MUNDI $9 simbienteacores

'4 CONSULTING

Engenharia e Gestao Ambiental

ESTUDO AMBIENTAL SIMPLIFICADO
Intervencoes da Fase 1-B dos Aeroportos Internacionais
de Ccabo verde

_ RESUMO NAO TECNICO (RNT)
_Vvolume D: Aeroporto Internacional Aristides Pereira (BVQO)
L ERER:LEVS &

Agosto de 2025

CABO VERDE
AiRPORTS

vINEI W




</ MUNDI $9 simbienteacores

CONSU LT'NG Engenharia e Gestdo Ambiental

INDICE VOLUME D - RNT

R 111 o [¥ o o TP 1
1.1 1dentificAGE0 A0 PrOJBIO .....cuvieirciceci b 1
1.2 JustificagBo, ObJEtiVOS € ANTECEABNIES .........ovuiiiiiieici s 1
1.3 LOCANZAGAD ... cocvieeitctctcte ettt bbb bbb A b et bbb e n bbbt 1
1.3.1 Localizagdo Geral — Enquadramento AAMINISIrativo ...........cccooieiricreinicesice e 1
1.3.2 L0Calizagi0 Geral — ArEas SENSIVEIS .............ovvvceieveeeeesreeeeesssseessees e ssee s 2
1.4 CONLEXIO A0 PrOJEIO c..vuerieisciceis bbb 3
1.5 CompONENtES A0 PrOJEIO .....cvuivieiiiiiciiis e 3
1.5.1 Principais Caracteristicas do ProJEI0 ..ot 3

2. Caraterizagdo Sumaria da Situagao de REfErENCIA...........ccieviiiieiece e 5

2.1.1 Geologia, geomorfologia € fiSiografia...........cevviieiiiriiennrre e nnes 6
21.2 S0l0S € USO 00 SOI0......eeeieieieirsets sttt 6
213 Ordenamento do TEITIOMIO .........ceurieerreeee ettt nnen 6
214 RECUISOS HIAMCOS ........ceeiiee ettt bbbttt 6
215 BIOGIVETSIAAUE ... ..t 6
216 PAISAZEM ..ot nnis 7
217 QUANAAAE GO BT ...ttt 7
21.8 RUIAO € VIDTAGBES ...t 8
21.9 RiSCOS NALUrais € @NtrOPOGENICOS ......c..euerrrieirerrieriier ittt 8
2110 ENErgia € RESIAUDS .....c..cuiiieieirceicise ettt 9
2111 Pobreza e vUINErabilidade. ..o 9
2.1.12  Trabalho, emprego € reNAIMENTO ........ccvvieeiriieiricirrice ettt nsesnnnes 9
2113  Identificagéo e andlise das partes interessadas e afectadas relacionadas com o Projecto..........c.ccc...... 9
2.1.14  Patriménio cultural (material € IMAErial)..........ocereurrureireieiieieee s 10
2.1.15  Riscos para a Salde HUumMana € SEQUIANGA..........c.cueururereereieie et sse e sesseses 10

3 Andlise sumaria de impactes e identificagdo de medidas mitigadoras...........cccveverneirierneninnene s 10

4 Plano de MONITOMZAGAD .......cvevveeeriiieesiieieisesieisisisess st sase s e s ettt b s ss s s bbbt s s b st sea s sesenns 20

oIS 11 (TS Y o[V 0T TR 20

EAS - RESUMO NAO TECNICO - Volume D: Aeroporto Internacional Aristides Pereira (BVC)_ilha da Boavista
_Intervengoes da Fase 1-B dos Aeroportos Internacionais de Cabo verde
—Cabo Verde Airports



</ MUNDI §9 simbienteacores

CONSULTING Engenharia e Gestdo Ambiental

1. Introducao

1.1 Identificagdo do Projeto

O presente volume incide sobre as intervengdes da Fase 1-B previstas pelo Plano de Intervengdes dos Aeroportos e
Aerddromos de Cabo Verde (PIAACV) para o Aeroporto Internacional Aristides Pereira (BVC), na ilha da Boavista,
cujo proponente é a Cabo Verde Airports (CVA).

As entidades licenciadoras s&o:

e Agéncia de Aviacao Civil (AAC) - Licenca da Agéncia de Aviacao Civil - Regulamento da aviagéo civil (CV-CAR-
14);

e Direcdo Nacional de Ambiente (DNA) — Estudo Ambiental Simplificado e Licenga Ambiental de Exploragéo,
prevista no Decreto-Lei n® 27/2020 de 19 de marco.

o Agéncia Nacional Agua Saneamento (ANAS) - licenca para reutilizagdo da agua tratada na rega de espagos
verdes (Lei n,° 46/V111/2023, de 17 de setembro.)

O projeto em analise encontra-se em fase de: Anteprojeto (Basic design)
O EAS foi elaborado pelo Consorcio: Simbiente Agores — Engenharia e Gestdo Ambiental, Lda. e Mundi consulting Lda.

O EAS foi elaborado entre abril e junho de 2025. De referir que os trabalhos de campo foram realizados em maio de 2025.

1.2 Justificagao, objetivos e Antecedentes

De acordo com o Governo de Cabo Verde a intengao de concessionar o servigo publico aeroportuario de apoio a Aviagao
Civil a investidores privados tem por objetivo expandir e modernizar a rede aeroportuaria cabo-verdiana e, a0 mesmo
tempo, promover o turismo no Pais e captar o interesse de novos operadores aéreos.

Todas as intervengdes estao realizadas dentro do Perimetro da Concesséo e no que respeita a FASE 1-B, esta prevista
iniciar-se um ano ap6s a recuperagdo do trafego aéreo do ano de 2019 e terminara até 60 meses de Contracto de
Concesséo. Esta fase é constituida, para o caso do aeroporto BVC, obras de renovagéo do terminal de passageiros,
projetos de melhoria das instalagdes de tratamento de aguas residuais, recuperagéo da agua para servico de combate a
incéndio, gestao de residuos solidos urbanos e expansao da pista.

Inicialmente elaborou-se o Plano de Intervengdo nos Aeroportos e Aerddromos de Cabo Verde (PIAACV), que foi
submetido a uma Avaliacdo Ambiental e Social Estratégica (AASE), com parecer favoravel da Direcdo Nacional do
Ambiente (DNA).

Destaca-se ainda o facto de que, no @mbito dos resultados obtidos no processo de avaliagéo preliminar de risco ambiental
e social desenvolvido para efeitos do enquadramento e pedido de categorizagdo a Autoridade Ambiental para esta fase,
verificou-se que todas as intervengdes se incluem na Categoria C no ambito do regime legal de Avaliagdo de Impacte
Ambiental (AlA), e apenas a instalagdo da incineradora compacta, se enquadra na Categoria B.

1.3 Localizagao

1.3.1 Localizagdo Geral - Enquadramento Administrativo
A figura seguinte apresenta a localizagéo especifica das intervengdes da Fase 1-B previstas parao BVC.
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& Sitema de reutilizagio de dguas para bombeiros
= 7003 Carga

Figura 1.3.2 | Localizagdo das Intervengdes da Fase 1-B no BVC - Trabalhos Airside — expanséo da pista -sul (esquerda) e
norte (direita) (pormenor)

1.3.2 Localizagao Geral — Areas sensiveis

Na ilha da Boavista existem uma série de areas protegidas classificadas. Verifica-se que o limite de concessao localiza-
se junto a algumas areas sensiveis, e sobrepde-se numa determinada area, contudo, salienta-se que nenhuma das
intervengdes previstas se ira sobrepor a essas areas e que mesmo os trabalhos nas proximidades resultardo em impactes
expectavelmente reduzidos, pela sua natureza e tipologia, mais em concreto a expans&o da pista para norte. A figura
seguinte, que apresenta um extrato do Esquema Regional do Ordenamento do Territdrio da llha da Boavista (EROT —
Boavista), e demonstra que néo ocorre essa sobreposigao. De referir que na zona mais a norte da ampliagdo da pista
(RESA) os trabalhos néo preveem a impermeabilizagéo (pavimentagao) dessa zona.
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Legenda
3 Uimite liha
€3 Perimetro de Concessio

Infraestruturas Ambientais
€3 Estagio de tratamento de aguas residuais (ETAR)
3 Estacio de tratamento de residuos s6lidos urbanos (RSU)
€3 Sistema de reutiizagho de éguas para bombeiros
RAMSAR
21 Lagoa de Rabil
1BA | KBA
Tihéy de Curral Velho
W Ribeira do Rabil

Legenda

3 Perimetro de Concessio

£ Amphagio pista

&3 RESA

© STRIP
Pranta de Condiconantes

— Limite (2DER)

~ Limite Areas Protegidas

- Aglomerados
zoTis

0 Risco de Inundagio (Ribeiras)

& Movimentos de Massa
Serviddes Aeroportuiria
Limte da Proteg3o Aeroportudria
Dominio Piblico Maritimo

Outras Estradas.
++ Zona Perifésica de Protecio (ZPP)
Areas Protegidas
Monumento Natural liheu de Sal Rel
Monumento Natural Monte Santo Antonio
Monumento Natural Rocha de Estancia
Monumento Natural de Monte Estancia
Paisagem Protegida Curral Velho
Paisagem Protegida Pico Forcado Monte Cacador
== Parque Natural do Norte
= Reserva Notural Integral de liheu de Bohuarte
s Reserva Natural Integral de Iiheu dos Passaros
w Reserva Natural Integral de Curral Velho
Reserva Natural Morro_de_Areia
Reserva Natural Ponta do Sol
Reserva Natural Tartaruga
Reserva Notural de Boa Esperanca

Figura 1.3.3 | Localizagdo das Intervengdes da Fase 1-B no BVC relativamente ao EROT - Boavista e areas sensiveis

1.4 Contexto do projeto

Considerando que as atividades de construgdo e ou remodelagao se localizam todas dentro do perimetro do aeroporto,
i.e. dentro da area de concesséo e jurisdi¢do do aeroporto, ndo se prevé a ocupagao de area néo intervencionadas que
poderiam ser analisadas em termos de compatibilidade com outro tipo de usos, tendo em conta os instrumentos de gestao
do territério. Ou seja, estdo em total compativeis com os diversos instrumentos de gestéo territorial aplicaveis, planos
setoriais, serviddes e condicionantes.

Uma caracterizagdo mais detalhada dos mesmos é apresentada em sede do EAS - Relatério Sintese — Volume D, mas
de acordo com o Plano Diretor Municipal da Boavista na area de jurisdicdo do aeroporto verifica-se que essas se localizam
todas em Area de Serviddo Aeroporturia, sem sobreposicdo a outro tipo de condicionantes. Este cruzamento
complementa e corrobora as conclusdes apresentadas relativas as areas protegidas e ao EROT-Boavista. Em sintese,
todas das intervencdes alvo da presente avaliagdo localizam-se em area especificamente j& identificada como de
equipamentos aeroportuarios.

1.5 Componentes do Projeto

1.5.1 Principais Caracteristicas do Projeto
A figura e quadro seguintes apresentam o Masterplan da Fase 1B para o BVC.

Quadro 1.5.1 | Sintese Obras Previstas na Fase 1-B Aeroporto Internacional Aristides Pereira - BVC

Aeroporto Obrasl/Intervencoes
'ﬁ?mp""?" ! ® Extenséo da pista em 400 m (A pista 03/21 sera ampliada em 400 m, sendo 250 m na soleira 03 e 150 m na soleira 21)
Anri:ir:;cslona ® |mplantagdo de sinalizagdo luminosa (Seré instalada sinalizag&o luminosa na pista para permitir operages noturna)
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Aeroporto Obrasl/Intervengdes

Pereira (BVC) ® Reorganizacdo do terminal de passageiros (c. 2 000 m2) (Redistribuicdo e melhorias dos espagos internos do terminal para
acomodar com adequado nivel de servico a demanda de passageiros. Nao havera ampliagdo do volume da edificacéo.)

® Novo terminal de carga (c. 1 000 m2) (Construcdo de nova edificago para servir como terminal de carga)

® |nstalagdo de tratamento de residuos sélidos (Sera construida uma instalagéo para tratamento de residuos solidos, o que
inclui uma incineradora compacta com caracteristicas similares ao tipo de equipamento exemplificado no ANEXO B)

® Sistema de reutilizagdo de agua do servigo de bombeiros (Os bombeiros de aerédromo tém a obrigagao regulamentar de
realizar exercicios simulacros periodicos com agua. Este sistema tem como objetivo captar essa agua para reutilizagéo.)

® Estacdo de tratamento de &guas residuais (ETAR)) (Pretende-se utilizar as aguas residuais tratadas para rega)

Os principais trabalhos gerais a realizar na Fase de Construcéo s&o: Montagem, manutengao e desmontagem de estaleiro;
Atividades de escavagéo, aterro, e circulagdo de maquinas e veiculos pesados e ligeiros; Instalagéo de equipamentos e
maquinaria (ex: ETAR, incineradora, reservatorios, etc); Atividades de construgéo civil ao nivel da construgéo de edificios,
estruturas e infraestruturas; Atividades associadas ao funcionamento da central de betuminosos; Atividades de limpeza e
arranjos apds a obra.

FASE 1B MASTERPLAN

Reorganizacao
Instalagbes de tratamento do terminal
de residuos solidos (com (2,000m2)
incineradora)
ETAR (dgua para rega)
Terminal de
Carga
= (1,000m2)
~ ‘_j
| 1
LN
BN, TE—
i il Beneficiagdo
Extens3o da pista dos |
dois lados  Sistema de do pavimento
(total 400m) reutilizagdo de existente
lluminag3o para 4guade
operagdes noturnas bombeiros
Beneficial

Figura 1.5.1 | Masterplan Intervencoes Fase 1-B Aeroporto Internacional Aristides Pereira (BVC)

Na Fase de Exploracdo, ndo sdo previstas atividades ou trabalhos diferentes dos ja atualmente em curso na normal
atividade da infraestrutura aeroportuaria, para além da atividade de funcionamento do sistema de gestdo de residuos
solidos e da incineradora e da nova ETAR. No que respeita a outras caracteristicas das intervengdes da Fase 1-B para o
presente aeroporto, é de referir que ao nivel de:

— Projetos associados ou complementares: ndo se aplica ao presente projeto;

— M&o-de-obra necessaria para levar a cabo o Projeto: A data de elaboragéo do presente EAS e na atual fase de
Anteprojeto € prematuro apresentar estes dados, ndo obstante, estima-se que envolva uma média de 81
trabalhadores/més durante a execucédo das obras, podendo atingir um méximo de cerca de140 trabalhadores
(em fungéo dos trabalhos a realizar).

— Definicdo das metas de igualdade de oportunidades a serem adotadas no recrutamento de mé&o-de-obra
especializada e ndo especializada: depende também do empreiteiro e das necessidades de modo a cumprir
com os objetivos tragados. A data de elaboragdo do presente EAS e na atual fase de Anteprojeto é prematuro
apresentar estes dados.

— Identificacéo dos principais tipos de materiais e de energia utilizados ou produzidos e respetivas estimativas: os
materiais, energia e respetivas estimativas, dependeréo ainda do projeto de execugao que ainda se encontra
em desenvolvimento (fase atual é de Anteprojeto). N&o obstante é feita j& uma descricdo o mais detalhada
possivel no Relatorio Sintese relativamente aos materiais a utilizar e foram estimados os seguintes dados ao
nivel dos consumos de agua e energia:

o Consumo De Agua Potavel — 2.520,87m?

o Consumo De Eletricidade- 57.583,65Kw

o Consumo De Combustivel — Diesel —438.478,78|
o Consumo De Combustivel — Gasolina — 3.589,90I

— Lista dos principais tipos de efluentes, residuos e emissdes previsiveis: na fase de constru¢do havera produgao
de efluente liquidos nos estaleiros das obras, produgéo de residuos solidos e emissao de alguns Gases com
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Efeito de Estufa (GEE) devido as maquinas e equipamentos afetos as atividades de construcéo e expansao da
pista (que inclui numa parte, pavimentag&o). Foram realizadas estimativas de emissdes de carbono de cerca de
519,41 tep. Adicionalmente, ndo obstante a atual fase de anteprojeto, sdo apresentadas no Relatério Sintese
algumas estimativas relativas aos restantes tipos de efluentes e residuos.
— Programacéo temporal estimada das fases de construcdo/remodelacéo, exploracdo e desativacéo:
o Fase de Construgéo: Janeiro 2026 a dezembro 2028;
o Fase de Explorag&o: Inicio: janeiro 2029.
o Desativagdo — N&o aplicavel ao presente projeto
— Projecdes quantitativas dos deslocamentos fisicos e econdmicos provocados pelo Projeto: N&o aplicavel ao
presente projeto.

1.5.1.1 Trabalhos Ambientais

Fiura 1.5.2 | Trabalhos Ambientais Fase 1B - Localizagéao - Pormeno

1.5.1.2 Trabalhos Airside

SDO — Extenséo da pista (400 m adicionais).

Em particular, mas ndo limitado a:

FASE 1B PISTA

1|« Extensdode 250 m antes do inicio da pista 03.

* Extensdo de 150 m antes do inicio da pista 21.

« Adequacdo do strip nas zonas de ampliag3o da pista, numa largura total de 150 m.
«_Adequagio das novas RESA (90x90 m), na sequéncia da ampliagio da pista.

2 | SDO - Adequagio do inoso do aeroporto para operagdes noturas

VW - Beneficiagio do pavimento da pista:

3| o Asolugiod da pista 03/21 deveré estar alinhado
com a solugdo de pavimentagdo da zona de ampliagdo da pista (nomeadamente na
i da de desgaste).

||Extension |

1114526 e, |
[} bt
{ IRESA
: 18100m* |
I
1
| |
b aclh

|Runwa\/1 'ﬁunway_“

Extension |Extension,

119300 m* 12630 m?!

bt WSO

Figura 1.5.3 | Trabalhos de Airside BVC - Localizagéo

2. Caraterizagao Sumaria da Situagao de Referéncia

Considerando o volume e detalhe da informag&o e nimero de fatores ambientais e sociais analisados no presente EAS,
apresenta-se no presente volume do RNT a caracterizagdo apenas para alguns fatores considerados mais pertinentes no
contexto e natureza do projeto.
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211 Geologia, geomorfologia e fisiografia

A ilha da Boavista ¢ a terceira maior ilha do arquipélago de Cabo Verde, com 620 km?, e também a mais extensa do
conjunto das trés ilhas rasas do sector oriental. Tem uma forma quase circular, com 28,9 km de largura e 30,8 km de
comprimento maximos.

Na &rea da concessdo aeroportudria, localizada na faixa ocidental da ilha, afloram, predominantemente, basaltos da
Formacéo de Chao de Calheta sobrepostos por coberturas sedimentares holocénicas, incluindo dunas e calcarenitos. Os
materiais aqui presentes apresentam, regra geral, baixa alteragdo e permeabilidade variavel, com potencial para infiltragao
moderada, exceto em zonas de maior compactagao.

2.1.2 Solos e Uso do Solo

No que respeita aos solos, a ilha da Boavista € dominada por condigdes edéficas limitadas, diretamente condicionadas
pelo clima arido, baixa pluviosidade e predominancia de afloramentos rochosos e coberturas sedimentares arenosas. Os
solos sdo, maioritariamente, pouco evoluidos, esqueléticos e de fraca profundidade.

Na area da concessdo aeroportuaria, situada na planicie sudoeste da ilha, dominam solos com textura mediana ou
grosseira, moderadamente drenados e com alguma capacidade de retengdo hidrica, resultado da acumulagdo de
materiais aluvionares em ambiente de baixa energia. Estes solos s&o, no entanto, pouco profundos e de baixa fertilidade
natural. Na area das intervences em particular, esta corresponde Area Construida.

2.1.3 Ordenamento do territorio

De acordo com o Esquema Regional de Ordenamento do Territério, da ilha da Boa Vista (EROT-BV) (Figura 1.3.4), a area
de intervengdo confina a Norte com a Reserva Natural Boa, a Sudeste com aglomerados urbanos e a Oeste com as
serviddes das ZDTI. Estas areas encontram-se na influéncia direta do projeto, mas n&o integram a area de intervengéo,
nem estdo sujeitas a impactes decorrentes do projeto. Também relativamente ao Plano Direto Municipal da Boavista, as
intervengdes localizam-se totalmente em &rea de serviddo aeroportuéria.

2.1.4 Recursos Hidricos

A agua utilizada pelas atividades aeroportuérias é distribuida pela rede publica de abastecimento proveniente
maioritariamente de agua captada por furos. Esta previsto para breve a implantagdo de uma central de dessalinizagéo
que ira reforgar as disponibilidades hidricas do sistema publico de abastecimento, com capacidade para produgéo
estimada de 5000 m?/dia de agua dessalinizada. No periodo analisado (2019-2024) verifica-se um consumo médio de 5,9
mil m3 de agua por ano no aeroporto da Boavista, o que equivale a 16 m3 de &gua por dia.

As aguas residuais produzidas no aeroporto sdo tratadas numa estagdo de tratamento primario de aguas residuais
(ETAR). As aguas azuis s&o recolhidas por um prestador de servigos. N&o existe evidéncias da realizagdo de controlo
analitico as aguas residuais tratadas, pelo que se desconhece o estado atual de funcionamento e de eficiéncia de
tratamento. A descarga de aguas pluviais e oleosas das pistas e restantes areas pavimentadas sdo encaminhadas para
separadores de hidrocarbonetos e descarregadas no meio natural.

N&o se identificam linhas de agua a serem cruzadas pelas intervengdes.

2.1.5 Biodiversidade

A biodiversidade na area de influéncia do projeto pode ser caracterizada em duas escalas espaciais — a ilha e o perimetro
do projeto dentro da zona aeroportuaria, e temporais — periodo antes das chuvas (antes de agosto) e durante-e-depois
das chuvas (a partir de setembro).

Flora: Durante as observagdes de campo foi possivel registar in loco, dentro da zona aeroportuéria uma diversidade
vegetal silvestre, que destaca espécies como Alcaparra de feijdo de folhas simples, Leucena, Malva-de-cheiro ou Malva-
do-campo, Algod&o-de-praia ou Erva-de-1a, Serralha Bombardeira, Piorno e Tarafe. Foi também observada uma espécie
ornamental doméstica de Chorao-das-praias.
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Figura 2.1.5.1 | llustragédo de parte da macroflora observada dentro do perimetro da zona aeroportuaria da Boavista durante
os trabalhos de campo (maio de 2025). A - Alcaparra de feijao de folhas simples, B - Leucena, C - Malva-de-cheiro ou Malva-
do-campo, D - Algod&o-de-praia ou Erva-de-I3, E - Serralha, F - Bombardeira, G - Piorno e H - Tarafe.

Fauna: Durante as observagdes de campo, foi possivel observar um exemplar de milhafre real na parte nordeste da zona
aeroportuaria, entretanto sem possibilidades de registo fotografico. A observagao de um exemplar de Osga-de-muros da
Boavista, uma espécie endémica de osga, exclusiva da llha da Boavista e do IlIhéu de Sal Rei, ilustra a riqueza da
herpetofauna na ilha. E uma espécie ndo muito abundante e ainda pouco estudada, entretanto, classificada como
vulneravel pela IUCN (Unido Internacional para a Conservagdo da Natureza) e constante na Lista Vermelha Nacional.
Ainda a nivel da biodiversidade ecolégica e funcional, destaque para observagdes na parte sul da zona aeroportuaria que
evidenciam cavidades escavadas no solo como abrigo e parte do habitat de repteis e insetos, parte da fauna do local, de
entre coledpteros, 0sgas e outros pequenos vertebrados e invertebrados.

Areas Protegidas: A norte do aeroporto situa-se a Reserva Natural da Boa-Esperanga e a sudoeste a Reserva Natural
do Morro da Areia. Contudo, nenhuma das intervengdes do projeto se sobrepde a essas areas (Figura 1.3.4), e as
intervengdes nas zonas mais proéxima s&o apenas de alguma colmatagao e nivelamento de terreno e declive, pois sera ai
criado 0 RESA (zona de solo nivelado e totalmente permeavel) do extremo norte da pista.

21.6 Paisagem

Em termos de recetores sensiveis, identifica-se a povoagdo do Rabil (figura seguinte) que fica a cerca de 200m de
distancia da area de intervengdo, contundo, tendo em consideragdo as intervengdes previstas no presente projeto,
considera-se que estas teréo impactes pouco significativos na qualidade visual da paisagem.

. Area dedrftervencao

‘ Fonte: Foto dos trabalhos de cpo, maio de 2025
Figura 2.1.6.1 | Identificagao dos recetores sensiveis (povoagao do Rabil)

2.1.7 Qualidade do ar

A regido onde se localiza o Projeto tem como principais fontes potencialmente emissoras de poluentes atmosféricos o
trafego aéreo gerado pelo Aeroporto Internacional Aristides Pereira (alvo de estudo), o trafego rodoviario circular na EN1-
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ST-06 (Rua do Aeroporto/Circular de Sal Rei) e outras vias de serventia de menor dimenséo, o trafego maritimo originado
pelo Porto de Sal Rei, a Central Elétrica do Palmarejo (localizada a 6,3km SW da area do projeto) e algumas fontes
industriais de menor dimensao.

Relativamente a qualidade do ar, verifica-se que a area de projeto situa-se numailha onde a qualidade do ar é classificada,
maioritariamente com o indice de Qualidade do Ar de “Muito Bom” e “Bom”, verificando-se, no entanto, 381 dias no periodo
analisado com classificagdo “Razoavel” em termos de concentragéo de particulas, situacdo que podera estar associada
a ocorréncia de episodios de “Bruma Seca”. Assim, é possivel verificar que os recetores sensiveis mais proximos da area
do projeto e potencialmente afetados por este, atualmente possuem uma qualidade do ar pouco perturbada, com excegéo
dos episddios de polui¢do por material particulado associados ao fendmeno meteorolégico de bruma seca.

21.8 Ruido e vibragoes

A semelhanca do que se passa com a poluigdo atmosférica, também o trafego automavel constitui a principal fonte de
degradagéo do ambiente acustico, sobretudo nas zonas vizinhas das principais estradas e no interior dos aglomerados
urbanos. A produgdo de eletricidade, quer seja nas centrais da Electra quer seja nos geradores particulares
frequentemente utilizados como recurso acaba por constituir também uma fonte de ruido ambiente nos meios urbanos. O
trafego aéreo, nas ilhas servidas por este meio de transporte, poderd também ter alguma expressao, se bem que o
reduzido numero de aterragens e descolagens que se verifica na maioria dessas ilhas acabe por levar a que os niveis
médios de ruido causados por esta fonte sejam reduzidos. Os fendmenos naturais (com destaque para o vento) podem
igualmente condicionar os niveis de ruido.

Os Mapas de Ruido dos Aeroportos de Cabo Verde, finalizados em margo de 2025, reconhecem a inexisténcia de
Recetores Sensiveis acima dos limites acusticos legais da Lei n.° 34/VI1I/2013, de 24 de julho-

Relativamente a vibragbes, estas estardo associadas as mesmas atividades e operacbes geradoras de ruido, em
particular a descolagem, voo e aterragem de aeronaves. Contudo, apesar de algumas reclamagdes registadas na
comunidade do Rabil relativamente a ruido, ndo existem reclamagdes sobre as vibragdes. De referir, que de acordo com
0s mapas de ruido atuais e apresentados acima, os niveis de ruido e consequentes vibragdes estéo dentro dos parametros
legais (tal como demonstrado nas cartas de ruido e no Plano de Gestéo de Ruido do BVC), e que podem existir fatores
externos que contribuem ou provocam essas ocorréncias relativas ao ruido, como a tipologia dos materiais de construcao,
ou técnicas construtivas, entre outros. De referir ainda os encontros de “Auscultagdo das partes interessadas na
apresentacao do plano de gestéo de ruidos no BVC”, em junho de 2025.

2.1.9 Riscos naturais e antropogénicos

Cheias e inundagdes: O regime de escoamento &€ marcado pela alternéncia entre longos periodos secos e episddios
curtos de forte caudal ou mesmo de cheias, na época chuvosa, a qual com maior frequéncia ocorre em setembro. As
ribeiras de Rabil (Grande) e do Calhau sdo particularmente suscetiveis a ocorréncia do fenomeno de cheia. Destacam-se
as areas inundaveis da ribeira de Rabil (Grande), limitrofes ao perimetro de concessdo do Aeroporto Internacional
Aristides Pereira.

&
N ‘.,/""’
.(:;’
\:6‘/

Fonte: INGT; Protegéo Civil; PNUD
Figura 2.1.9.1 | Mapa de suscetibilidade a cheias e inundagdes para a bacia hidrografica da Ribeira do Rabil (Grande)

/

Poluicdo acidental: Existe um Plano de Emergéncia Interno. Os produtos perigosos utilizados s&o essencialmente
combustiveis (fuel de aviagao e gasdleo para geradores) e lubrificantes para manutengéo. O fuel é fornecido por camido-
cisterna e armazenado em tanques de armazenamento.

Secas: De acordo com a atual cartografia de seca a totalidade do territorio da ilha da Boavista encontra-se na classe de
suscetibilidade Elevada no que respeita a ocorréncia de seca.

Galgamentos e Inundagdes Costeiras: O aeroporto néo esta exposto a galgamentos e inundagao costeiras.
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“Bruma Seca”: Em Cabo Verde, as autoridades falam da “bruma seca” apenas no tocante as consequéncias a nivel da
limitagdo da visibilidade, que afeta a navegagdo aérea e maritima, ou seja, a preocupagdo centra-se quase que
exclusivamente em termo dos transportes, pouca referéncia no que concerne as consequéncias a nivel da saude publica.
Todavia, € sabido que a “bruma seca” afeta bastante, mesmo que de forma despercebida, a saude das pessoas, por se
tratar de uma poeira fina trazida pelo vento, afetando principalmente o sistema respiratério das pessoas. Os meses de
dezembro e janeiro s&o os periodos em que normalmente se registam fluxos mais intensos de poeira mineral oriunda do
Norte de Africa .

2110 Energia e Residuos

Os servicos de saneamento sdo efetuados pelo municipio que garante a recolha externa e deposigao final no aterro
municipal. As solugdes para destino final adequado da maioria dos residuos produzidos ndo estao disponiveis na ilha,
designadamente, solugdes de reutilizagéo, reciclagem e valorizagdo multimaterial ou energética.

Foi identificada para BVC uma produgéo anual estimada de 252 toneladas de residuos. O aeroporto BVC, a semelhancga
do SID, comporta um grande fluxo de turistas, facto pelo qual tem também uma grande diversidade de produtores de
residuos, categorizado como sendo o segundo aeroporto com maior produgéo de residuos. Os residuos produzidos séo
recolhidos de forma indiferenciada e colocado nos contentores para recolha externa por parte da Camara Municipal da
Boavista. A separagao ou recolha seletiva é na generalidade inexistente, ndo havendo pratica sistematica de reciclagem
ou reutilizagao dos residuos urbanos.

No que respeita a evolugdo do consumo de eletricidade aeroporto da Boavista nos ultimos anos, no periodo analisado
verifica-se um consumo médio de 377 MWh por ano, o que equivale a 1,0 MWh por dia.

2.1.11 Pobreza e vulnerabilidade

O municipio da Boa Vista ocupava em 2023 a sexta posicao do indice de Coes&o Territorial, atras da Praia, S&o Vicente,
Sal, Santa Catarina de Santiago e Ribeira Grande de Santo Antéo, com o valor de 116, mas acima da média nacional. Os
dados oficiais do Instituto Nacional de Estatistica apontam para um cenario de diminuico da desigualdade em Cabo
Verde entre os anos de 2001 e 2015, de 0,53 para 0,42. Boa Vista apresenta um indice de 0,37, abaixo da média nacional,
0 que o coloca na metade da tabela dos municipios com maior desigualdade social..

Boa Vista é a ilha cabo-verdiana com menos pobreza, apesar de ainda ter muitas pessoas a morar em habitagdes de
construcdo ndo classica.

2.1.12 Trabalho, emprego e rendimento

O aumento das movimentagdes do turismo na Boa Vista teve igualmente um grande impacto no mercado de trabalho do
municipio, onde se verificou a segunda maior taxa de atividade no arquipélago em 2023. A taxa de emprego na Boa Vista
em 2023, apesar de ter sofrido uma diminui¢&o de 6,9% em relagdo a 2022, foi a segunda mais alta do pais, depois do
Sal (78%). Depois de Brava (2%), Boa Vista possuia a mais baixa taxa de desemprego em Cabo Verde. No que toca ao
emprego informal, verificou-se uma diminuigdo de 14.3% em relagdo a 2022, o que posicionou Boa Vista na segunda
posigao entre 0s municipios cabo-verdianos com menos empregados no setor informal.

2.1.13 Identificacao e analise das partes interessadas e afectadas relacionadas com o
Projecto

Na ilha da Boavista verificou-se uma fraca dindmica social e associativa, sendo as organizagbes mais relevantes
identificadas foram instituicdes publicas. No entanto, o relatério socioeconémico das zonas protegidas da Boavista (BIO-
TUR, 2021) tinha identificado em 2021 ONG'’s como a Natura 2000, BIOS CV, Fundagao Tartaruga, Associagdo SOS
Bubista e a Associacao para o Desenvolvimento da Agricultura e Pecuéria do Norte e recomendado a constituico de um
Conselho formado pela DNA e organizagGes da sociedade civil ativas no municipio para a coordenagéo local de uma
Rede Nacional das Areas Protegidas, com o fim de discutir e priorizar as questdes que tem a ver com a promogao e
protecdo do ambiente.

O Plano de Agéo Ambiental e Social (PAAS / ESAP) da CVA assegurou a identificagéo do envolvimento das comunidades
proximas aos aeroportos/aerédromos como uma intervengéo prioritaria no sentido de mitigar o impacto das suas agdes.
Através de uma metodologia de proximidade e participativa, realizou-se em setembro de 2024 quatro encontros em Barril,
mas também em comunidades mais afastadas como Bofareira, Esténcia de Baixo e Povoagéo Velha.
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2.1.14 Patriménio cultural (material e imaterial)

O Instituto do Patriménio Cultural de Cabo Verde apresenta no Inventario Nacional do Patriménio Cultural Imével 44
imoveis identificados na ilha da Boavista: dos quais 6 na envolvente da area de jurisdigdo do aeroporto, mas sem se
sobreporem a area de influéncia direta do projeto e sem impactes associados a implementagdo das intervengdes
previstas, sendo que se localizam ou no extremo oposto da povoagao do Rabil, ou junto ao mar.

2.1.15 Riscos para a Saide Humana e Seguranga

Em termos das estruturas sanitarias, a Boavista possui 1 delegacia de saude, 1 centro de salde, 2 postos sanitarios e 5
unidades sanitérias de base.

A CVA tem um Manual do Sistema de Gestéo Integrado da Qualidade, Seguranca e Satde no Trabalho para a gestao de
todos os Aeroportos e Aerddromos nacionais e as atividades e servigos de suporte inerentes a Infraestruturagéo
Aeroportudria, cujos principios se enquadram nas orienta¢des definidas pelas referéncias normativas 1ISO 9001:2015 -
Sistema de Gestéo da Qualidade e NP ISO 45001:2018- Sistema de Gestdo da Seguranca e Saude no Trabalho. De
referir ainda que a CVA tem implementados procedimentos de Intervengdo na Area Social, com um foco voltado para o
bem-estar da comunidade e tem implementado um Mecanismo de Gestao de Reclamagdes da Comunidade.

3 Andlise sumaria de impactes e identificacao de medidas

mitigadoras

Atendendo & situagao de referéncia e as caracteristicas da area de estudo, e ao facto da presente avaliagdo ser um estudo
ambiental simplificado e ndo um estudo de impacte ambiental completo, foi desenvolvida a identificagdo, caraterizagéo,
previsdo e avaliagdo dos impactes ambientais gerados, para cada um dos fatores considerados, numa abordagem
simplificada e sumaria, tal como requerido pela legislagdo. O Quadro 3.1 apresenta essa analise sumaria e a identificagao
das respetivas medidas de mitigagdo ou de reforgo (no caso dos impactes positivos, quando considerado pertinente), para
a Fase de Construgéo (C) e para a Fase de Exploragao (E) (de referir que néo se considera uma fase de desativacao,
uma vez que tal ndo é expectavel que ocorra). Foram também identificados os potenciais impactes positivos (texto com a
cor verde) mais diretos resultantes das intervengdes e, quando aplicavel, as respetivas medidas de potenciacao.
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Impacte 1.1 - Libertagdo de GEE como resultado da circulagdo de veiculos pesados durante a Reduzida

»

Quadro 3.1 | Impactes Ambientais e Socioecondmicos e respetivas Medidas Mitigadoras e/ou de Potenciagao (Legenda: Sentido - Positivo ou Negativo)

Impactes Ambientais e Socioeconémicos Slgr:if;can Medidas Mitigadoras / de Potenciagédo

simbienteacores

Engenharia e Gestao Ambiental

Medida 1.1 - Proceder a manutengao e revisdo de todas as maquinas e equipamentos periodicamente, de forma a manter

C construcao/instalagdo da ETAR e de instalagéo da incineradora e sistema de reutilizagédo de ®) as normais condiges de funcionamento e assegurar a minimizagdo das emissdes gasosas, nomeadamente GEE.
aguas para os bombeiros
Impacte 1.2 - Libertagdo de GEE como resultado da circulagéo de veiculos pesados durante o Reduzida Medida 1.2 - Priorizar a compra de equipamentos que necessitem de menores consumos de energia.
C processo de renovagao do edificio do terminal de passageiros e construgdo do novo armazém ®) ‘ . o . ‘
1. Clima e de carga e de ampliagdo da pista. Med_lda 1.3 - Proceder & manutenc&o e r~eV|séo delve[culos periodicamente, de forma a manter as normais condigées de
Alteracoes c Impacte 1.3 - Libertagdo GEE associada a utilizagdo de maquinas e equipamentos diversos | Reduzida funcionamento & assegurar a minimizagdo das emissGes gasosas, nomeadamente GEE.
Climéticas para tarefas previstas. @ Medida 1.4 - Sensibilizacdo dos condutores/operadores das viaturas pesadas.
Impacte 1.4 — Libertagdo de GEE associado ao funcionamento da incineradora (sendo de notar
que as emissdes estardo de acordo e em cumprimento da legislagéo especifica relativa as Reduzid
E emissdes gasosas deste tipo de equipamento, para além de ser uma incineradora de pequenas EOUZICa  \1edida 15— Monitorizag&o das emissées associadas ao funcionamento da incineradora
X - A p - . : (8)
dimensdes e que serdo incinerados apenas residuos ndo perigosos, com um periodo de
funcionamento de cerca de 2h por dia durante 5 dias por semana)
S.eg;(zr?fgllzygia c Impactg 2.1~- As alteragdes geomorf_ol()gicas se(éo minimas e localizadas, associadas a Reduzida = Medida 2.1 — Delimitago rigorosa das areas de obra e evitar ocupag&o de solo fora da zona prevista. (medida comum ao
e fisiografia regularizacao de terreno das extremidades da pista (10) fator “Solos e Uso do Solo”)
Medida 3.1 - As agbes pontuais de limpeza e decapagem dos solos devem ser limitadas as zonas estritamente
indispensaveis para a execucéo da obra;
Medida 3.2 - Delimitagéo rigorosa das areas de obra e evitar ocupagao de solo fora da zona prevista.
| L . , ) = Medida 3.3 - Executar os trabalhos que envolvam movimentagéo de terras de forma a minimizar a exposicéo dos solos
mpacte 3.1 - Aumento da area impermeavel, com a extensdo da pista e construcdo de . . . = ~ : o
. s . - . o em periodos de maior pluviosidade (dependendo da estagdo em que serdo realizadas as obras), de modo a diminuir a
infraestruturas (edificio do sistema de gestdo de residuos, zona da ETAR; sistema de Reduzid 10550 hidrica e o transporte solido:
CIE | reutilizagdo de agua dos bombeiros; novo armazém de carga — ndo obstante, estas cClziGa c 3 .p ’ — n 7
. S = . (10) Medida 3.4 - Reaproveitamento dos materiais da camada superficial do solo apés a fase de obras;
infraestruturas e estruturas serem de reduzida dimens&o e no caso do novo armazém de carga - o —— . —
localiza-se numa zona ja parcialmente impermeabilizada e totalmente ocupada) Medlqa 3.5 - Ser~npre que ocorra um derrame de p’roqmos quimicos no so]o, deve proceder-sela verificagéo da ocorréncia,
com identificagdo do tipo de derrame, carateristicas do solo, quantidade do produto, limpeza e recolha do solo
contaminado, se necessario com o auxilio de um produto absorvente adequado, e ao seu armazenamento e envio para
destino final ou recolha por operador licenciado. O empreiteiro devera fazer prova de eliminagéo final do produto com a
3. Solos e Uso apresentag&o do Boletim/ Auto de entrega e eliminag&o.
do Solo Impacte 3.2 - Risco de contaminagao localizada, associado as infraestruturas de tratamento _Me_dida 3.2 - Implementar um plano de monitorizagdo periodica da qualidade do solo nas zonas sensiveis (ETAR e
CIE de residuos e aguas residuais, embora com mitigag&o prevista pelo uso de tecnologias atuais | Reduzida incineradora).
(ETAR com reutilizagéo de agua para rega, incineradora e espagos de gestdo de residuos (4) Medida 3.3 - Implementagao, controlo e seguimento do Plano de Gestdo Ambiental e Social (PGAS) da obra, incluindo o
impermedveis, cobertos, confinados e com bacias de retengéo). Plano de Monitorizagcdo e Acompanhamento Ambiental e Plano de Prevengao e Controlo de Derrames.
Impacte 3.3 — Melhoria do tratamento de aguas residuais geradas pelo aeroporto e do
E aproveitamento da agua, e evitando potenciais risco de contaminag&o pelas lamas geradas (Nao aplicavel)
(impacte positivo)
Impacte 3.4 - Impacte positivo associado a melhoria do sistema de gestéo de residuos
produzidos no aeroporto (separagao, acondicionamento/ armazenamento temporario e destino
E final), que assegurara / permitira eliminar situagdes de dispersdo dos residuos depositados ~ .
(Nao aplicavel)

temporariamente nos atuais contentores em zonas ao ar livre (e que por vezes voam) e
acabam por dispersar-se pela area do aeroporto, ou até mesmo poderdo depositar-se,
transportados pelo vento, na sua envolvente.
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mm Impactes Ambientais e Socioeconémicos Medidas Mitigadoras / de Potenciagédo
4

Ordenamento
do territorio

5. Recursos
Hidricos

6.
Biodiversidade

CIE

CIE

CIE

(Nao identificados, pois todas as intervengdes estdo em conformidade com os instrumentos
de gestao do territério em vigor e as respetivas condicionantes e serviddes)

Impacte 5.1 - Na fase de construgdo e exploragdo havera consumos de agua afetos aos
trabalhos construtivos e lavagens de espagos, atividades econdmicas presentes e nas zonas
sociais de trabalhadores e utentes, resultando na eventual deplegdo de recursos hidricos.
Contudo, é expectavel que estes impactes ambientais sejam pouco significativos face as
disponibilidades hidricas existentes, e face as medidas de eficiéncia hidrica a implementar, e
de reutilizagdo de aguas residuais tratadas para fins menos exigentes (p.e. rega). N&o se prevé
que ocorra um aumento do consumo de agua face & situagdo atual, pois mesmo que se
verifique um aumento do nimero de passageiros ao longo dos anos, as intervengdes
associadas a eventual reutilizagdo de agua para fins menos exigentes e outros dispositivos
mais eficientes em termos hidricos que seréo instalados nas areas a ampliar e a reabilitar (ex:
sanitarios), estima-se que resultem em redugdes e consumos mais eficientes.

Impacte 5.2 - Na fase de construgdo e exploragdo havera produgdo de aguas residuais
domésticas que apresentam potencial de degradacéo da qualidade dos recursos hidricos e
contaminagéo do solo. Contudo, é expectavel que os impactes ambientais sejam pouco
significativos ja que as aguas residuais produzidas em obra serdo encaminhadas por rede de
drenagem ou bacias de retengdo para fossas séticas e posterior recolha e tratamento por
entidade gestora local, e as aguas residuais produzidas em fase de exploragdo serdo
encaminhadas para tratamento na prépria ETAR do aeroporto.

Impacte 5.3 - Na fase de construgéo e exploragéo haverd produgdo de &guas residuais
industriais associadas, por exemplo, ao fabrico de betdo e lavagem de maquinas e
equipamentos, ou lavagem de espagos de manutengdo de aeronaves, que apresentam
potencial de degradagao da qualidade dos recursos hidricos e contaminag&o do solo. Contudo,
é expectavel que os impactes ambientais sejam pouco significativos j& que as aguas residuais
industriais produzidas em obra serdo encaminhadas para bacia de retengdo propria, e as
produzidas em exploragdo serdo alvo de encaminhamento para tratamento em ETAR e para
os sistemas de drenagem com separadores de hidrocarbonetos

Impacte 3.3 — Melhoria do tratamento de aguas residuais geradas pelo aeroporto e do
aproveitamento da &gua, evitando potenciais risco de contaminacdo pelas lamas geradas
(impacte positivo)

Impacte 6.1 - Nas zonas cujos trabalhos implicam algum desmatamento, designadamente na
extensdo da pista, podera ocorrer alguma perda local de habitats, pela perda do substrato de
plantas e respetiva fauna associada. Este impacte na biodiversidade ecoldgica e funcional
nesses dois extremos da pista é provavel, com potencial significado, mas limitado ao local
exato das intervengdes, podendo ser de intensidade média naquela area abrangida.

Reduzida
(12)

Reduzida
(4

Reduzida
)

Média
(18)

Medida 5.1 - Implementagéo, controlo e seguimento do Plano de Gestdo Ambiental e Social (PGAS) da obra, incluindo o
Plano de Monitorizagdo e Acompanhamento Ambiental e Plano de Prevengao e Controlo de Derrames.

Medida 5.2 - Proceder a formagdo dos colaboradores e funcionarios de modo a incutir-se a adogéo de boas praticas
ambientais (p.e. controlo de caudais de agua consumidos, ndo utilizagao de agua potavel para lavar os espagos exteriores
optando pela reutilizagao de aguas pluviais ou &guas de lavagens decantadas, colocagdo de temporizadores em torneiras
e autoclismos), e opgao por equipamentos com elevada eficiéncia hidrica (p.e. uso de redutores de caudais, arejadores,
economizadores de caudal, ou equipamentos com agua sob press&o ou com mistura de ar).

Medida 5.3 - Implementar instalagbes sanitarias e sociais no estaleiro, em nimero adequado ao nimero de pessoas
presentes em obra, bem como devidamente identificadas para o género feminino e masculino, devendo estar equipadas
com sistema de recolha das 4guas residuais domésticas em tanques ou fossas estanques e posterior encaminhamento
para tratamento fora da area de intervengéo.

Medida 5.4 - Assegurar o destino final adequado para as aguas residuais domésticas provenientes do estaleiro, de acordo
com a legislagao em vigor - ligacdo ao sistema municipal ou, alternativamente, recolha em tanques ou fossas estanques
e posteriormente encaminhados para tratamento.

Medida 5.5 - Definir uma zona de lavagem de equipamentos e maquinaria em estaleiro, e realizar a drenagem e
acondicionamento das aguas residuais provenientes da lavagem, devendo ser descarregadas em bacias de decantacéo
dedicadas para o efeito, para posterior reutilizagao.

Medida 5.6 - A zona do parque de estacionamento de viaturas em fase de obra e exploragao, e zonas de estacionamento
e manutengdo de aeronaves em fase de exploragdo, devem possuir uma rede de drenagem com separadores de
hidrocarbonetos de forma a evitar derrames acidentais de dleos, combustiveis ou outros produtos perigosos contaminem
0s solos e as aguas.

Medida 5.7 - Verificagdo periédica das condicbes de drenagem e separagdo das aguas e hidrocarbonetos nos patios de
estacionamento e manutengdo adequada dos sistemas de drenagem.

Medida 5.8 - As zonas de armazenamento de residuos e produtos quimicos em fase de obra e exploragao, e zonas de
manuteng&o e aeronaves, devem possuir bacias de retengdo para evitar eventuais contaminagdes de solo e aguas devido
a derrame acidental. (de referir que a zona de gestédo de residuos que sera construida tem essas areas delimitadas,
confinadas e com bacias de retengéo).

(Nao aplicavel)

Medida 6.1 - Limitar o desmatamento e a movimentagéo de terras ao estritamente necessério para a execugdo das
intervengdes, particularmente nas zonas de ocorréncia das espécies de plantas endémicas encontradas no limite da area
do aeroporto como, Pulicaria difusa / Lotus brunneril Phoenix atléntica (em conformidade com o Plano de Gestao da
Biodiversidade BVC)

Medida 6.2 - Assinalar as areas com espécies endémicas dentro do perimetro para evitar pisoteio ou outro tipo de ameaga
durante a implementag&o do projeto, e implementar zonas de excluséo ao redor das areas sensiveis para impedir a
entrada de maquinaria (em conformidade com o Plano de Gestao da Biodiversidade BVC)

Medida 6.3 - Aquando das escavagdes e movimentacdes de terra previstas para as intervengdes, caso sejam identificados
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Impacte 6.2 - Nas zonas cujos trabalhos implicam algum desmatamento, designadamente da
construgdo da ETAR, edificio de gestdo de residuos e sistema de reutilizagdo de aguas dos
bombeiros, podera ocorrer alguma perda local de habitats, pela perda do substrato de plantas
e respetiva fauna associada. Ainda que este impacte seja provavel, serd pouco significativo,
limitado no local e de baixa intensidade, em particular tendo em consideragdo a baixa
densidade de flora nos locais previstos intervir, e no facto de serem ja locais atualmente
utilizados bem como a sua envolvente (ndo sao esperados impactes resultantes da construgdo
do armazém de carga uma vez que a area ja é atualmente ocupada, funcionando como parque
de equipamentos, maquinas, etc).

Impacte 6.3 - A iluminag&o do estaleiro e de trabalhos das intervengdes previstas durante
turnos noturnos pode gerar poluigdo luminosa para fauna e flora existente na area envolvente
do aeroporto.

Impacte 6.4 - Durante a fase de funcionamento, podera ocorrer um aumento do nimero de
turistas e logo, do interesse em excursbes as AP, com potenciais impactes negativos
resultantes da presséo fisica do aumento de carga. Este impacte, também provavel, sera,
entretanto, de baixa significancia.

Impacte 6.5 — Melhoria do tratamento de aguas residuais geradas pelo aeroporto e do
aproveitamento da agua, evitando potenciais risco de contaminagéo pelas lamas geradas
(impacte positivo)

Impacte 6.6 — Impacte positivo associado a melhoria do sistema de gestdo de residuos
produzidos no aeroporto (separagdo, acondicionamento/ armazenamento temporario e destino

»

Significan

cla

Reduzida
(6)

Média
(12)

Reduzida
(6)

simbienteacores

Engenharia e Gestao Ambiental

Medidas Mitigadoras / de Potenciagédo

exemplares de fauna e flora vivos, com importancia ecoldgica (espécies nativas, endémicas, autoctones) (ex: nas zonas
de ocorréncia das espécies de plantas endémicas encontradas no limite da area do aeroporto como, Pulicaria difusa /
Lotus brunneril Phoenix atlantica), remové-los e transplanté-los para outras areas com mesmas condigdes ecologicas
(em conformidade com o respetivo “Plano de Gestao de Biodiversidade” e PGAS das intervengdes para este aeroporto),
incluindo a extenséo possivel do habitat

Medida 6.4 - Sensibilizacdo dos trabalhadores na identificagdo e mobilizacdo das espécies, caso sejam encontradas
Medida 6.5 - Promover a germinagéo das espécies endémicas em zonas preparadas para o efeito

Medida 6.6 - No fim da obra garantir que o espago do estaleiro e outras areas impactadas seréo reabilitadas no mesmo
habitat natural de origem para que o ecossistema possa restabelecer

Medida 6.7 - Definicdo de todos os circuitos de acesso as areas a intervencionar, de forma a conter e controlar e minimizar
todos os potenciais efeitos indiretos e perturbagao sobre os fatores bidticos, em particular da area envolvente que néo
sera alvo de intervengéo, evitando, sempre que possivel, a circulagdo de veiculos nas areas de ocorréncia de
endemismos. (em conformidade com o Plano de Gestéo da Biodiversidade BVC)

Medida 6.8 - Evitar exemplares de flora de reconhecido valor natural situadas na orla do projeto

Medida 6.9 - Ponderar implementar solugdes de iluminagao noturna da zona de obra (e estaleiro) com o menor impacte
possivel sobre a vida selvagem e populagdo nas areas envolventes ao aerdédromo, tendo por base as melhores
tecnologias disponiveis para o efeito e que impliquem a menor perturbagdo possivel dos niveis de luminancia;

Medida 6.10 - Implementagdo do Plano de Gestédo Ambiental e Social (PGAS) elaborado para as intervengdes previstas,
e do respetivo programa de monitorizagdo

Medida 6.11 - Em caso de necessidade da realizagdo de trabalhos no periodo noturno, ter em considerag&o a opgéo por
solugdes ou equipamentos de iluminagdo e maquinas com niveis sonoros em funcionamento que provoquem o minimo
de perturbagdo possivel para a fauna em zonas protegidas mais proximas, bem como para comunidades mais préximas.
Medida 6.12 - Eliminar os pontos atrativos para abrigo e alimentagdo de aves nas pistas, nomeadamente vegetagio
especifica, pequenos animais e invertebrados e residuos solidos

Medida 6.13 - Devera ser observado o comportamento dos exemplares de avifauna presentes no limiar da area de
intervencédo de modo a garantir que o afugentamento dos mesmos n&o se da para o lado ar da empreitada, garantindo a
seguranga aeroportuaria.

Medida 6.14 - Ponderar implementar solugées de iluminagao noturna da zona de obra (e estaleiro) com o menor impacte
possivel sobre a vida selvagem e populag&o nas areas envolventes ao aeroporto, tendo por base as melhores tecnologias
disponiveis para o efeito e que impliquem a menor perturbagdo possivel dos niveis de luminancia;

Medida 6.16 — A entidade governamental com competéncia em matéria de ambiente deve manter as agéncias turisticas
informadas sobre os planos de gestdo das APs e promover a formagéo e informagdo dos guias turisticos sobre as
particularidades e sensibilidades ecolégicas da ilha;

Medida 6.17 — As entidades governamentais com competéncia em matéria de ambiente e de turismo devem assegurar-
se que os Planos de Gestdo das APs estejam atualizados e os circuitos turisticos devidamente informados e sinalizados,
respetivamente.

Medida 6.18 - As entidades governamentais com competéncia em matéria de ambiente e de turismo devem promover,
junto das instancias turisticas, as APs como destino turistico atrativo, como forma de melhor otimizar os beneficios dos
servigos do ecossistema.

(Nao aplicavel)

- (N&o aplicavel)
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Impactes Ambientais e Socioeconémicos

final), que assegurara / permitira eliminar situagdes de dispersao dos residuos depositados
temporariamente nos atuais contentores em zonas ao ar livre (e que por vezes voam) e
acabam por dispersar-se por aquela area do aeroporto, ou até mesmo poderao depositar-se,
transportados pelo vento, na sua envolvente. Assim, sdo substancialmente reduzidos os atuais
impactes sobre a biodiversidade, sistemas ecoldgicos e solos.

Impacte 7.1 - Durante a fase de construgdo da ETAR, sdo esperados impactes visuais
(temporérios), resultantes da presenga constante de equipamentos e maquinas pesadas.
Todavia, considerando a localizagdo da intervengdo e a ndo existéncia de recetores ou
elementos sensiveis nas proximidades, para além do proprio aeroporto, tendo por base a sua
localizagéo face a povoagéo do Rabil, considera-se que o impacte é bastante reduzido
Impacte 7.2 - No processo de construgéo do edificio do sistema de gestéo de residuos sélidos,
que inclui a montagem/instalagdo de uma incineradora, ainda que temporarios, séo esperados
impactes visuais, resultantes da presenga constante de equipamentos e maquinas pesadas.
Todavia, considerando a localizagdo da intervengdo e a ndo existéncia de recetores ou
elementos sensiveis, para além do proprio aeroporto, nas proximidades, tendo por base a sua
localizag&o face a povoagéo do Rabil, considera-se que o impacte é bastante reduzido.
Impacte 7.3 - Durante a construgdo do sistema de reutilizagdo de dguas para os bombeiros,
sdo esperados impactes visuais (temporarios), resultantes da presenga constante de
equipamentos e maquinas pesadas. Todavia, considerando a localizagdo da intervengéo, o
tipo de trabalhos e a localizagéo face a povoagdo do Rabil, considera-se que o impacte é
bastante reduzido.

Impacte 7.4 - Durante a_renovagao (refit) do edificio do terminal de passageiros e construgéo
do novo edificio de carga, sdo esperados impactes na qualidade visual da paisagem
(temporérios), resultantes da presenca de equipamentos e maquinas pesadas. Todavia,
considerando a localizagdo da intervengdo e a ndo existéncia de recetores ou elementos
sensiveis nas proximidades, tendo por base a sua localizagdo face a povoagdo do Rabil,
considera-se que o impacte é bastante reduzido.

Impacte 7.5 - Durante a expansao da pista s@o esperados impactes visuais (temporarios),
resultantes da presenca constante de equipamentos e maquinas pesadas, mas reduzidos.

Impacte 7.6 - Durante a fase de explorag&o, o novo armazém de carga, bem como o edificio
de gestéo de residuos e ETAR terdo um impacte visual permanente. Contudo, considerando
as dimensdes e localizagdes dos mesmos, contiguas ao atual terminal, e as fungdes e natureza
atual j& desses locais (funcionamento do terminal e atividade aeroportuaria), considera-se que
pouco significativo para os recetores sensiveis identificados (Rabil).

Impacte 7.7 - Possivel emissdo de fumo (incineradora) visivel (mesmo que controlada), mas
que considerando os ventos predominantes (de nordeste), dirigir-se-8o no sentido contrario
aos recetores sensiveis mais proximos (Rabil), no sentido das Dunas e Praia de Chaves, mas
cuja distancia da zona da incineradora (entre 1.500 a 2.000m) resulta num potencial impacte
de significancia reduzida

Impacte 7.8 — Impacte positivo associado a melhoria do sistema de gestdo de residuos
produzidos no aeroporto (separagdo, acondicionamento/ armazenamento temporario e destino

Significan

cla

Reduzida
(10)

Reduzida
(10)

Reduzida
(10)

Reduzida
(10)

Reduzida
(10)

Reduzida
(10)

Reduzida
(6)

Medidas Mitigadoras / de Potenciagédo

Medida 7.1 - Os produtos de escavagao que ndo possam ser aproveitados, ou em excesso, devem ser armazenados em
locais com caracteristicas adequadas para depdsito;

Medida 7.2 - As agGes pontuais de limpeza e decapagem dos solos devem ser limitadas as zonas estritamente
indispensaveis para a execugao da obra;

Medida 7.3 - A biomassa vegetal e outros residuos resultantes destas atividades devem ser removidos e devidamente
encaminhados para destino final.

Medida 7.4 - Evitar nos acessos e da area afeta a obra, a acumulagdo e ressuspensdo de poeiras, quer por agéo do
vento, quer por ag&o da circulagdo de veiculos e de equipamentos de obra, através de procedimentos de remogao de
materiais que ai se depositem em maiores quantidades, ou de procedimentos de aspersdo dos pavimentos térreos com
4gua, e de limpeza nos pavimentos impermeaveis na via rodoviéria de acesso ao empreendimento, caso se verifique
situagdes de acumulagdo de poeiras ou outros inertes (terra, areia, efc);

Medida 7.5 - Garantir a limpeza regular dos acessos e da area afeta a obra, de forma a evitar a acumulagéo e
ressuspenséo de poeiras, quer por agdo do vento, quer por acdo da circulagéo de veiculos e de equipamentos de obra.

Medida 7.6 - Restringir o trafego de veiculos pesados e maquinaria nas proximidades de zonas de paisagem protegida;
Medida 7.7 - Definigdo de todos os circuitos de acesso a area a intervencionar e respetiva circulagao interna, de forma a
conter e controlar e minimizar todos os potenciais efeitos indiretos e perturbagao sobre os fatores biéticos, atividades
comerciais e populagdo em geral, em particular da area envolvente que n&o sera alvo de intervengéo;

Medida 7.8 - Reabilitar as areas que foram temporariamente utilizadas/ocupadas durante a construgéo

Medida 7.9 - Ponderar implementar solugdes de iluminagao noturna da zona de obra (e estaleiro) com o menor impacte

possivel sobre a vida selvagem e populag&o nas areas envolventes ao aeroporto, tendo por base as melhores tecnologias
disponiveis para o efeito e que impliquem a menor perturbacéo possivel dos niveis de luminéncia;

(Sem medidas previstas)

Medida 7.10 - Proceder a manutengao e reviséo periédica de todas as maquinas equipamentos, adotando as MTD, de
forma a manter as normais condigdes de funcionamento e assegurar a minimizagdo das emissdes gasosas (medida
equivalente a do fator de “Qualidade do Ar”) (medida equivalente a do Fator “Riscos Naturais e Antrépicos”)

- (Nao aplicavel)
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final), que assegurara / permitira eliminar situacdes de dispersdo dos residuos depositados
temporariamente nos atuais contentores em zonas ao ar livre (e que por vezes voam) e
acabam por dispersar-se por aquela area do aeroporto, ou até mesmo poderdo depositar-se,
transportados pelo vento, na sua envolvente, e que constituiam situacdes de dissonancias
visuais paisagisticas e ambientais.

Impacte 8.1 - Impacte na salide humana e na vegetacéo - Emissao de poluentes atmosféricos

Medida 8.1 - Garantir a limpeza regular dos acessos e da area afeta a obra, de forma a evitar a acumulagdo e

. L - . R - Reduzida | ressuspensao de poeiras, quer por agéo do vento, quer por acéo da circulagdo de veiculos e de equipamentos de obra;
(CO, NOx, COV e PM10) associados a circulagdo de veiculos e ufiizagdo de maquinas e (8) Medid: 8.2 Pror?eder a nianu?en égo € reviséo griédiza dg todas as még uinas e veiculos afet?)s‘:‘a obra, de forma a
8. Qualidade equipamentos, mas que se considera temporario e reduzido : : s Gac P das as maq . ’
do Ar manter as normais condi¢des de funcionamento e assegurar a minimizagao das emissdes gasosas.
Impacte 8.2 - Impacte na salide humana e na vegetacéo - Emissao de poluentes atmosféricos . . . ~ - x - — .
pac pac - getagac nisSao g p L . Reduzida = Medida 8.3 - Proceder a manutencéo e revisdo periddica de todas as maquinas equipamentos, adotando as MTD, de
associados ao funcionamento da incineradora (mas cujos principais recetores sensiveis mais . - ) S o
o . Ca (8) forma a manter as normais condicées de funcionamento e assegurar a minimizagéo das emissdes gasosas.
provaveis estéo localizados a cerca de 1500m a 2000m de distancia)
Medida 9.1 - Comunicag&o a populagdo na envolvente e do aeroporto das tarefas ruidosas, especialmente as tarefas a
serem realizadas no periodo noturno.
Medida 9.2 - Garantir os veiculos e maquinas utilizados cumprem as normas legais de funcionamento no que respeita as
emissdes sonoras e vibragdes, procedendo a sua manutengao periodica
. o . s = ] Medida 9.3 - Respeitar a legislagéo aplicavel relativamente ao ruido resultante da utilizagéo, ao ar livre, de maquinas e
Impacte 9.1 - Aumento do ruido e eventuais vibragdes associado & circulagdo de veiculos ferramentas
ra tran ipamen matéri instalar ivi mpliaga h : = : P . o - -
pesadps pa a_t a sporte de equipamentos & matérias a ;ta ar e de atividades de ampliago . Medida 9.4 - Assegurar que sdo selecionadas as maquinas e equipamentos que originem o menor ruido possivel.
© pavimentagdo da pista (que passem por zonas habitacionais, aglomerados urbanos, etc) | Reduzida Medida 9.5 - Garantir a formagao dos colaboradores no sentido de empregar técnicas adequadas para manter o ruido do
9. Ruido e (Considerando a natureza, ambito ¢ localizagdo dos trabalhos, no se prevé que ocorra i local ao rﬁinimo nomeadamegte o0s condutores/operadores das viaturaps %sadas devendg ser su pervisionados de forma
vibragoes perturbagdo de recetores sensiveis a ruido e vibragbes, a ndo ser no proprio aeroporto, ndo eficaz para arz;ntir ue as melhores praticas de tr:abalho em relagdo a rgdu &0 (je ruido sejam aplicadas
estando previsto que esses passem, por exemplo, pela zona da povoagdo de Rabil) iz para garantir g = - P - - G G ) P . .
Medida 9.6 - A circulag&o de veiculos devera respeitar as normas de seguranga, nomeadamente a redugéo da velocidade
de circulagdo junto das povoagdes, e transportar os materiais fora dos periodos de maior trafego;
Medida 9.7 - Deverdo ser selecionados os percursos, velocidade e horario de circulagdo nos acessos, reduzindo a
passagem no interior das povoagdes e junto de recetores sensiveis, de forma a minimizar a perturbagdo das comunidades
e das atividades sociais e econdmicas envolventes;
(Nao séo expetaveis impactes durante a fase de Exploragéo que resultem das intervengdes da i
Fase 1-B)
Medida 10.1 - Cumprimento do projeto de instalagéo da incineradora e dos sistemas técnicos associados (por exemplo
ao nivel dos sistemas de controle da poluigéo, dos sistemas de supressao de incéndios e explosdes)
Medida 10.2 - Cumprimento dos procedimentos operacionais e de seguranga (como a manuteng&o e inspegdes regulares,
. . - . . formagdo continua dos colaboradores, elaboragdo de planos de emergéncia e contingéncia, controlo de residuos,
Impacte 10.1 - Potenciais ocorréncias de eventos tecnolégicos associados ao funcionamento N . P
e Lo AR . realizacdo de exercicios de protegéo civil).
da incineradora (como explosdes, incéndios ou derrame de substancias toxicas) (mas cujas B R = s ryym o -
10. Riscos tecnologias atuais minimizam / eliminam significativamente esses riscos) Medida 10.3 - Proceder a manuteng&o e revisdo periodica de todas as maquinas equipamentos, adotando as MTD, de
na.turais N 9 9 ' forma a manter as normais condi¢bes de funcionamento e assegurar a minimizagéo das emissées gasosas (medida
antrépicos equivalente a do Fator “Qualidade do Ar’)
P Medida 10.4 - Avaliagdo da qualidade do ar, solo e 4gua na envolvente;
Medida 10.5 - Garantir a eliminag&o/encaminhamento adequado de cinzas e escoérias resultantes da incineradora
Impacte 10.2 - Potenciais ocorréncias de eventos tecnolégicos associados ao funcionamento Medida 10.6 - Cumprimento do projeto de instalagdo da ETAR e dos sistemas técnicos associados (por exemplo ao nivel
da ETAR (como contaminag&o da agua, exposicao a agentes patogénicos, emissdo de gases | Reduzida = dos sistemas de supressdo de incéndios, detetores de gases inflamaveis ou toxicos);
toxicos ou irritantes, odores) (mas cujas tecnologias atuais minimizam / eliminam (8) Medida 10.7 - Cumprimento dos procedimentos operacionais e de seguranga (como a manuteng&o e inspegdes regulares,

significativamente esses riscos).

formag&o continua dos colaboradores, elaboragdo de planos de emergéncia e contingéncia, realizago de exercicios de
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11. Energia e
Residuos

16

E

Impacte 10.3 — Minimizagao dos atuais riscos existentes associados ao atual sistema de
gestéo de aguas residuais, que se encontrava ja desadequado e com algumas falhas ao nivel
dos resultados do tratamento e da qualidade do efluente produzido, com potencial
contaminacdo no caso de reutilizagdo do mesmo para rega

Impacte 11.1 - Em fase de construgdo havera produgdo de residuos sdlidos e efluentes,
equiparados a urbanos e industriais, incluindo residuos de fileira e residuos perigosos, que
apresentam impacte potencial de degradagdo da qualidade dos recursos hidricos,
contaminag&o do solo, ou emissdes gasosas, caso ndo sejam geridos de forma adequada.
Contudo, os residuos serdo recolhidos e acondicionados de forma seletiva, e posteriormente
encaminhados para destino final adequado por operador licenciado (de acordo com o Decreto-
Lei n.° 56/2015, de 17 de outubro, diploma que estabelece o regime geral aplicavel a
prevengéo, produgdo e gestdo de residuos), pelo que ndo se prevé impactes negativos
significativos, sejam pela quantidade produzida ou pela sua perigosidade de contaminacéo, e
caso sejam cumpridas as disposicdes previstas pelo Plano de Gestdo Ambiental e Social
(PGAS), Plano de Acompanhamento Ambiental de Obra (PAAO) e Plano de Prevengdo e
Gestéo de Residuos de Construcdo e Demolicéo (PPGRCD).

Impacte 11.2 - Em fase de construgdo havera consumo temporario de eletricidade e
combustiveis, com impactes potenciais ao nivel da deple¢éo dos recursos energéticos,
emissao de gases com efeito de estufa e eventual contributo para agravamento dos fenémenos
climatéricos extremos associados as alteragdes climaticas. Contudo, estima-se que estes
consumos venham a ser pouco relevantes e temporarios, pelo que nao se prevé que os
impactes negativos descritos venham a ser significativos.

Reduzida
(12)

Reduzida
(10)

protecao civil, manutengao dos sistemas de ventilagéo);

Medida 10.8 - Monitorizagdo continua dos odores;

Medida 10.9 - Garantir a adequada gestdo de lamas (armazenamento adequado, acompanhamento da carga
microbioldgica e quimica, evitar sobrecarga nos tanques de digestao ou desidratac&o);

Medida 10.10 - Monitorizagéo da qualidade do efluente final.

(N&o aplicavel)

Medida 11.1 - Implementag&o, controlo e seguimento do Plano de Gestdo Ambiental e Social (PGAS), Plano de
Acompanhamento Ambiental de Obra (PAAO) e Plano de Prevencéo e Gestao de Residuos de Construgdo e Demolicdo
(PPGRCD) de modo a gerir convenientemente todos os residuos suscetiveis de serem produzidos durante a fase de
construgéo e exploragéo, respetiva identificagdo, quantificagéo e classificagdo, e o controlo do encaminhamento para
destinos finais adequados para os diferentes fluxos de residuos e respetivas entidades gestoras ou operadores
responsaveis.

Medida 11.2 - Proceder a formagdo dos colaboradores e funcionarios sobre gestéo de residuos, economia circular e
outras boas praticas ambientais (por exemplo: correta separagdo e encaminhamento de residuos, ndo abandono de
residuos), com vista a introducdo de boas praticas ambientais em matéria de gestdo adequada de residuos, contemplando
praticas de recolha seletiva por tipo de residuo, acondicionamento, limpeza, rotulagem e selagem adequada. Os residuos
produzidos nas areas sociais e equiparaveis a residuos urbanos devem ser depositados em contentores especificamente
destinados para o efeito, devendo ser promovida a separagdo na origem das fragdes biodegradaveis (biorresiduos) e
reciclaveis. Os residuos de construgdo e demolicdo (RCD), ou outros residuos de fileira e equiparaveis a residuos
industriais banais (RIB) e perigosos (RIP) devem ser triados e separados, para posterior encaminhamento para destino
final recomendado.

Medida 11.3 - Implementag&o de uma area de acondicionamento temporario de residuos impermeabilizada, com materiais
impermeaveis amoviveis efou com bacias de retengdo, para acondicionamento de residuos ou efluentes liquidos,
residuos com lixiviados, ou para realizagdo de operagdes de reparagdo e manutencdo de equipamentos, maquinaria ou
viaturas que apresentem risco de contaminagao acidental de recursos hidricos e solos por 6leos, combustiveis ou outras
substancias poluentes. Esta area impermeabilizada deve estar inacessivel (vedada), sendo o acesso efetuado apos
autorizagdo e controlo prévio de entrada. Devem existir kit's anti-derrame disponiveis.

Medida 11.4 - Sempre que ocorra um derrame acidental de produtos quimicos no solo, deve proceder-se a rapida
contengdo e uso do kit anti-derrame, bem como & verificagdo da ocorréncia, com identificagdo do tipo de derrame,
carateristicas do solo, quantidade do produto, limpeza e recolha do solo contaminado, se necessario com o auxilio de um
produto absorvente adequado, e ao seu armazenamento e envio para destino final ou recolha por operador licenciado. O
responsavel devera fazer prova de eliminagéo final do residuo derramado com a apresentagéo da guia ou auto de entrega.
Medida 11.5 - Formar e informar os trabalhadores do modo de atuar em situagéo de derrame.

Medida 11.6 - Introduzir a eficiéncia energética como critério de selegdo dos métodos construtivos, maquinas e
equipamentos a existir em fase de construgdo ou em fase de exploragao.

Medida 11.7 - Proceder & formagao dos colaboradores e funcionarios de modo a incutir-se a adogao de boas praticas
ambientais que promovam o uso preferencial de fontes limpas de energia ou combustiveis alternativos aos fosseis (p.e.
biocombustiveis, veiculos elétricos), e uso de meios de deslocagéo suaves ou de transporte coletivo, bem como proceder
a manuteng&o e revisao periodica de todas as maquinas, equipamentos e veiculos existentes em fase de construgéo ou
exploracéo, de forma a manter as condigdes de funcionamento, de seguranga no trabalho, e assegurar a sua eficiéncia
energética.

Impacte 11.3 - Em fase de exploragdo podera haver um aumento da produgdo de residuos | EICHSUEIN (NZo aplicavel)
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face a situagao atual. Contudo, serdo implementados sistemas de tratamento de residuos mais
adequados e capazes do que os atualmente existentes, e que salvaguardam os requisitos e
normas de qualidade ambiental,« e a legislagdo em vigor (Decreto-Lei n.° 56/2015, de 17 de
outubro, diploma que estabelece o regime geral aplicavel a prevengao, producédo e gestdo de
residuos). Haverd, a semelhanca da situagdo atual, produgdo de residuos solidos e efluentes,
equiparados a urbanos e industriais, incluindo residuos de fileira e residuos perigosos, que
apresentam impacte potencial de degradacdo da qualidade dos recursos hidricos,
contaminagéo do solo, ou emissdes gasosas, caso ndo sejam geridos de forma adequada.
Contudo, os residuos serdo acondicionados de forma seletiva e encaminhados para uma
instalagdo de tratamento de residuos a existir no aeroporto constituida por um modulo de
triagem e incineragéo. Ao nivel meramente da gestéo de residuos, os impactes seréo positivos
dado que a instalagéo de triagem, adequada separagdo e acondicionamento temporério e
incineragdo no caso dos residuos que ndo sao passiveis de serem reciclados, e dos residuos
nao perigosos, reduzird o seu volume, peso e potencial contaminante, diminuindo também a
necessidade de deposicdo em aterro, e o agravamento das atuais limitagdes em termos de
operacionalidade e capacidade do aterro de residuos na ilha.

Impacte 11.4 - Em fase de exploragao, e durante o processo de incineragéo dos residuos, ndo
havera recuperagéo energética ou calorifica da unidade de incineragao, constituindo-se uma
oportunidade de melhoria futura para melhorar a eficiéncia e sustentabilidade energética da
instalagéo, e reforgando os seus impactes ambientais positivos. Considera-se que o consumo | Reduzida
de combustiveis fosseis necessario para o arranque da incineradora seja pouco relevante, pelo (8)
que se considera ndo haver impactes negativos significativos ao nivel da deplecdo dos
recursos energéticos, qualidade do ar ou alteragdes climaticas devido ao uso temporério
destes combustiveis fosseis.

Impacte 11.5 - Em fase de exploragdo, estima-se que os consumos energéticos venham a ser
inferiores e/ou similares aos atuais, mesmo no caso em que se registam ampliagdes, uma vez
que serdo utilizados equipamentos de iluminagdo mais eficientes, com tecnologia LED, e néo
se perspetivam alteragdes significativas ao nivel do consumo de combustiveis face a situagéo
atual. A introdugéo de capacidade de autoproducéo de energia a partir de fontes renovaveis
de energia prevista para a fase 1-A, ja prevé uma redugdo na necessidade de consumos de | Reduzida
fontes fosseis de energia provenientes da rede publica de eletricidade, contribuindo desde logo (10)
para a mitigagdo dos impactes ambientais associados ao consumo de energia, como sejam a
deplegdo dos recursos energéticos, emissdo de gases com efeito de estufa e eventual
contributo para agravamento dos fenémenos climatéricos extremos associados as alteragdes
climaticas. Esta situagao ird manter-se durante a fase de implementacéo da fase 1-B e ao
longo do tempo de vida do aeroporto.

(N&o foram identificadas medidas de mitigac&o)

(Nao aplicavel)

Medida 12.1 - Criagéo de cotas para a contratagdo de moradores das comunidades proximas
Medida 12.2 - Criagéo de cotas de género para a contratagéo de moradores das comunidades préximas
Impacte 12.2 - Risco de auséncia de moradores locais no processo de recrutamento de mdo | Reduzida @ Medida 12.3 - Ao coordenada com o setor publico no sentido de facilitar o acesso a habitagdo condigna aos

C/E | Impacte 12.1 - Criagdo de emprego e aproveitamento de mao de obra local

12. Demografia

de obra (12) trabalhadores migrantes
% (Nao foram identificados impactes para a fase de construgao) - -
13 Pobreza e Impacte 131 - Desiqualdade n benefici fiquem concentrad nasem  Reduzid Medida 13.1 - Incentivar a contratagéo de trabalhadores especializados nas comunidades préximas, caso os houver e
vulnerabilidade E pacte 19.1 - esigualdade no acesso aos beneticios, caso fiquem concentrados apenas couzca criagdo de programas de formag&o especializado para possiveis interessados dessas comunidades
empresas especificas e especializadas (10)

Medida 13.2 - Incentivar os investidores a realizarem investimentos socioeconémicos que melhorem a qualidade de vida,
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| aumentem as qualificagdes e reforcem o empowerment das comunidades locais
c Impacte 14.1 - Estimulo a capacitagao e formagéo técnica local ‘ Redu2|da (Nao aplicavel)
14. Acesso aos E Impacte 14.2 - Melhoria de condiges de saude publica -‘ (Nao aplicavel)
Servigos Impacte 14.3 - Melhoria de infraestruturas urbanas e de gestéo de residuos, evitando a
essenciais e E - o (Nao aplicavel)
acumulacéo de mais lixos nos arredores do aeroporto
:(::dr:t?‘tllgssos E Impacte 14.4 - Risco de reducio de incentivos para a reciclagem " Reduzida Medida 14.1 - Promoc&o de programas de incentivo para a reciclagem
P ' ¢ P 9 (6) Medida 14.2 - Realizagao de protocolos com associacées de cariz ambiental especializadas na reciclagem
E Impacte 14.5 - Probabilidade de descontentamento da populagéo caso néo seja resolvido o | Reduzida = Medida 14.3 — Colocagao de sinais de transito refletores nas imediagdes do aeroporto (na zona da responsabilidade da
problema da iluminagao publica na estrada de acesso ao aeroporto (6) CVA)
c Impacte 15.1 - Geragao de empregos temporarios N:gg;a (Nao aplicavel)
) . . . Reduzida = -
E Impacte 15.2 - Oportunidades de Inclus&o de catadores e recicladores em programas formais (8) (Nao aplicavel)
15. Trabalho, E Impacte 15.3 - Estimulo & economia local Re?1uzz)|da cMuTtdul?aa; 15.1 - Criagdo de um roteiro de exposicéo de empresas e produtos locais de preservagdo ambiental e de cariz
emprego Medida 15.2 - Promogé&o de agdes para a inclusdo de recicladores em cooperativas ou associagdes, garantindo condigdes
rendimento )
dignas de trabalho
E Impacte 15.4 - Exclusdo de catadores e recicladores informais Rec:g)mda i,\:tzcigs a1d562 - Criagdo de programas de capacitagdo e formagéo para os moradores das comunidades proximas
Medida 15.4 - Desenvolvimento de programas de geragdo de emprego e empreendedorismo para os trabalhadores
afetados
16. o c Impacte 16.1 - Ruidos e transtomos &s comunidades e populagdes nas envolventes Média Med@a 16.1 - Organ.;ar sessdes |pformat|vas prévias nas comunidades sobre os tipos de obras a decorrer, os materiais
Identificagao e (16) e equipamentos a utilizar e os horarios
analise das E Impacte 16.2 - Oportunidades de criagéo de parcerias com associagdes de cariz ambiental e Média
partes comunitarias no processo de reciclagem (24)
interessadas e L . o o . P . T
afetadas Impactge .1 6‘.3 - Possﬂ;llldade de estabelecimento de protoc9los com as instituicdes ministeriais Reduzida Medida 16.2 - Constituicdo de redes de parceiros territoriais
relacionadas E e mun!(cj|p§|s com vista a fazer advocacy para resolugédo dos problemas levantados nas (12)
com o Projeto comunidades
17. Patriménio x N . P . Medida 17.1 - Caso se justifique, quando no decorrer das obras forem postos a descoberto vestigios arqueoldgicos de
(Nao foram identificados impactes para este fator pois ndo existem quaisquer elementos ou . ) PTRTINE S ;
cultural - o P AL . . qualquer tipo, o responsavel pela diregéo técnica da obra deve, de acordo com a legislagdo em vigor, suspender a
. C vestigios arqueoldgicos ou de patriménio cultural identificados e/ou classificados na area onde - M ; P et = S
(material e serdo realizadas as intervencdes, nem sequer na area de jurisdigéio no aeroporto) execugéo dos trabalhos, dando imediato conhecimento do achado ao 6rgdo da administragdo do patriménio cultural
imaterial) goes, a J ¢ P competente.
Impacte 18.1 - Riscos de Seguranga Ocupacional (por exemplo, quedas em altura, quedas ao Medida 18.1 - Implementag&o e cumprimento dos procedimentos de seguranga durante os trabalhos
C mesmo nivel, choques elétricos, avarias em maquinas, explosdes/incéndios, atropelamentos Medida 18.2 - Garantir um ambiente de seguranca para os trabalhadores em todas as etapas
18. Riscos para ou colisdes) Medida 18.3 - Formag&o de indugdo em matéria de SST para todos os trabalhadores antes do inicio dos trabalhos. A
a Saude c | e 18.2 — EXposica bstanci . Reduzido = formagdo inicial para os trabalhadores deve abranger conteidos da avaliagdo dos riscos de seguranga e 0s
Humanae mpacte 16.2 — EXposicao a substancias perigosas (8) procedimentos de seguranga durante os trabalhos. As formagdes devem ser repetidas regularmente
Seguranga Medida 18.4 - Obrigatoriedade de uso de Equipamento de Protec&o Individual para todos os trabalhadores (adaptado ao
c Impacte 18.3 — Impactes sobre a satde geral dos trabalhadores (por exemplo, problemas | Reduzido | tipo de trabalho)
respiratorios, distirbios musculoesqueléticos, problemas auditivos) (8) Medida 18.6 - Presenca no local de pessoal qualificado em tempo integral em matéria de ambiente, social, salde e
segurancga (ESHS)
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Medida 18.7 - Desenvolvimento de protocolos e procedimentos pelo empreiteiro para responder a acidentes de trabalho
Medida 18.8 - Presenca de kits de primeiros socorros no local e de um veiculo dedicado para conduzir os trabalhadores
feridos até ao hospital

Medida 18.9 - Existéncia de redes de protecéo

Medida 18.11 - Qualquer ferimento, acidente ou leséo deve ser descrito num relatério médico

Medida 18.12 - Delimitar, isolar e interditar a entrada de pessoas que ndo sejam afetas ao empreiteiro nas zonas onde
decorrem aos trabalhos de construgao

Medida 18.13 - Garantir a aplicacéo das medidas de mitigacdo para salide e seguranga ocupacional.

Relativamente a impactes cumulativos, considera-se que as intervencdes previstas, pela sua natureza, escala, dimenséo e tipologia ndo resultam em impactes

cumulativos com significado na area de intervengao ou envolvéncia, nem na Fase de Constru¢do, nem na Fase de Exploragdo, uma vez que que n&o existem efeitos
combinados que resultam da soma de varios impactes ao longo do tempo e/ou do espago, com significado, e que néo se verificam situagdes em que alguns dos impactes
identificados anteriormente, isoladamente, poderia avaliar-se como pouco significativo, mas tornar-se relevante quando somado a outros impactes existentes, passados

ou previstos (conforme descrito no RS).
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4 Plano de Monitorizagao

De um modo geral, pela natureza dos impactes negativos, pouco significativos e de baixa intensidade, diretamente
decorrentes das intervengdes previstas pela Fase 1-B, foram apenas definidos programas de monitorizag&o adicionais ou
complementares (em caso excecional) a implementacédo das medidas mitigagdo propostas associadas apenas a alguns
dos fatores ambientais e sociais analisados, designadamente: Biodiversidade; Qualidade do Ar; Fatores Socioecondmicos

Relativamente aos restantes fatores ambientais e sociais, tal como referido, quer pela baixa ou nula intensidade, quer
pela baixa ou nula probabilidade e natureza de potenciais impactes, considera-se que ndo é necessaria monitorizagao
especifica em particular, para além do previsto no proprio PGAS da obra, e na monitorizago da execucdo/ implementacéo
das medidas mitigadoras ou de Potenciac&o propostas no presente EAS.

5 Sintese e conclusoes

Verifica-se que que o conjunto de impactes negativos potencialmente resultantes das intervengdes da Fase 1-B na Fase
de Construcéo séo de significancia muito reduzida, ou mesmo quase nula, e na sua maioria temporarios, e com medidas
de mitigagdo capazes de minimizar ainda mais ou eliminar esses potenciais impactes. Salienta-se apenas os impactes
relativos a salde e seguranga no trabalho, em que a significancia elevada resulta apenas da potencial severidade, mas
cuja probabilidade de ocorréncia é a mais reduzida, em fungao do ja exigido pela legislagdo e normativos seguidos pela
CVA.

Por sua vez, verifica-se que os impactes negativos associados & Fase de Exploracdo centram-se essencialmente nas
potenciais emissdes associadas ao funcionamento da incineradora, mas que se considera que tendo em conta o tipo,
dimens&o, capacidade, tipologia de residuos a incinerar e caracteristicas do equipamento previsto, o potencial de
emissdes e de poluicdo associada é bastante reduzido, em particular com a implementagdo de um programa de
monitorizagao rigoroso das emissdes associadas e da implementagéo de procedimentos adequados de funcionamento,
manutengdes e revisdes.

Por outro lado, também importa referir os impactes associados a Biodiversidade quer pela sua extrema proximidade a
areas sensiveis e protegidas, quer pelos exemplares de fauna e flora ja identificados em trabalhos de campo. Nesse
contexto, salienta-se que apesar dos potenciais impactes considera-se que uma adequada implementacao das medidas
de mitigagdo propostas revela um potencial muito significativo para reduzir muito ou até eliminar a sua probabilidade de
ocorréncia. Esse potencial € reforgado pela implementagéo ja em curso, € em simultaneo, das medidas previstas nos
Planos de Gestéo da Vida Animal para a Boavista e Maio (da CVA), bem como nas medidas da Agenda Operacional para
as Florestas — Boa Esperanca/Rabil.

Considera-se que também os proprios ajustes que foram realizados no projeto, e que resultaram também de
recomendacdes entretanto propostas pela equipa do EAS, no seguimento dos trabalhos de campo, permitiram construir
uma proposta de antepropjeto mais adequada e em linha com os objetivos ambientais e sociais, quer dos proprios
documentos estratégicos, quer da AIAS, quer com os padrdes do IFC.

Considera-se igualmente pertinente dar resposta logo que possivel ao planeamento e programagdo atempada das
medidas de mitigacdo e de potenciacdo propostas para os fatores socioeconémicos avaliados, sendo fundamental o
envolvimento, esclarecimento e trabalho conjunto com a comunidade do Rabil.

Em suma, considera-se que os impactes negativos sdo de significancia bastante reduzida e probabilidade baixa, e
facilmente mitigaveis, e os positivos significativos e quase todos permanentes, € com potencial para ser exponenciados.

A adequabilidade das intervengdes previstas, com a complementaridade necessaria com as medidas do PIAACV, e a
minimizag&o j& na fase de Anteprojeto de potenciais impactes negativos, resultou, também, de um exercicio prévio e
conjunto da equipa do EAS com a equipa da CVA, assente numa analise conjunta de algumas das solugdes, em particular
dos trabalhos ambientais, e também das suas localizagdes, bem como das rondas de consultas a entidades e partes
interessadas.
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