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1. Introducgao

1.1 Identificagdo do Projeto

O presente volume incide sobre as intervengdes da Fase 1-B previstas pelo Plano de Intervengées dos Aeroportos e

Aerddromos de Cabo Verde (PIAACV) para o Aeroporto Internacional Nelson Mandela (RAI), na ilha de Santiago,

cujo proponente é a Cabo Verde Airports (CVA).

As entidades licenciadoras s&o:

e Agéncia de Aviaggo Civil (AAC) - Licenga da Agéncia de Aviag&o Civil - Regulamento da aviagéo civil (CV-CAR-
14);

e Direcio Nacional de Ambiente (DNA) — Estudo Ambiental Simplificado e Licenga Ambiental de Exploragéo,
prevista no Decreto-Lei n° 27/2020 de 19 de margo.

e Agéncia Nacional Agua Saneamento (ANAS) - licenga para reutilizagdo da agua tratada na rega de espagos
verdes (Lei n,° 46/VIII/2023, de 17 de setembro.)

O projeto em andlise encontra-se em fase de: Anteprojeto (Basic design)
O EAS foi elaborado pelo Consorcio: Simbiente Acores — Engenharia e Gestao Ambiental, Lda. e Mundi consulting Lda.

O EAS foi elaborado entre abril e junho de 2025. De referir que os trabalhos de campo foram realizados em maio de 2025.

1.2 Justificacao, objetivos e Antecedentes

De acordo com o Governo de Cabo Verde a inteng&o de concessionar o servigo publico aeroportuario de apoio a Aviagao
Civil a investidores privados tem por objetivo expandir e modernizar a rede aeroportuaria cabo-verdiana e, ao mesmo
tempo, promover o turismo no Pais, reforgando a posi¢do competitiva dos aeroportos nacionais em beneficio da economia
nacional e dos passageiros e utilizadores das Infraestruturas Aeroportuarias e captar o interesse de novos operadores

aéreos.

Todas as intervengdes estdo realizadas dentro do Perimetro da Concessao do aeroporto e, no que respeita a FASE 1-B,
esta esta prevista iniciar-se um ano ap6s a recuperagao do trafego aéreo do ano de 2019 e terminara até 60 meses de
Contracto de Concesséo. Indica-se que a Concessionaria tem o objetivo de executar esta fase num prazo inferior,
aproximadamente de 36 meses. Esta fase é constituida, para o caso do aeroporto RAI, por obras de renovagéo e extenséo
de terminal de passageiros, novos edificios de escritorios, projetos de melhoria das instalagdes de tratamento de aguas

residuais, agua para servigo de combate a incéndio, e de estruturas e equipamentos de gestao de residuos.

Inicialmente elaborou-se o Plano de Intervencdo nos Aeroportos e Aerddromos de Cabo Verde (PIAACV), que foi

submetido a uma Avaliaco Ambiental e Social Estratégica (AASE), com parecer favoravel da Direcdo Nacional do
Ambiente (DNA).

Destaca-se ainda o facto de que, no @mbito dos resultados obtidos no processo de avaliagéo preliminar de risco ambiental
e social desenvolvido para efeitos do enquadramento e pedido de categorizagdo a Autoridade Ambiental para esta fase,
verificou-se que todas as intervengdes se incluem na Categoria C no ambito do regime legal de Avaliagdo de Impacte

Ambiental (AlA), e apenas a instalagdo da incineradora compacta, se enquadra na Categoria B.
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1.3 Localizacao

1.3.1 Localizagao Geral - Enquadramento Administrativo
A figura seguinte apresenta a localizagéo especifica das intervengdes da Fase 1-B previstas para o RAI.

&3 Sistema de reutilizagio de sguas para bombeiros
3 Estagho de tratamento de dguas residuais (ETAR) existente.

Figura 1.3.2 | Localizagéo das Intervengdes da Fase 1-B no RAI - Trabalhos Ambientais — enquadramento administrativo
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1.3.2 Localizagdo Geral - Areas sensiveis

Relativamente & importancia ecologica da area de estudo é de referir que o concelho da Praia ndo possui nenhuma
unidade passivel de estatuto especial de conservagado, por possuir espécies ou habitats de elevado valor cientifico ou
conservacionista. Verifica-se que o limite de concesséo e as respetivas intervengdes da Fase 1-B localizam-se a uma

distancia significativa de mais de 12km de areas sensiveis, em particular tendo em considerag&o a tipologia e natureza
das intervencdes previstas.
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Figura 1.3.3 | Localizagdo das Intervengdes da Fase 1-B no RAl relativamente a areas sensiveis

1.4 Contexto do projeto

Considerando que as atividades de construgdo e ou remodelagéo se localizam todas dentro do perimetro do aeroporto,
i.e. dentro da area de concesséo e jurisdi¢do do aeroporto, ndo se prevé a ocupagao de area néo intervencionadas que
poderiam ser analisadas em termos de compatibilidade com outro tipo de usos, tendo em conta os instrumentos de gestao

do territério. Ou seja, estdo em total compativeis com os diversos instrumentos de gestéo territorial aplicaveis, planos
setoriais, servidoes e condicionantes.

Uma caracterizagdo mais detalhada dos mesmos ¢ apresentada em sede do EAS — Relatorio Sintese, mas a figura
seguinte apresenta um extrato do Plano Diretor Municipal da Praia, publicado pela Portaria 35/2016, de 4 de Outubro, na
envolvente da &rea de jurisdicdo do aeroporto, demonstrando assim a compatibilidade das intervengdes com esse
instrumento. Também no que respeita ao Esquema Regional do Ordenamento do Territério da llha de Santiago (EROT-
Santiago), publicado pela Resolugdo n.° 55/2010, de 19 de Outubro, todas das intervengdes alvo da presente avaliagao

localizam-se em &rea especificamente ja identificada como de equipamentos aeroportuarios.
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Figura 1.4.1 | Extrato Plano Diretor Municipal da Praia

1.5 Componentes do Projeto

1.5.1  Principais Caracteristicas do Projeto

A figura e quadro seguintes apresentam o Masterplan da Fase 1B para o RAI.

Quadro 1.5.1 | Sintese Obras Previstas na Fase 1-B Aeroporto Internacional Nelson Mandela - RAI

Aeroporto Internacional
Nelson Mandela (RAI)

Extensao (c. 1 200 m2) e renovagao (c. 1 500 m2) do edificio do terminal de passageiros (Ampliagéo do
edificio e reforma de algumas areas para acomodar com adequado nivel de servigo a demanda de
passageiros. Estéo incluidas melhorias gerais das areas comerciais interiores e exteriores.)

Instalagéo de tratamento de residuos solidos (Sera construida uma instalagéo (mesa de triagem seletiva) para
tratamento de residuos solidos, que inclui uma incineradora compacta com caracteristicas similares ao tipo de

equipamento exemplificado no ANEXO B)

Sistema de reutilizagao de agua do servigo de bombeiros (Os bombeiros de aerédromo tém a obrigagéo
regulamentar de realizar exercicios simulacros periodicos com agua. O sistema a ser construido tém como
objetivo captar essa agua para reutilizagéo.)

Adaptagéo de tanque de armazenagem de agua na ETAR existente

Os principais trabalhos gerais a realizar na Fase de Construcdo séo: Montagem, manutengdo e desmontagem de estaleiro;
Atividades de escavagéo, aterro, e circulagdo de maquinas e veiculos pesados e ligeiros; Instalagéo de equipamentos e
maquinaria (ex: incineradora, reservatorios, etc); Atividades de construgdo civil ao nivel da construgdo de edificios,

estruturas e infraestruturas; Atividades de limpeza e arranjos apds a obra.

—Cabo Verde Airports
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FASE 1B MASTERPLAN

Instalagbes de
tratamento de residuos
solidos (com
incineradora)
Adaptagio da ETAR
(conforme demanda)
Sistema de reutilizacgo
de dgua de bombeiros

Expansdo (1,200m2)

L i e refit do terminal )
(1,500m2)

Figura 1.5.1 | Masterplan Intervencdes Fase 1-B Aeroporto Internacional Nelson Mandela - RAI

Na Fase de Exploracdo, ndo s&o previstas atividades ou trabalhos diferentes dos ja atualmente em curso na normal

atividade da infraestrutura aeroportuaria, para além da atividade de funcionamento do sistema de gestéo de residuos
solidos e da incineradora. No que respeita a outras caracteristicas das intervencbes da Fase 1-B para o presente

aeroporto, € de referir que ao nivel de;

— Projetos associados ou complementares: ndo se aplica ao presente projeto;

— Méo-de-obra necessaria para levar a cabo o Projeto: A data de elaboragao do presente EAS e na atual fase de
Anteprojeto € prematuro apresentar estes dados, ndo obstante, estima-se que envolva uma média de cerca de
106 trabalhadores/més durante a execugdo das obras, podendo atingir um maximo de cerca de 277
trabalhadores (em fung&o dos trabalhos a realizar).

— Definicio das metas de igualdade de oportunidades a serem adotadas no recrutamento de mé&o-de-obra
especializada e néo especializada: depende também do empreiteiro e das necessidades de modo a cumprir
com os objetivos tragados. A data de elaboragao do presente EAS e na atual fase de Anteprojeto é prematuro
apresentar estes dados.

— Identificac8o dos principais tipos de materiais e de energia utilizados ou produzidos e respetivas estimativas: os
materiais, energia e respetivas estimativas, depender&o ainda do projeto de execugdo que ainda se encontra
em desenvolvimento (fase atual € de Anteprojeto). Nao obstante ¢ feita j& uma descricdo o mais detalhada
possivel no Relatdrio Sintese relativamente aos materiais a utilizar e foram estimados os seguintes dados ao
nivel dos consumos de agua e energia:

o Consumo De Agua Potavel — 818.72 m3

o Consumo De Eletricidade- 18.701,82 Kw

o Consumo De Combustivel — Diesel — 142.407,69

o Consumo De Combustivel - Gasolina — 1.165,92,69I

— Lista dos principais tipos de efluentes, residuos e emissées previsiveis: na fase de constru¢do havera produgao
de efluente liquidos nos estaleiros das obras, produgdo de residuos solidos e emissdo de alguns Gases com
Efeito de Estufa (GEE) devido as maquinas e equipamentos afetos as atividades de construgdo. Foram
realizadas estimativas de emissdes de carbono de cerca de 168,69 tep. Adicionalmente, obstante a atual fase
de anteprojeto, sdo apresentadas no Relatério Sintese algumas estimativas relativas aos restantes tipos de
efluentes e residuos.

— Programagao temporal estimada das fases de construgdo/remodelagao, exploracdo e desativaco:

o Fase de Construggo: Janeiro 2026 a dezembro 2028;
o Fase de Exploragao: Inicio: janeiro 2029.
o Desativagdo — N&o aplicavel ao presente projeto

EAS - RESUMO NAO TECNICO - Volume B: Aeroporto Internacional Nelson Mandela (RAD_ilha de Santiago
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— ProjecBes quantitativas dos deslocamentos fisicos e econémicos provocados pelo Projeto: N&o aplicavel ao
presente projeto.

1.5.1.1 Trabalhos Landside

T

3

T

5

& s : T ——r EXTENSION ————
REFIT

Figura 1.5.2 | Planta Sumaria de Intervengdes no piso 1 e piso 0 doTerminal RAI: Extensao e Refit

1.5.1.2 Trabalhos Ambientais

Figura 1.5.3 | Trabalhos Ambientais Fase 1-B - Localizagao - Pormenor
2. Caraterizagao Sumaria da Situacao de Referéncia

Considerando o volume e detalhe da informag&o e nimero de fatores ambientais e sociais analisados no presente EAS,
apresenta-se no presente volume do RNT a caracterizagao apenas para alguns fatores considerados mais pertinentes no

contexto e natureza do projeto.
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211 Solos e Uso do Solo
Os solos da ilha de Santiago est&o condicionados pelas caracteristicas da geologia vulcanica dominante e pelo regime

climatico arido a semiarido de influéncia saheliana. A conjugac&o destes fatores resulta numa prevaléncia de solos pouco
desenvolvidos, de fraca profundidade, frequentemente esqueléticos e com baixa incorporagéo de matéria organica. Na
area envolvente ao perimetro de concess&o, o uso do solo caracteriza-se por uma forte presencga de areas de pastagem
e vegetacao dispersa ou escassa, com transi¢éo progressiva para areas urbanizadas a medida que se aproxima do nucleo
da cidade da Praia. A ocupacéo agricola € muito residual nesta envolvente, limitada por condigbes edaficas adversas e
pela expans&o urbana. O uso dominante &, portanto, ndo agricola, com predominio de fungdes extensivas e espagos em
processo de transformagao territorial. Dentro do perimetro de concesso, os usos dominantes sao de “Area construida”,
mas surgem também usos associados a “Vegetagao Dispersa/Escassa’ e “Areas de pastagem” (contudo, esta Ultima néo
é, de todo, a ocupagéo do solo nesta zona, existindo alguns desses usos que estdo sobrepostos a zonas ja construidas
e impermeabilizadas ha muito tempo (exemplo: parque de estacionamento do aeroporto), e a zonas de pastagens, que,
obviamente, néo poderdo ser (nem sdo ha muito tempo). Tal demonstra que poderé existir algum lapso na cartografia de
Usos e Ocupacdo de Solo existente. Nas areas que serdo intervencionadas no ambito dos trabalhos da Fase 1-B, em
particular, os usos e ocupagao estdo sobrepostos a “Area Construida” e a “Vegetagéo Dispersa/Escassa’. Contudo parte

desta Ultima ja esta na realidade edificada e construida ha bastante tempo (como por exemplo, a zona da ETAR).

21.2 Ordenamento do territério
De acordo com o Esquema Regional de Ordenamento do Territério da llha de Santiago, o Aeroporto Internacional Nelson

Mandela e respetiva area de serviddo enquadra-se na categoria de espago de uso ou potencial Agro-Silvo-Pastoril e
espaco de uso ou potencial Agricola Intensivo. A este encontra-se a Zona de Desenvolvimento Turistico Integral (ZDTI)

da Cidade da Praia. A Sul e Sudoeste encontram-se Areas Urbanas (conforme Figura 1.4.1 ja apresentada anteriormente).

Tanto 0 Esquema Regional de Ordenamento do Territério de Santiago (EROT- Santiago) (publicado pela Resolugéo n.°
55/2010, de 19 de Outubro), como o Plano Diretor Municipal da Praia (PDM Praia) (publicado pela Portaria 35/2016, de 4
de Outubro) levam em consideragao as condicionantes aeroportuarias nos termos tragados pela ASA, néo se verificando
quaisquer incompatibilidades com estes instrumentos de acordo com as intervengdes propostas no ambito do presente

projeto em avaliagao.

21.3 Recursos Hidricos
A agua utilizada pelas atividades aeroportuarias ¢ distribuida pela rede publica de abastecimento proveniente de agua

dessalinizada. No periodo analisado (2019 — 2024) verifica-se um consumo médio de 14,3 mil m? de agua por ano, o que

equivale a 39 m3 de agua por dia.

Estima-se, assim, que os consumos atuais das atividades aeroportuarias ndo apresentem um impacte significativo, ja que
as atividades aeroportuarias s&o responsaveis pelo consumo médio aproximado de 0,2% do volume de agua produzido

pela central de dessalinizagéo.

0 aeroporto ja dispde de uma estagao de tratamento de aguas residuais (ETAR) com reservatério de capacidade de 240

m3, que se localiza no exterior a area de concessdo do aeroporto. Dispde de tratamento bioldgico, apresentando todas
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as etapas de tratamento e em bom estado de funcionamento, produzindo dgua com niveis de qualidade equiparados a

agua para reutilizagéo ja que dispde de tratamento terciario.

N&o sdo identificadas linhas de agua a passar nas zonas a intervencionar.

2.1.4 Biodiversidade

A biodiversidade na area de influéncia do projeto pode ser caracterizada em duas escalas espaciais — a ilha e o perimetro
do projeto dentro da zona aeroportuaria, e temporais — periodo antes das chuvas (antes de agosto) e durante-e-depois
das chuvas (a partir de setembro).

Flora: No momento em que decorreram as observagdes de campo, para além das espécies de Acacia Americana e de
Tendente, que dominam a paisagem floristica da ilha, foram poucas as espécies nativas observadas na zona de impacte
direto e imediato do projeto, em ambiente silvestre e algumas em jardim nos espagos da ETAR. Destaque para Erva-de-

touro e Bombardeira, ambas no ambiente silvestre, como plantas de uso medicinal.

Figura 2.1.1 | Exemplo de duas espécies herbaceas de plantas nativas, em ambiente silvestre, nas imediagdes da pista no

aeroporto, durante as observacdes de campo: Erva-de-touro a esquerda e Bombardeira a direita. .

Fauna: Durante as observagdes de campo néo foi possivel fotografar espécies da fauna, sendo, contudo, notdrio que
este tipo de vegetagéo e clima estdo associadas a determinada fauna. No caso da avifauna, estudos realizados na area
envolvente do aeroporto, revelam a existéncia de espécies tipicas da avifauna nativa como: pombo-comum/pombo-
domeéstico/ Pombo-das-rochas, Tchota-de-cana, Pardal-de-cabo-verde/ Pardal-da-terra, Pardal-espanhol/ Tchota-de-
coco, Calhanda-do-deserto, Peneireiro-vulgar/Filili, corredeira, Pastor, corvo, Andorinhdo, Galinha-de-Guiné, Garga-

boieira/Calambandeira, Canhota/Abutre e gongon / faia, muitas delas comuns em todos os aeroportos de Cabo Verde.

Tal como mencionado no relatorio final de AASE, no Aeroporto da Praia, existem sérios riscos associados a presenga de
um numero significativo de pombos, corvos e gargas, associados a criagdes domésticas destas aves, a presenca de gado

nas imediagGes do aeroporto e a existéncia de produtores de sementes de plantas silvestres.

2.1.5 Qualidade do ar

A regido onde se localiza o Projeto tem como principais fontes potencialmente emissoras de poluentes atmosféricos o
trafego aéreo gerado pelo Aeroporto Internacional Nelson Mandela (alvo de estudo), o trafego rodoviario circular na EN1-
ST-06 (Rua do Aeroporto/Circular da Praia) e outras vias de serventia de menor dimensao, o trafego maritimo originado
pelo Porto da Praia, a Central Elétrica do Palmarejo (localizada a 6,3km SW da area do projeto) e algumas fontes

industriais de menor dimenséo.
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Relativamente a qualidade do ar, verifica-se que a area de projeto situa-se numailha onde a qualidade do ar é classificada,

maioritariamente com o indice de Qualidade do Ar de “Muito Bom” e “Bom”, verificando-se, no entanto, 381 dias com
classificagdo “Razoavel” em termos de concentragéo de particulas, situagdo que podera estar associada a ocorréncia de
episodios de “Bruma Seca”. Assim, é possivel verificar que os recetores sensiveis mais proximos da area do projeto e
potencialmente afetados por este, atualmente, possuem uma qualidade do ar pouco perturbada, com excec¢do dos

episadios de poluigdo por material particulado associados ao fenémeno meteoroldgico de bruma seca.

21.6 Ruido e vibragoes
A semelhanca do que se passa com a poluigao atmosférica, também o trafego automével constitui a principal fonte de

degradacao do ambiente acustico, sobretudo nas zonas vizinhas das principais estradas e no interior dos aglomerados
urbanos. A producdo de eletricidade, quer seja nas centrais da Electra quer seja nos geradores particulares
frequentemente utilizados como recurso acaba por constituir também uma fonte de ruido ambiente nos meios urbanos. O
trafego aéreo, nas ilhas servidas por este meio de transporte, podera também ter alguma express@o, se bem que o
reduzido nimero de aterragens e descolagens que se verifica na maioria dessas ilhas acabe por levar a que os niveis
médios de ruido causados por esta fonte sejam reduzidos. Os fenémenos naturais (com destaque para o vento) podem

igualmente condicionar os niveis de ruido.

Os Mapas de Ruido dos Aeroportos de Cabo Verde, finalizados em margo de 2025, reconhecem a inexisténcia de

Recetores Sensiveis acima dos limites acusticos legais da Lei n.° 34/VI11/2013, de 24 de julho:

Relativamente a vibragdes, a vibragdes, estas estardo associadas as mesmas atividades e operagdes geradoras de ruido,
em particular a descolagem, voo e aterragem de aeronaves e, a semelhanga do ruido, ndo s&o identificados recetores
sensiveis nem ocorréncias de queixas a esse nivel, tal como consta do Plano de Gestao de Ruido do RAI.

2.1.7 Riscos naturais e antropogénicos
Cheias e inundacdes: O regime de escoamento entre longos periodos secos e episddios curtos de forte caudal e mesmo

de cheias na época chuvosa, mais evidente nas areas urbanas, localizadas na embocadura dos vales, como acontece na
cidade da Praia, provocando danos e destruicdo em infraestruturas, designadamente de rodoviarias, mas também de

abastecimento de agua, mas nenhuma destas ndo chegam a atingir o perimetro do aeroporto.

Poluicdo acidental: Existe um Plano de Emergéncia Interno. Os produtos perigosos utilizados sdo essencialmente
combustiveis (fuel de aviagdo e gasoleo para geradores) e lubrificantes para manutengao. O fuel é fornecido por camiéo-

cisterna e armazenado em tanques de armazenamento.

Secas: De acordo com a atual cartografia de seca os concelhos de S&o Miguel, Sdo Salvador do Mundo, Santa Cruz,
Séao Lourengo dos Orgdos e parcialmente o Tarrafal apresentam uma suscetibilidade Baixa a Moderada a ocorréncia de
secas, contribuindo para tal a orografia da ilha. A restante porgéo do territério de Santiago apresenta uma suscetibilidade

a ocorréncia de secas Elevada.

Galgamentos e Inundacgdes Costeiras: O aeroporto internacional Nelson Mandela ndo esta exposto a galgamentos e

inundag&o costeiras.
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“Bruma Seca”: Em Cabo Verde, as autoridades falam da “bruma seca” apenas no tocante as consequéncias a nivel da
limitagdo da visibilidade, que afeta a navegacdo aérea e maritima, ou seja, a preocupagdo centra-se quase que
exclusivamente em termo dos transportes, pouca referéncia no que concerne as consequéncias a nivel da salde publica.
Todavia, € sabido que a “bruma seca” afeta bastante, mesmo que de forma despercebida, a saude das pessoas, por se

tratar de uma poeira fina trazida pelo vento, afetando principalmente o sistema respiratério das pessoas.

21.8 Energia e Residuos
Os servigos de saneamento sao efetuados pela empresa All Green Trust que garante a recolha externa e deposicao final

no aterro municipal. A separagéo ou recolha seletiva é na generalidade inexistente, ndo havendo prética sistemética de
reciclagem ou reutilizagdo dos residuos urbanos. As solugdes para destino final adequado da maioria dos residuos
produzidos ndo estdo disponiveis na ilha, designadamente, solugdes de reutilizagdo, reciclagem e valorizagéo

multimaterial ou energética.

Foram quantificadas para o aeroporto RAI, produgdes de 29,8 toneladas mensais de residuos, 0 que representa uma
produgdo anual estimada de 358 toneladas de residuos. O RAIl, embora localizado na capital do pais e sendo o maior
centro econdmico e financeiro, é o terceiro maior produtor de residuos neste nivel, situando atras dos aeroportos
internacionais das ilhas cuja esséncia é turistica (SID e BVC). A gestdo dos residuos neste aeroporto conta com um
servico privado na recolha, pelo que h& um sistema de registo nesta etapa do processo, isto &, registo dos quantitativos

que s&o recolhidos.

No que respeita a evolugdo do consumo de eletricidade no aeroporto de Santiago nos ultimos anos, no periodo analisado

verifica-se um consumo médio de 2 043 MWh por ano, o que equivale a 5,6 MWh por dia.

21.9 Pobreza e vulnerabilidade
O municipio da Praia ocupava, em 2023, a primeira posigao do indice de Coeséo Territorial, com o valor de 172,8. Os

dados oficiais do Instituto Nacional de Estatistica apontam para um cenario de diminuigédo da desigualdade em Cabo
Verde entre os anos de 2001 e 2015, de 0,53 para 0,42. Praia apresenta um indice de 0,43, ligeiramente acima da média
nacional, 0 que o coloca na lista dos segundos municipios com maior desigualdade social no arquipélago. Se entre 2001
a 2007 a pobreza absoluta global na Praia teve uma diminui¢&o de 35%, ela voltou a aumentar em 2015 em 4,4%, ainda

que ficando abaixo da média nacional. Verificou-se, porém, uma ligeira diminuigdo na pobreza absoluta extrema.

2.1.10 Trabalho, emprego e rendimento
A Praia verificou em 2023 a terceira maior taxa de atividade no arquipélago e a sexta maior taxa de desemprego em Cabo

Verde e a quinta em Santiago, no entanto, uma diminuigéo de 5,9% se comparado ao ano de 2022. No que toca ao
emprego informal, verificou-se uma diminuicdo de 7,9% em relagéo a 2022, ainda que com um valor superior a média

nacional.

2.1.11 Identificagdo e analise das partes interessadas e afectadas relacionadas com o
Projecto
No municipio da Praia observou-se a existéncia de um Conselho de Concertagao Social que junta empregadores, governo

e representantes dos trabalhadores, trés estruturas de unido da sociedade civil (Plataforma das ONG's, Forum da

10 EAS - RESUMO NAO TECNICO - Volume B: Aeroporto Internacional Nelson Mandela (RAD_ilha de Santiago
_Intervengoes da Fase 1-B dos Aeroportos Internacionais de Cabo verde
—Cabo Verde Airports



</ MUNDI §9 simbienteacores

CONSULTING Engenharia e Gestdo Ambiental

Sociedade Civil e Plataforma das Associagdes de Imigrantes) e uma estrutura de associagdes comunitarias € movimentos

sociais que garante um interessante dinamismo de participagéo civica. Existem igualmente Centrais Sindicais, sedes de

varias empresas de alcance nacional e um conjunto de Universidade se Institutos Superiores de Ensino

O Plano de Agdo Ambiental e Social (PAAS / ESAP) da CVA assegurou a identificagdo do envolvimento das comunidades
proximas aos aeroportos/aerodromos como uma interveng&o prioritaria no sentido de mitigar o impacto das suas agoes.
Através de uma metodologia de proximidade e participativa, realizou-se entre setembro e novembro de 2024 um encontro
em cada uma das 5 comunidades préximas do aeroporto, Achada Mato, Sdo Tomé, Achada Grande Tras, Achada Grande
Frente e Vila da Acacia.

2.1.12 Patriménio cultural (material e imaterial)
De acordo com o Instituto do Patriménio Cultural de Cabo Verde, na area de intervengao do projeto ndo existem valores

patrimoniais identificados.

2.1.13 Riscos para a Saude Humana e Seguranga
Em termos das estruturas sanitarias, na ilha de Santiago apenas Praia possuia em 2022 um hospital central. O municipio

possuia igualmente 1 delegacia de saude (existente em todos os municipios da ilha), 5 dos 14 centros de salde existentes,

3 dos14 postos sanitarios, 4 das 46 unidades sanitarias de base.

A CVA tem um Manual do Sistema de Gestéo Integrado da Qualidade, Seguranca e Saude no Trabalho para a gesto de
todos os Aeroportos e Aerodromos nacionais € as atividades e servigos de suporte inerentes a Infraestruturagao
Aeroportuaria, cujos principios se enquadram nas orientagdes definidas pelas referéncias normativas ISO 9001:2015 —
Sistema de Gestéo da Qualidade e NP ISO 45001:2018- Sistema de Gest&o da Seguranca e Salde no Trabalho. De
referir ainda que a CVA tem implementados procedimentos de Intervencéo na Area Social, com um foco voltado para o

bem-estar da comunidade e tem implementado um Mecanismo de Gestéo de Reclamagdes da Comunidade.

3 Analise sumaria de impactes e identificacdo de medidas

mitigadoras

Atendendo a situagdo de referéncia e as caracteristicas da area de estudo, e ao facto da presente avaliagdo ser um estudo
ambiental simplificado e ndo um estudo de impacte ambiental completo, foi desenvolvida a identificagéo, caraterizag&o,
previsdo e avaliagdo dos impactes ambientais gerados, para cada um dos fatores considerados, numa abordagem
simplificada e sumaria, tal como requerido pela legislagdo. O Quadro 3.1 apresenta essa andlise suméria e a identificagéo
das respetivas medidas de mitigag&o ou de reforgo (no caso dos impactes positivos, quando considerado pertinente), para
a Fase de Construgao (C) e para a Fase de Exploragao (E) (de referir que n&o se considera uma fase de desativagao,

uma vez que tal ndo é expectavel gue ocorra). Foram também identificados os potenciais impactes positivos (texto com a

cor verde) mais diretos resultantes das intervengdes e, quando aplicavel, as respetivas medidas de potenciagéo.
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Quadro 3.1 | Impactes Ambientais e Socioecondmicos e respetivas Medidas Mitigadoras e/ou de Potenciagao

Fatores

Legenda: Sentido — Positivo ou Negativo

Impactes Ambientais e Socioecondémicos

Significan-

cla

Medidas Mitigadoras / de Potenciagéo

Medida 1.1 - Proceder a manuteng&o e revisdo de todas as maquinas e equipamentos periodicamente, de
Impacte 1.1 - Libertagdo de GEE como resultado da circulagao de veiculos pesados durante a ) forma a manter as normais condicées de funcionamento e assegurar a minimizagdo das emissdes gasosas,
C construgéofinstalagdo do sistema de gestdo de residuos (com incineradora) e sistema de Reduzida | nomeadamente GEE.
o YIS . (8)
reutilizagéo de &guas para os bombeiros h . . . .
Medida 1.2 - Priorizar a compra de equipamentos que necessitem de menores consumos de energia.
)_{,grl;;:s c Impacte 1.2 - Libertag&o de GEE como resultado da circulagao de veiculos pesados durante o | Reduzida Medida 1.3 - Proceder @ manutengéo e revisao de veiculos periodicamente, de forma a manter as normais
Climaticas processo de extenséo e renovagao do edificio do terminal de passageiros. (8) condigdes de funcionamento e assegurar a minimizagéo das emissdes gasosas, nomeadamente GEE.
c Impacte 1.3 - Libertagdo GEE associada a utilizagdo de maquinas e equipamentos diversos para Reduzida i - .
tarefas previstas. (8) Medida 1.4 - Sensibilizagdo dos condutores/operadores das viaturas pesadas.
Impacte 1.4 - Libertagdo de GEE associado ao funcionamento da incineradora (sendo de notar
E que as emissdes estardo de acordo e em cumprimento da legislagdo especifica relativa as Reduzida Medida 1.5 — Monitorizacio das emissaes associadas a0 funcionamento da incineradora
emissdes gasosas deste tipo de equipamento, para além de ser uma incineradora de pequenas (8) ' G
dimensdes e que serdo incinerados apenas residuos
2. Geologia _(Néo fora[n identif_lcados impactes com sigpificad(_) para o preser_1te fator~ao nivel das
g;eomo rfoloygia e ) intervencdes Prgw;tas ou da sua explprggao/funclonamento, pois as agdes propost.as B N
fisiografia decorrem maioritariamente em areas ja infraestruturadas, o que minimiza a necessidade de
grandes movimentacdes de terra ou alteragdes ao relevo natural)
Medida 3.1 - As agdes pontuais de limpeza e decapagem dos solos devem ser limitadas &s zonas estritamente
indispensaveis para a execucdo da obra;
Medida 3.2 - Delimitacéo rigorosa das areas de obra e evitar ocupagéo de solo fora da zona prevista.
Medida 3.3 - Executar os trabalhos que envolvam movimentacéo de terras de forma a minimizar a exposigao
dos solos em periodos de maior pluviosidade (dependendo da estagéo em que serdo realizadas as obras), de
CIE Impacte 3.1 - Perda de solo permeavel, numa area reduzida, devido ao edificio do sistema de Reduzida modo a diminuir a eros&o hidrica e o transporte s6lido;
gestdo de residuos e ao sistema de reutilizagéo de agua dos bombeiros; (10) Medida 3.4 - Reaproveitamento dos materiais da camada superficial do solo apés a fase de obras;
Medida 3.5 - Sempre que ocorra um derrame de produtos quimicos no solo, deve proceder-se a verificagdo
da ocorréncia, com identificagdo do tipo de derrame, carateristicas do solo, quantidade do produto, limpeza e
recolha do solo contaminado, se necessario com o auxilio de um produto absorvente adequado, e ao seu
3. Solos e Uso armazenamer)to e en_vio para destino final ou recolha_por operador licenciado. O emprejte_iro dMeveré fazer
do Solo prova de eliminag&o final do produto com a apresentagdo do Boletim/ Auto de entrega e eliminagéo.
Impacte 3.2 - Risco de contaminag&o localizada, associado as infraestruturas de tratamento de l(\i/Inec(?riiara(;gr;)lmplementar um plano de monitorizagao periodica da qualidade do solo nas zonas sensiveis
CIE :ziltﬁil;;z‘éoe?liior::ra%%:]a ;nét;%e;%ios d‘;rz\gigo zzl?esl;szog?m;ipn(igs:: :gz:ﬁos(E(Lﬁ?n:(?(Ts Red(:)mda _Medi_da 33- Implementagé}o, _controlo e seguimento do Plano dg Gestao Ambiental e Social (PGAS) da obra,
e com baciés de retenczo) ’ ’ incluindo o Plano de Monitorizagdo e Acompanhamento Ambiental e Plano de Prevengéo e Controlo de
) Derrames.
Impacte 3.3 — Impacte positivo associado a melhoria do sistema de gestdo de residuos
produzidos no aeroporto (separagéo, acondicionamento/ armazenamento temporério e destino
E final), que assegurara / permitira eliminar situagdes de dispers@o dos residuos depositados Nao aplicavel
temporariamente nos atuais contentores em zonas ao ar livre (e que por vezes voam) e acabam (Nao aplicavel)
por dispersar-se por aquela area do aeroporto, ou até mesmo poderdo depositar-se,
transportados pelo vento, na sua envolvente.
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5. Recursos
Hidricos

CIE

Impacte 5.1 - Na fase de construcdo e exploragdo havera consumos de agua afetos aos
trabalhos construtivos e lavagens de espagos, atividades econdmicas presentes e nas zonas
sociais de trabalhadores e utentes, resultando na eventual deple¢éo de recursos hidricos.
Contudo, é expectavel que estes impactes ambientais sejam pouco significativos face as
disponibilidades hidricas existentes, e face as medidas de eficiéncia hidrica a implementar, e de
reutilizagdo de aguas residuais tratadas para fins menos exigentes (p.e. rega, lavagem de
espagos, sanitarios, sistema de incéndio). Nao se prevé que ocorra um aumento do consumo
de agua face a situagdo atual, pois mesmo que se verifique um aumento do numero de
passageiros ao longo dos anos, as intervengdes associadas a eventual reutilizagdo de agua
para fins menos exigentes e outros dispositivos mais eficientes em termos hidricos que serdo
instalados nas areas a ampliar e a reabilitar (ex: sanitérios), estima-se que resultem em
reducdes e consumos mais eficientes.

Reduzida
(12)

Medida 5.1 - Implementagao, controlo e seguimento do Plano de Gestdo Ambiental e Social (PGAS) da obra,
incluindo o Plano de Monitorizagdo e Acompanhamento Ambiental e Plano de Prevengao e Controlo de
Derrames.

Medida 5.2 - Proceder a formagao dos colaboradores e funcionarios de modo a incutir-se a adogao de boas
praticas ambientais (p.e. controlo de caudais de 4gua consumidos, ndo utilizagdo de agua potavel para lavar
0s espacos exteriores optando pela reutilizagdo de aguas pluviais ou aguas de lavagens decantadas,
colocagao de temporizadores em torneiras e autoclismos), e opgao por equipamentos com elevada eficiéncia
hidrica (p.e. uso de redutores de caudais, arejadores, economizadores de caudal, ou equipamentos com &gua
sob pressao ou com mistura de ar).

CIE

Impacte 5.2 - Na fase de construgéo e exploragdo haverd produgéo de &guas residuais
domésticas que apresentam potencial de degradacéo da qualidade dos recursos hidricos e
contaminagéo do solo. Contudo, é expectavel que os impactes ambientais sejam pouco
significativos ja que as aguas residuais produzidas em obra serdo encaminhadas por rede de
drenagem ou bacias de retengdo para fossas séticas e posterior recolha e tratamento por
entidade gestora local, e as aguas residuais produzidas em fase de exploragdo serdo
encaminhadas para tratamento na prépria ETAR do aeroporto.

Reduzida
(4)

Medida 5.3 - Implementar instalagbes sanitérias e sociais no estaleiro, em nimero adequado ao nimero de
pessoas presentes em obra, bem como devidamente identificadas para o género feminino e masculino,
devendo estar equipadas com sistema de recolha das aguas residuais domésticas em tanques ou fossas
estanques e posterior encaminhamento para tratamento fora da area de intervengéo.

Medida 5.4 - Assegurar o destino final adequado para as &guas residuais domésticas provenientes do
estaleiro, de acordo com a legislagdo em vigor - ligagdo ao sistema municipal ou, alternativamente, recolha
em tanques ou fossas estanques e posteriormente encaminhados para tratamento.

CIE

Impacte 5.3 - Na fase de construgdo e exploragdo haverd produgdo de aguas residuais
industriais associadas, por exemplo, ao fabrico de betdo e lavagem de maquinas e
equipamentos, ou lavagem de espagos de manutencdo de aeronaves, que apresentam
potencial de degradagéo da qualidade dos recursos hidricos e contaminag&o do solo. Contudo,
é expectavel que os impactes ambientais sejam pouco significativos ja que as aguas residuais
industriais produzidas em obra serdo encaminhadas para bacia de retengéo prépria, € as
produzidas em exploragdo serdo, tal como j& se verifica atualmente, encaminhadas para
tratamento na ETAR e para os sistemas de drenagem com separadores de hidrocarbonetos

Impacte 5.3 - Melhoria do tratamento de &guas residuais geradas pelo aeroporto e do
aproveitamento da &gua, evitando potenciais risco de contaminagdo pelas lamas geradas
(impacte positivo)

6.
Biodiversidade

Impacte 6.1 - Nas zonas cujos trabalhos implicam algum desmatamento, poderéa ocorrer alguma
perda local de habitats, pela perda do substrato de plantas e respetiva fauna associada. Ainda
que este impacte seja provavel, sera pouco significativo, limitado no local e de baixa intensidade,
em particular tendo em consideragao a baixa densidade de flora nos locais previstos intervir, e
no facto de serem ja locais atualmente utilizados e na envolvente, quer da atual ETAR, quer do
local onde sera instalado o sistema de recirculagdo de &gua para os bombeiros (no caso da

Reduzida
(4

Reduzida
(4)

Medida 5.5 - Definir uma zona de lavagem de equipamentos e maquinaria em estaleiro, e realizar a drenagem
e acondicionamento das &guas residuais provenientes da lavagem, devendo ser descarregadas em bacias de
decantacdo dedicadas para o efeito, para posterior reutilizagao.

Medida 5.6 - A zona do parque de estacionamento de viaturas em fase de obra e exploragdo, e zonas de
estacionamento e manutengao de aeronaves em fase de exploragao, devem possuir uma rede de drenagem
com separadores de hidrocarbonetos de forma a evitar derrames acidentais de 6leos, combustiveis ou outros
produtos perigosos contaminem os solos € as aguas.

Medida 5.7 - Verificagdo periodica das condigdes de drenagem e separagéo das aguas e hidrocarbonetos nos
patios de estacionamento e manuteng&o adequada dos sistemas de drenagem.

Medida 5.8 - As zonas de armazenamento de residuos e produtos quimicos em fase de obra e exploragéo, e
zonas de manutengao e aeronaves, devem possuir bacias de retengao para evitar eventuais contaminagdes
de solo e aguas devido a derrame acidental. (de referir que a zona de gestéo de residuos que sera construida
tem essas areas delimitadas, confinadas e com bacias de retencéo).

(N&o aplicavel)

Medida 6.1 - Limitar o desmatamento e a movimentagao de terras ao estritamente necessario para a execugéo
das intervencdes.

Medida 6.2 - Aquando das escavagdes e movimentacdes de terra previstas para as intervengdes, caso sejam
identificados exemplares de fauna e flora vivos, remové-los para outras areas com mesmas condi¢des
ecoldgicas (em conformidade com o respetivo “Plano de Gestao de Biodiversidade” e PGAS das intervengdes
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ampliagdo do terminal, esta ocorre toda em darea ja4 do atual terminal, totalmente
impermeabilizada, do lado Terra).

Em suma, existe alguma possibilidade minima de destruicdo ou alteragdo da estrutura de
habitats, com eventuais impactes na vegetacéo e na fauna correspondente. Contudo esse
impacto é incerto, ndo significativo, limitado ao local de intervengao e de fraca intensidade.

Impacte 6.2 - Impacte positivo associado @ melhoria do sistema de gestdo de residuos
produzidos no aeroporto (separagéo, acondicionamento/ armazenamento temporario e destino
final), que assegurara / permitira eliminar situagdes de dispers@o dos residuos depositados

para este aeroporto)

Medida 6.3 - Sensibilizagdo dos trabalhadores na identificacdo e mobilizagdo das espécies, caso sejam
encontradas

Medida 6.4 - Defini¢do de todos os circuitos de acesso as areas a intervencionar, de forma a conter e controlar
e minimizar todos os potenciais efeitos indiretos e perturbagéo sobre os fatores bidticos, em particular da area
envolvente que ndo serd alvo de intervengao

Medida 6.5 - Implementagdo do Plano de Gestdo Ambiental e Social (PGAS) elaborado para as intervengdes
previstas, e do respetivo programa de monitorizagio

Medida 6.6 - Eliminar os pontos atrativos para abrigo e alimentagdo de aves nas pistas, nomeadamente
vegetacéo especifica, pequenos animais e invertebrados e residuos sélidos

Medida 6.7 - Devera ser observado o comportamento dos exemplares de avifauna presentes no limiar da area
de interveng&o de modo a garantir que o afugentamento dos mesmos nao se da para o lado ar da empreitada,
garantindo a seguranga aeroportuéria.

E temporariamente nos atuais contentores em zonas ao ar livre (e que por vezes voam) e acabam (Nao aplicavel)
por dispersar-se por aquela area do aeroporto, ou até mesmo poderdo depositar-se,
transportados pelo vento, na sua envolvente. Assim, s@o substancialmente reduzidos os atuais
impactes sobre a biodiversidade, sistemas ecoldgicos e solos.
Impacte 7.1 - No processo de construgdo do edificio do sistema de gestéo de residuos sélidos,
que inclui a montagem/instalagéo de uma incineradora, ainda que temporarios, s&o esperados Medida 7.1 - Os produtos de escavagdo que ndo possam ser aproveitados, ou em excesso, devem ser
impactes visuais, resultantes da presenga constante de equipamentos e maquinas pesadas. armazenados em locais com caracteristicas adequadas para deposito;
c Todavia, considerando a localizagdo da intervengdo e a ndo existéncia de recetores ou Reduzida Medida 7.2 - As aces pontuais de limpeza e decapagem dos solos devem ser limitadas as zonas estritamente
elementos sensiveis nas proximidades, considera-se que o impacte é bastante reduzido ou nulo. (10) indispensaveis para a execucéo da obra;
De salientar que atualmente toda aquela zona do aeroporto esta ja com fungdes de Medida 7.3 - A biomassa vegetal e outros residuos resultantes destas atividades devem ser removidos e
armazenagem e parqueamento de equipamentos, materiais (inclusive de construcéo) e devidamente encaminhados para destino final.
maquinaria (alguma dela ja degradada), para além da existéncia de uma ETAR. Medida 7.4 - Evitar nos acessos e da area afeta a obra, a acumulagao e ressuspensao de poeiras, quer por
Impacte 7.2 - Durante a construgao do sistema de reutilizagéo de aguas para os bombeiros, séo acao do vento, quer por agao da circulagéo de veiculos e de equipamentos de obra, através de procedimentos
esperados impactes visuais (temporarios), resultantes da presenga constante de equipamentos Reduzida de remog&o de materiais que ai se depositem em maiores quantidades, ou de procedimentos de asperséo dos
C e maquinas pesadas. Todavia, considerando a localizagdo da intervencéo e a ndo existéncia de (10) pavimentos térreos com agua, e de limpeza nos pavimentos impermeaveis na via rodoviaria de acesso ao
7. Paisagem recetqres ou elementos sensiveis nas proximidades, considera-se que o impacte é bastante empreendmento, caso se verifique situagdes de acumulaqgo de poeiras ou outros inertes (t'erra, areia, etc)~;
reduzido ou nulo. Medida 7.5 - Garantir a limpeza regular dos acessos e da area afeta a obra, de forma a evitar a acumulagao
Impacte 7.3 - Durante a_extens@o e renovagdo do edificio do terminal de passageiros e e ressuspensdo de poeiras, quer por agdo do vento, quer por agdo da circulagdo de veiculos e de
construgdo do novo edificio de escritérios, sdo esperados impactes na qualidade visual da equipamentos de obra.
paisagem (temporarios), resultantes da presenca de equipamentos e maquinas pesadas. Medida 7.6 - Definigao de todos os circuitos de acesso & area a intervencionar e respetiva circulagéo interna,
c Todavia, considerando a localizagdo da intervengéo e a n&o existéncia de recetores ou | Reduzida | de forma a conter e controlar e minimizar todos os potenciais efeitos indiretos e perturbagéo sobre os fatores
elementos sensiveis nas proximidades, considera-se que o impacte é bastante reduzido ou nulo. (10) biéticos, atividades comerciais e populagéo em geral, em particular da area envolvente que ndo sera alvo de
De salientar que essas intervengdes localizam-se na zona do Lado Terra do aeroporto, mas intervengéo;
sem qualquer visibilidade para os acessos no Lado Terra e precisamente no lado do terminal Medida 7.7 - Reabilitar as areas que foram temporariamente utilizadas/ocupadas durante a construgdo
voltado para o Lado Ar.
- ) - . . Medida 7.8 - Ponderar implementar solugdes de iluminagao noturna da zona de obra (e estaleiro) com o menor
C Impacte 7.4 - A ||um|_nag:ao do gstalewo durante turos notumos pode gerar poluigdo luminosa sl bl impacte possivel sobre a vida selvagem e populagao nas areas envolventes ao aeroporto, tendo por base as
para fauna e flora existente na area envolvente do aeroporto (8)

melhores tecnologias disponiveis para o efeito e que impliquem a menor perturbagao possivel dos niveis de
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luminancia;
Impacte 7.5 - Durante a fase de exploragéo, a ampliagdo prevista do terminal terd um impacte
visual permanente. Contudo, considerando as dimensdes e localizagdes das mesmas, Reduzida
E contiguas ao atual terminal, e as fungdes e natureza atual ja do local (terminal e atividade (10) (Sem medidas previstas)
aeroportudria), considera-se que pouco significativo para a zona envolvente (estradas e acessos
na area envolvente)
Impacte 7.6 - Possivel emissao de fumo (incineradora) visivel (mesmo que controlada), mas que
;:rs]:f;erﬁgg?eoc?u;e:é?ns U%ngﬂlgggtgfegg;i::nt% rzv:s ?nu:ssj:tgg] a? (f\g?:egt(é) t;aar\rlr:)lp;\lleldg . Medida 7.9 - Proceder a manutengf’io e re\./is~éo peric’)dicg de todas as maquinas quipamenﬁos, adotarlldoﬁas
E propagacéo de poluentes atmosféricos no sentido dos aglomerados populacionais da cidade da e MTD, de formg a mapter as normars cond!Foes ‘de funcwnaymento.e assegurar a r‘nlnlmlza(;a“o d as Emissoes
Praia e respetivos recetores sensiveis. Contudo, com a distincia destes ao local da (8) gasose'ls_(med|da equivalente a do fator de “Qualidade do Ar") (medida equivalente & do Fator “Riscos Naturais
L o . ’ ) ) X . e Antrépicos”)
incineradora, a cerca de 1km e mais, é expetavel que os impactes sejam muito reduzidos ou
nulos..
Impacte 7.7 - Impacte positivo associado & melhoria do sistema de gestdo de residuos
produzidos no aeroporto (separagao, acondicionamento/ armazenamento temporério e destino
final), que assegurara / permitira eliminar situagdes de dispers@o dos residuos depositados
E temporariamente nos atuais contentores em zonas ao ar livre (e que por vezes voam) e acabam (Nao aplicavel)
por dispersar-se por aquela area do aeroporto, ou até mesmo poderdo depositar-se,
transportados pelo vento, na sua envolvente, e que constituiam situagdes de dissonancias
visuais paisagisticas e ambientais.
Medida 8.1 - Garantir a limpeza regular dos acessos e da area afeta a obra, de forma a evitar a acumulagao
Impacte 8.1 - Impacte na saide humana e na vegetagéo - Emisséo de poluentes atmosféricos Reduzida | © ressuspensdo de poeiras, quer por agdo do vento, quer por agdo da circulagdo de veiculos e de
c (CO, NOx, COV e PM10) associados & circulagdo de veiculos e utilizagdo de maquinas e (®) equipamentos de obra;
8. Qualidade do equipamentos, mas que se considera temporario e reduzido Medida 8.2 - Proceder a manutengao e revisao periddica de todas as maquinas e veiculos afetos a obra, de
Ar forma a manter as normais condicdes de funcionamento e assegurar a minimizagao das emissées gasosas.
| ©8.2- | " ide h tacio - Emisso de poluentes atmosféi Reduzid Medida 8.3 - Proceder a manutengao e revisao periddica de todas as maquinas equipamentos, adotando as
E mpacie 9.2 - mpacte na saude fumana € na vegetagao - EMissdo de polentes amosiericos ecuzida MTD, de forma a manter as normais condic6es de funcionamento e assegurar a minimizagéo das emissdes
associados ao funcionamento do incinerador (8) gasosas
Medida 9.1 - Comunicagao a populagao na envolvente e do aeroporto das tarefas ruidosas, especialmente as
tarefas a serem realizadas no periodo noturno.
Medida 9.2 - Garantir os veiculos e maquinas utilizados cumprem as normas legais de funcionamento no que
respeita as emissdes sonoras e vibragdes, procedendo a sua manutengao periodica
Medida 9.3 - Respeitar a legislagao aplicavel relativamente ao ruido resultante da utilizagéo, ao ar livre, de
Impacte 9.1 - Aumento do ruido e eventuais vibragbes associado a circulagdo de veiculos Mmaquinas & ferramentas. - - - —
’ ) - . 4 Medida 9.4 - Assegurar que sdo selecionadas as maquinas e equipamentos que originem o menor ruido
. pesados para transporte de equipamentos e matérias a instalar e de construgdo (que passem . )
9. Ruido e C or zonas habitacionais, aglomerados urbanos, etc) (Considerando a natureza, ambito e g Dossivel.
vibragoes I%calizagéo dos trabalhos’ ngo 56 prevé que ocol r;a perturbagdo de recetores sen siv’ eis a ruido (6) Medida 9.5 - Garantir a formag&o dos colaboradores no sentido de empregar técnicas adequadas para manter
& vibragdes, a no ser noypréprio aeroporto) 0 ruidq (_10 local ao minlmo,l nomeadamentg 0s condutores/operad_ores das viaturas pesadas, devendo ser
' supervisionados de forma eficaz para garantir que as melhores praticas de trabalho em relagéo a redugao de
ruido sejam aplicadas.
Medida 9.6 - A circulagéo de veiculos devera respeitar as normas de seguranga, nomeadamente a redugao
da velocidade de circulagdo junto das povoagdes, e transportar os materiais fora dos periodos de maior
trafego;
Medida 9.7 - Deverdo ser selecionados os percursos, velocidade e horério de circulagdo nos acessos,
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reduzindo a passagem no interior das povoagdes e junto de recetores sensiveis, de forma a minimizar a
perturbacdo das comunidades e das atividades sociais e econdmicas envolventes;

(Nao s&o expetaveis impactes durante a fase de Exploragdo que resultem das intervengdes da
Fase 1-B)

10. Riscos
naturais e
antropicos

Impacte 10.1 - Potenciais ocorréncias de eventos tecnoldgicos associados ao funcionamento
da incineradora (como explosdes, incéndios ou derrame de substancias toxicas) (mas cujas
tecnologias atuais minimizam / eliminam significativamente a probabilidade desses riscos
ocorrerem).

Medida 10.1 - Cumprimento do projeto de instalagéo da incineradora e dos sistemas técnicos associados (por
exemplo ao nivel dos sistemas de controle da poluigdo, dos sistemas de supressédo de incéndios e explosdes)

Medida 10.2 - Cumprimento dos procedimentos operacionais e de seguranga (como a manutencéo e
inspegdes regulares, formagdo continua dos colaboradores, elaboragdo de planos de emergéncia e
contingéncia, controlo de residuos, realizacdo de exercicios de proteco civil).

Medida 10.3 - Proceder & manuteng&o e revisdo periodica de todas as maquinas equipamentos, adotando as
MTD, de forma a manter as normais condicées de funcionamento e assegurar a minimizagéo das emissdes
gasosas (medida equivalente & do Fator “Qualidade do Ar”)

Medida 10.4 - Avaliagdo da qualidade do ar, solo e 4gua na envolvente;

Medida 10.5 - Garantir a eliminagdo/encaminhamento adequado de cinzas e escérias resultantes da
incineradora

11. Energia e
Residuos

Impacte 11.1 - Em fase de construgdo havera produgéo de residuos solidos e efluentes,
equiparados a urbanos e industriais, incluindo residuos de fileira e residuos perigosos, que
apresentam impacte potencial de degradacdo da qualidade dos recursos hidricos,
contaminag&o do solo, ou emissdes gasosas, caso ndo sejam geridos de forma adequada.
Contudo, os residuos serédo recolhidos e acondicionados de forma seletiva, e posteriormente
encaminhados para destino final adequado por operador licenciado, pelo que ndo se prevé
impactes negativos significativos, sejam pela quantidade produzida ou pela sua perigosidade
de contaminagdo, e caso sejam cumpridas as disposigdes previstas pelo Plano de Gestéo
Ambiental e Social (PGAS), Plano de Acompanhamento Ambiental de Obra (PAAO) e Plano de
Preveng&o e Gestéo de Residuos de Construgéo e Demoligéo (PPGRCD).

Medida 11.1 - Implementagao, controlo e seguimento do Plano de Gestdo Ambiental e Social (PGAS), Plano
de Acompanhamento Ambiental de Obra (PAAO) e Plano de Prevengéo e Gestéo de Residuos de Construgéo
e Demolicdo (PPGRCD) de modo a gerir convenientemente todos os residuos suscetiveis de serem
produzidos durante a fase de construgéo e exploragéo, respetiva identificagdo, quantificagéo e classificagéo,
e o controlo do encaminhamento para destinos finais adequados para os diferentes fluxos de residuos e
respetivas entidades gestoras ou operadores responsaveis.

Reduzida
(12)

Medida 11.2 - Proceder a formagdo dos colaboradores e funcionarios sobre gestdo de residuos, economia
circular e outras boas praticas ambientais (por exemplo: correta separagao e encaminhamento de residuos,
ndo abandono de residuos), com vista a introdugdo de boas praticas ambientais em matéria de gestdo
adequada de residuos, contemplando préaticas de recolha seletiva por tipo de residuo, acondicionamento,
limpeza, rotulagem e selagem adequada. Os residuos produzidos nas areas sociais e equiparaveis a residuos
urbanos devem ser depositados em contentores especificamente destinados para o efeito, devendo ser
promovida a separag&o na origem das fragdes biodegradaveis (biorresiduos) e reciclaveis. Os residuos de
construgao e demoligéo (RCD), ou outros residuos de fileira e equiparaveis a residuos industriais banais (RIB)
e perigosos (RIP) devem ser triados e separados, para posterior encaminhamento para destino final
recomendado.

Medida 11.3 - Implementag&o de uma &rea de acondicionamento temporario de residuos impermeabilizada,
com materiais impermeaveis amoviveis e/ou com bacias de reteng&o, para acondicionamento de residuos ou
efluentes liquidos, residuos com lixiviados, ou para realizagéo de operagdes de reparagéo e manutencdo de
equipamentos, maquinaria ou viaturas que apresentem risco de contaminagao acidental de recursos hidricos
e solos por dleos, combustiveis ou outras substancias poluentes. Esta area impermeabilizada deve estar
inacessivel (vedada), sendo o acesso efetuado ap6s autorizagéo e controlo prévio de entrada. Devem existir
kit's anti-derrame disponiveis.

Medida 11.4 - Sempre que ocorra um derrame acidental de produtos quimicos no solo, deve proceder-se a
rapida conteng&o e uso do kit anti-derrame, bem como a verificagéo da ocorréncia, com identificagéo do tipo
de derrame, carateristicas do solo, quantidade do produto, limpeza e recolha do solo contaminado, se
necessario com o auxilio de um produto absorvente adequado, e ao seu armazenamento e envio para destino
final ou recolha por operador licenciado. O responsavel devera fazer prova de eliminagéo final do residuo
derramado com a apresentacéo da guia ou auto de entrega.

_Intervengoes da Fase 1-B dos Aeroportos Internacionais de Cabo verde
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Medida 11.5 - Formar e informar os trabalhadores do modo de atuar em situagéo de derrame.

Impacte 11.2 - Em fase de construgdo havera consumo temporario de eletricidade e
combustiveis, com impactes potenciais ao nivel da deplegao dos recursos energéticos, emisséo
de gases com efeito de estufa e eventual contributo para agravamento dos fenémenos
climatéricos extremos associados as alteragdes climaticas. Contudo, estima-se que estes
consumos venham a ser pouco relevantes e temporarios, pelo que ndo se prevé que 0s
impactes negativos descritos venham a ser significativos.

Medida 11.6 - Introduzir a eficiéncia energética como critério de sele¢do dos métodos construtivos, maquinas
€ equipamentos a existir em fase de construgdo ou em fase de exploragao.

Reduzida
(10)

Medida 11.7 - Proceder a formagao dos colaboradores e funcionarios de modo a incutir-se a adogéo de boas
praticas ambientais que promovam o uso preferencial de fontes limpas de energia ou combustiveis alternativos
aos fosseis (p.e. biocombustiveis, veiculos elétricos), e uso de meios de deslocagao suaves ou de transporte
coletivo, bem como proceder a manutengao e revisdo periddica de todas as maquinas, equipamentos e
veiculos existentes em fase de construgéo ou exploragéo, de forma a manter as condi¢des de funcionamento,
de seguranca no trabalho, e assegurar a sua eficiéncia energética.

Impacte 11.3 - Em fase de exploragdo podera haver um aumento da produgao de residuos face
a situagdo atual. Contudo, serdo implementados sistemas de tratamento de residuos mais
adequados e capazes do que os atualmente existentes, e que salvaguardam os requisitos e
normas de qualidade ambiental, em relagéo a situagéo atual. Havera, a semelhanga da situagao
atual, produgdo de residuos solidos e efluentes, equiparados a urbanos e industriais, incluindo
residuos de fileira e residuos perigosos, que apresentam impacte potencial de degradagéo da
qualidade dos recursos hidricos, contaminagéo do solo, ou emissdes gasosas, caso ndo sejam
geridos de forma adequada. Contudo, os residuos ser@o acondicionados de forma seletiva e
encaminhados para uma instalagéo de tratamento de residuos a existir no aeroporto constituida
por um mddulo de triagem e incineracdo. Ao nivel meramente da gestdo de residuos, os
impactes serdo positivos dado que a instalacdo de triagem, adequada separacdo e
acondicionamento temporario e incineragdo no caso dos residuos que ndo s&o passiveis de
serem reciclados, e dos residuos ndo perigosos, reduzird o seu volume, peso e potencial
contaminante, diminuindo também a necessidade de deposicao em aterro, e o0 agravamento das
atuais limitacdes em termos de operacionalidade e capacidade do aterro de residuos na ilha.

(N&o aplicavel)

Impacte 11.4 - Em fase de explorago, e durante o processo de incineragdo dos residuos, ndo
havera recuperagao energética ou calorifica da unidade de incineragéo, constituindo-se uma
oportunidade de melhoria futura para melhorar a eficiéncia e sustentabilidade energética da
instalagdo, e reforgando os seus impactes ambientais positivos. Considera-se que o consumo
de combustiveis fésseis necessario para o arranque da incineradora seja pouco relevante, pelo
que se considera ndo haver impactes negativos significativos ao nivel da deplegao dos recursos
energéticos, qualidade do ar ou alteragdes climaticas devido ao uso temporério destes
combustiveis fésseis.

Reduzida
(®)

(N&o foram identificadas medidas de mitigag&o)

Impacte 11.5 - Em fase de exploragéo, estima-se que os consumos energéticos venham a ser
inferiores e/ou similares aos atuais, mesmo no caso em que se registam ampliacées, uma vez
que serdo utilizados equipamentos de iluminagao mais eficientes, com tecnologia LED, e nao
se perspetivam alteraces significativas ao nivel do consumo de combustiveis face a situagao
atual. A introdugao de capacidade de autoprodugéo de energia a partir de fontes renovaveis de
energia prevista para a fase 1-A, ja prevé uma reducéo na necessidade de consumos de fontes
fésseis de energia provenientes da rede publica de eletricidade, contribuindo desde logo para a
mitigacdo dos impactes ambientais associados ao consumo de energia, como sejam a deplegao
dos recursos energéticos, emissdo de gases com efeito de estufa e eventual contributo para
agravamento dos fenémenos climatéricos extremos associados as alteragdes climaticas. Esta
situagéo ird manter-se durante a fase de implementacéo da fase 1-B e ao longo do tempo de
vida do aeroporto.

Média (20)

(Nao aplicavel)
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C Impacte 12.1 - Criagdo de emprego e aproveitamento de méo de obra local Medida 12.1 - Criagéo de cotas para a contratagdo de moradores das comunidades proximas
12. Demografia
C er;;at::rt : 12.2 - Risco de auséncia de moradores locais no processo de recrutamento de méo Red1uzz I Medida 12.2 - Criagéo de cotas de género para a contratacdo de moradores das comunidades préximas
Impacte 12.3 - Criagdo de mé&o de obra e aproveitamento de méo de obra local * (Nao aplicavel)
(Nao foram identificados impactes para a fase de construgéo) - -
\1/3I: eor::Izig : de E Impacte 13.1 - Desigualdade no acesso aos beneficios caso ficarem concentrados apenas em Reduzida Medida 13.1 - Incentivar a contratagdo de trabalhadores especializados nas comunidades préximas, caso os
empresas especificas e especializados (10) houver e criagéo de programas de formag&o especializado para possiveis interessados dessas comunidades
C Impacte 14.1 - Estimulo a capacitagao e formagao técnica local Red;mda (Nao aplicavel)
14. Acesso aos
servigos E Impacte 14.2 - Melhoria de condicées de satde publica (Nao aplicavel)
essencials e aos Impacte 14.3 - Melhoria de infraestruturas urbanas e de gestdo de residuos, evitando a = .
recursos E - - (N&o aplicavel)
. acumulagéo de mais lixos nos arredores do aeroporto
produtivos . - = - - -
) ~ . . . Reduzida Medida 14.1 - Promoc&o de programas de incentivo para a reciclagem
E Impacte 14.4 - Risco de redugéo de incentivos para a reciclagem - P = n - — -
12 Medidas 14.2 - Realizacdo de protocolos com associagdes de cariz ambiental especializadas na reciclagem
C Impacte 15.1 - Criagdo de emprego e aproveitamento de m&o de obra local (Nao aplicavel)
Impacte 15.2 - Oportunidades de Incluséo de catadores e recicladores em programas formais Média (16) | (N&o aplicavel)
] . . Reduzida ~ .
15. Trabalho, E Impacte 15.3 - Estimulo & economia local (6) (N&o aplicavel)
emprego e Medida 15.1 - Promogédo de agbes para a inclusdo de catadores e recicladores em cooperativas ou
rendimento associagdes, garantindo condi¢des dignas de trabalho
E Impacte 15.4 - Exclusdo de catadores ¢ recicladores informais Reduzida Mgd!da 1f5.2 - Criagdo de programas de capacitagdo e formagdo para os moradores das comunidades
(8) proximas interessados
Medida 15.3 - Desenvolvimento de programas de geragéo de emprego e empreendedorismo para 0s
trabalhadores afetados
16. Identificagao C (N&o foram identificados impactes na fase de Construgao) - -
e analise das Impacte 16.1 - Oportunidades de criagéo de parcerias com associagdes de cariz ambiental e .
e . Média (24)
partes comunitarias no processo de reciclagem
interessadas e . o L . Y . P
afetadas Impact(_a .16'.3 - Poss@lldade de estabelecimento de protoc?los com as instituigdes ministeriais Reduzida Medida 16.1 - Constituicéo de redes de parceiros territoriais
relacionadas E e munyglpdals com vista a fazer advocacy para resolugdo dos problemas levantados nas (12)
com o Projeto comunidades
17. Patriménio - (N&o foram identificados impactes na fase de Construc8o ou Exploragéo) - -
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Significan-
cia

cultural
(material e
imaterial)
c Impacte 18.1 - Riscos de Seguranga Ocupacional (por exemplo, quedas em altura, quedas ao mesmo nivel,
chogues elétricos, avarias em maquinas, explosdes/incéndios, atropelamentos ou colisdes) (10)
C Impacte 18.2 — Exposicéo a substéancias perigosas Red(:)znda
18. Riscos para
a Saude
Humanae
Seguranca c Impacte 18.3 — Impactes sobre a saude geral dos trabalhadores (por exemplo, problemas respiratorios, Reduzida
disturbios musculoesqueléticos, problemas auditivos) (8)

Medidas Mitigadoras / de Potenciagao

Medida 18.1 - Implementagéo e cumprimento dos procedimentos de seguranga durante os trabalhos

Medida 18.2 - Garantir um ambiente de seguranca para os trabalhadores em todas as etapas

Medida 18.3 - Formagao de indugéo em matéria de SST para todos os trabalhadores antes do inicio dos trabalhos. A formagéo
inicial para os trabalhadores deve abranger contetidos da avaliagao dos riscos de seguranga e os procedimentos de seguranga
durante os trabalhos. As formagGes devem ser repetidas regularmente

Medida 18.4 - Obrigatoriedade de uso de Equipamento de Protegao Individual para todos os trabalhadores (adaptado ao tipo
de trabalho)

Medida 18.6 - Presenca no local de pessoal qualificado em tempo integral em matéria de ambiente, social, satde e seguranga
(ESHS)

Medida 18.7 - Desenvolvimento de protocolos e procedimentos pelo empreiteiro para responder a acidentes de trabalho
Medida 18.8 - Presenga de kits de primeiros socorros no local e de um veiculo dedicado para conduzir os trabalhadores feridos
até ao hospital

Medida 18.9 - Existéncia de redes de protegéo

Medida 18.11 - Qualquer ferimento, acidente ou lesao deve ser descrito num relatério médico

Medida 18.12 - Delimitar, isolar e interditar a entrada de pessoas que ndo sejam afetas ao empreiteiro nas zonas onde
decorrem aos trabalhos de construgéo

Medida 18.13 - Garantir a aplicacdo das medidas de mitigagdo para salde e seguranca ocupacional.

Relativamente a impactes cumulativos, considera-se que as intervengdes previstas, pela sua natureza, escala, dimens&o e tipologia néo resultam em impactes

cumulativos com significado na area de intervengdo ou envolvéncia, nem na Fase de Construgéo, nem na Fase de Exploragéo, uma vez que que ndo existem efeitos

combinados que resultam da soma de varios impactes ao longo do tempo e/ou do espaco, com significado, e que ndo se verificam situagdes em que alguns dos impactes

identificados anteriormente, isoladamente, poderia avaliar-se como pouco significativo, mas tornar-se relevante quando somado a outros impactes existentes, passados

ou previstos (conforme descrito no RS).
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4 Plano de Monitorizagao

De um modo geral, pela natureza dos impactes negativos, pouco significativos e de baixa intensidade, diretamente
decorrentes das intervengdes previstas pela Fase 1-B, foram apenas definidos programas de monitorizag&o adicionais ou
complementares (em caso excecional) a implementacédo das medidas mitigagdo propostas associadas apenas a alguns

dos fatores ambientais e sociais analisados, designadamente: Qualidade do Ar e Fatores Socioeconémicos.

Relativamente aos fatores restantes fatores ambientais e sociais, tal como referido, quer pela baixa ou nula intensidade,
quer pela baixa ou nula probabilidade e natureza de potenciais impactes, considera-se que no é necesséria

monitorizacao especifica em particular, para além do previsto no préprio Plano de Gestdo Ambiental e Social da obra, e

na monitorizacdo da execucao/ implementacdo das medidas mitigadoras ou de Potenciacdo do presente EAS.

5 Sintese e conclusoes

Verifica-se que o conjunto de impactes negativos potencialmente resultantes das intervengdes da Fase 1-B na Fase de
Construcéo séo de significancia muito reduzida, ou mesmo quase nula, € na sua maioria temporarios, e com medidas de
mitigagdo capazes de minimizar ainda mais ou eliminar esses potenciais impactes. Salienta-se apenas os impactes
relativos & salde e seguranga no trabalho, em que a significancia elevada resulta apenas da potencial severidade, mas
cuja probabilidade de ocorréncia é a mais reduzida, em fungdo do ja exigido pela legislacdo e normativos seguidos pela
CVA.

Por sua vez, verifica-se que os impactes negativos associados a Fase de Exploracdo centram-se essencialmente nas

potenciais emissdes associadas ao funcionamento da incineradora, mas que se considera que tendo em conta o tipo,
dimensao, capacidade, tipologia de residuos a incinerar e caracteristicas do equipamento previsto, o potencial de
emissdes e de poluicdo associada é bastante reduzido, em particular com a implementagdo de um programa de
monitorizagao rigoroso das emissdes associadas e da implementagédo de procedimentos adequados de funcionamento,
manutengdes e revisdes. Importa ainda salientar que os impactes positivos identificados, para além de na sua maioria
permanentes, s&0 por sua vez, significativos, em particular tendo em conta a situagéo de referéncia. Nesse ambito da-se
especial destaque aos efeitos a nivel ambiental, paisagistico e até de saude publica que a instalagdo do sistema de
tratamento de gestéo de residuos previsto trara. Esta € uma questéo ambiental bastante critica nesta ilha, e o facto de o
aeroporto poder passar a gerir diretamente os residuos que atualmente tém que ser depositados no aterro (que se
encontra com limitagdes operacionais e de capacidade), desviando-os desse destino, € um importante e positivo contributo

para as questdes de saude publica e de gestdo ambiental da ilha.

Em suma, considera-se que os impactes negativos sdo de significancia bastante reduzida e probabilidade baixa, e

facilmente mitigaveis, e os positivos significativos e quase todos permanentes, e com potencial para ser exponenciados.

A adequabilidade das intervengdes previstas, com a complementaridade com as medidas do PIAACV, e a minimizagéo ja
na fase de Anteprojeto de potenciais impactes negativos, resultou, também, de um exercicio prévio e conjunto da equipa
do EAS com a equipa da CVA, assente numa andlise conjunta de algumas das solugdes, em particular dos trabalhos

ambientais, e também das suas localizagdes, bem como das rondas de consultas a entidades e partes interessadas.
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