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Il. Relatorio Sintese

1. Introducgao

1.1 Identificagdo do Projeto

O presente volume incide sobre as intervencdes da Fase 1-B previstas pelo Plano de Intervengdes dos Aeroportos e

Aerdédromos de Cabo Verde (PIAACV) para o Aeroporto Internacional Nelson Mandela (RAI), na ilha de Santiago,

cujo proponente é a Cabo Verde Airports (CVA).

As entidades licenciadoras s&o:

Agéncia de Aviagéo Civil (AAC) - Licenca da Agéncia de Aviacao Civil - Regulamento da aviagao civil (CV-CAR-14);

Diregao Nacional de Ambiente (DNA) — Estudo Ambiental Simplificado e Licenga Ambiental de Explorag&o, prevista no
Decreto-Lei n° 27/2020 de 19 de marco.

Agéncia Nacional Agua Saneamento (ANAS) - licenca para reutilizacéo da agua tratada na rega de espagos verdes (Lei
n.° 46/V111/2023, de 17 de setembro)

O projeto em anélise encontra-se em fase de: Anteprojeto (Basic design)
O EAS foi elaborado pelo Consorcio: Simbiente Agores, Lda e Mundi consulting Lda.

A presente versdo do EAS foi elaborada entre abril e junho de 2025. De referir que os trabalhos de campo foram realizados

em maio de 2025.

1.2 Justificagao, objetivos e Antecedentes

O Contracto de Concesséo do Servigo Publico Aeroportuario entre 0 Governo de Cabo Verde e a Cabo Verde Airports,
S.A, segundo o executivo, trard ao pals importantes beneficios para o seu desenvolvimento, através de uma maior

promogéo de Cabo Verde enquanto destino turistico e destino de investimento.

De acordo com o Governo de Cabo Verde a intengao de concessionar o servigo plblico aeroportuario de apoio a Aviagao
Civil a investidores privados tem por objetivo expandir e modernizar a rede aeroportuaria cabo-verdiana €, ao mesmo
tempo, promover o turismo no Pais, reforgando a posigao competitiva dos aeroportos nacionais em beneficio da economia
nacional e dos passageiros e utilizadores das Infraestruturas Aeroportuarias e captar o interesse de novos operadores

aéreos.

O Governo definiu uma politica de obrigagao de servigo publico, para permitir um quadro previsivel e sustentavel dos
transportes domésticos e, a nivel internacional, fomentar a conectividade com os paises da didspora e emissores de
turistas mediante uma pratica transparente de incentivos diversos.
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Apesar dos desafios que o sector vem enfrentando ap6s a pandemia do covid-19, com a implementagao e concretizagao
de novas politicas ligadas ao sector de aviagao civil, entre elas a concessdo dos servigos aeroportuarios, 0 Governo
pretende com o contracto de concesséo acelerar o desenvolvimento dos servigos aeroportuarios e tornar o sector um dos

pilares estratégicos para o desenvolvimento do pais.

O sector é regulado pela Agéncia de Aviagéo Civil (AAC) que tem como principal objeto o desempenho de atividades
administrativas de regulagao técnica e econdmica, supervisao e regulamentagéo do sector da aviagéo civil, sem prejuizo
das fungdes adjacentes que lhe sejam confiadas pelos respetivos estatutos, designadamente fungdes de consulta do

Governo e da Assembleia Nacional.

De acordo com os Termos de Referéncia, o Contracto de Concesséo e o plano de desenvolvimento aeroportuario da
Concessionaria inclui um conjunto de intervengdes divididas em: a) Obrigac6es Especificas de Desenvolvimento — OED;

b) Trabalhos Preliminares da Concessionaria; e c) Trabalhos Voluntarios ou antecipagdo voluntaria de OED.
Todas as intervengdes estdo realizadas dentro do Perimetro da Concessao.
A primeira etapa de desenvolvimento é subdivida em duas fases:

o FASE 1-A, que se iniciarad na Data de Inicio da Concesséo e que terminara até 48 meses de Contracto de
Concesséo. Indica-se que a Concessionaria tem o objetivo de executar esta fase num prazo inferior,
aproximadamente de 24 meses.

Esta fase foi constituida por obras de melhoramento para adequagéo dos aeroportos as obrigagdes regulamentares, obras
de melhoramento da seguranca operacional nos aerédromos, repavimentagéo de pavimentos aeroportuarios, melhorias
funcionais, técnicas e comerciais dos terminais de passageiros, projetos de energia renovavel nos aeroportos
internacionais, melhorias de eficiéncia energética, além dos Trabalhos Preliminares da Concessionaria e dos Trabalhos
Voluntarios ou voluntariamente antecipados.

o  FASE 1-B, que se iniciara um ano apds a recuperacao do trafego aéreo do ano de 2019 e que terminara até 60

meses de Contracto de Concessao. Indica-se que a Concessionaria tem o objetivo de executar esta fase num
prazo inferior, aproximadamente de 36 meses.

Esta fase € constituida, para o caso do aeroporto RAI, obras de renovagéo e extens&o de terminal de passageiros, novos
edificios de escritdrios, projetos de melhoria das instalagdes de tratamento de aguas residuais, dgua para servigo de

combate a incéndio, e de estruturas e equipamentos de gestao de residuos.
Estas intervengdes tém como objetivos:

e Melhorar as condigdes de operagéo e seguranga do aeroporto;

e  Contribuir para o desenvolvimento econdmico e social do pais e das areas envolventes de cada infraestrutura;

e  Promover o uso eficiente dos recursos e a qualidade ambiental das diferentes ilhas e a capacidade de resiliéncia
as alteragdes climaticas.
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Antecedentes:

No ambito do Contrato de Concessao de Servigo Publico Aeroportuario dos Aeroportos e Aerdédromos de Cabo Verde, a
Cabo Verde Airports, S.A. tem previsto um plano de investimentos faseado com o objetivo de beneficiar, requalificar e

modernizar as infraestruturas aeroportuérias.

Uma das primeiras e principais etapas desse processo foi obter um diagndstico ao nivel da situagéo ambiental e social de
referéncia no contexto das atividades dos aeroportos e aerédromos de Cabo Verde. Para tal, a VINCI iniciou em 2020
uma Due Diligence Ambiental e Social com o0 objetivo de, entre outros, obter uma caracterizagéo de referéncia fidedigna

e independente. Este trabalho foi finalizado em dezembro de 2022.

Inicialmente elaborou-se o Plano de Intervengdo nos Aeroportos e Aerddromos de Cabo Verde (PIAACV), que foi
submetido a uma Avaliagdo Ambiental e Social Estratégica (AASE), com parecer favoravel da Dire¢do Nacional do

Ambiente (DNA), que assumiu como Objetivos Estratégicos:

e  OE1: Melhorar as condigdes de operagao e seguranga dos aeroportos e aerédromos nacionais;

e OE2: Contribuir para o desenvolvimento econdmico e social do pais e das &areas envolventes de cada
infraestrutura;

e  OE3: Promover o uso eficiente dos recursos e a qualidade ambiental das diferentes ilhas e a capacidade de
resiliéncia as alteragdes climaticas.

Estes Objetivos Estratégicos do PIAACV serdo concretizados através das medidas infraestruturais que correspondem as
Intervencdes previstas para as Fases 1-A e 1-B nos diversos aeroportos e aerédromos de Cabo Verde e Medidas

Estratégicas (Gerais e Especificas).
As atividades do PIAACV foram devidas em duas fases:

e FASE 1-A, que se iniciou na Data de Inicio da Concessao e que terminara até 48 meses de Contracto de
Concessao. Esta fase ¢ constituida por obras de melhoramento para adequag&o dos aeroportos as obrigagdes
regulamentares, obras de melhoramento da seguranga operacional nos aerédromos, repavimentagdo de
pavimentos aeroportuarios, melhorias funcionais, técnicas e comerciais dos terminais de passageiros, projetos
de energia renovavel nos aeroportos internacionais e melhorias de eficiéncia energética.

e FASE 1-B, que se iniciara um ano ap6s a recuperagao do trafego aéreo do ano de 2019 e que terminaréa até 60
meses de Contracto de Concessao. Esta fase é constituida pela extensdo da pista do Aeroporto Internacional
da Boavista Aristides Pereira, obras de repavimentagdo de pavimentos aeroportuarios, renovagéo e extenséo
de terminais de passageiros, novos edificios de escritorios e terminais de carga, projetos de melhoria das
instalacdes de tratamento de &guas residuais, recuperacdo da agua para servico de combate a incéndio, gestéo
de residuos. urbanos.

De salientar que as decisdes sobre a localizag&o, formulagdo, operagdo ou medidas de mitigagéo do projeto previstas,
foram elaboradas e revistas em conformidade uma Due Diligence Ambiental e Social realizada entre 2020 e 2022, com o
objetivo de, entre outros, obter uma caracterizagéo de referéncia fidedigna e independente das areas de interveng&o, bem

como em fungao das recomendagdes e articulagdo com o processo de Avaliagdo Ambiental e Social Estratégica (AASE),
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do PIAACV. Com base nesses dois estudos e avaliagdes, verificou-se que, para as intervengdes e obras previstas na
Fase 1-B, principalmente por se estar a trabalhar em infraestruturas ja existentes e em exploragdo, nédo existiam
incompatibilidades nem conflitos com questdes ou dominios sociais € ambientais. Sendo de notar que se tal se tivesse
verificado, seria principio dos promotores do projeto eliminar ou mitigar esses potenciais riscos e impactes negativos,
inclusivamente pela obrigatdria conformidade dos projetos previstos com os financiadores (Padrdes de Desempenho da
IFC).

Importa ainda referir que os dados produzidos no @mbito da referida Due Diligence Ambiental e Social, € no &mbito do
processo de AASE, e em relacdo ao qual depois se analisou o potencial de riscos e impactes do projeto proposto,
apresentam um elevado nivel de precis&o, atualizagéo, e confiabilidade, tendo sido assente quer em levantamentos de

campo exaustivos, associados a monitorizagdes e anlises, bem como em entrevistas e reuniées com partes interessadas.

Por Ultimo, salienta-se que a AASE desenvolvida, que avaliou os potenciais efeitos significativos a nivel ambiental e social
da proposta de PIAACV (que inclui as obras da Fase 1-B), introduziu ja um conjunto de recomendagdes e alteragdes ao
nivel do PIAACV e das intervengbes previstas, no sentido de eliminar ou minimizar efeitos negativos que foram
identificados, maximizando o potencial nivel de “seguranga” de que serdo salvaguardadas todas as questdes ambientais
e sociais e, assim, minimizando, igualmente, as incertezas associadas com as previsées que pudessem ter surgido

aquando da elaboragéo da proposta das obras da Fase 1-B.

Na Fase 1-A, foi submetido a um pedido de categorizagao a DNA (27/05/2024) e foram, posteriormente, em conformidade
com a referida decisdo da DNA de atribuir a categoria C aos mesmos, submetidos os requeridos Relatérios de Medidas
de Gestdo Ambiental (09/08/2024) para as obras da Fase 1-A de todos os Aeroportos e Aerédromos.

Para a Fase 1-B, o processo de categorizagao foi submetido no dia 26 de dezembro de 2024, tendo as atividades previstas
para os Aerddromos sido classificados, no dia 14 de janeiro de 2025, conforme comunicagdo da DNA, como categoria C,
sujeitas, a elaboragao de Relatorios de Medidas de Gestao Ambiental (RGMA), enquanto as atividades para os Aeroportos

Internacionais foram classificadas de categoria B, sujeitos a Elaboragéo de Estudo Ambiental Simplificado (EAS).

Destaca-se ainda o facto de que, no @mbito dos resultados obtidos no processo de avaliagéo preliminar de risco ambiental

e social desenvolvido para efeitos do enquadramento e pedido de categorizagao acima referido, verificou-se que:

o  Os projetos relativos a Fase 1-B para todos os aeroportos (Sal, Santiago, Sao Vicente e Boavista) apresentam
na sua maioria Risco Baixo para todos os riscos especificos avaliados, sendo que:

«  Considerando a intervengéo associada & instalagdo de uma Estagao de Tratamento de Aguas Residuais (ETAR)
nesses aeroportos, incluindo a eventual reutilizagdo de aguas residuais tratadas e o destino final, pelo facto
dessas intervengdes ja terem sido também avaliadas e previstas em sede de uma AASE e das ETAR terem
uma capacidade para a 500 e.p. e fora de area sensivel, enquadrar-se-iam na Categoria C (contudo foi atribuida
uma categoria conjunta de “C” para todas as intervencdes dessa fase, pelo facto da mesma prever a instalagéo
de uma incineradora — ponto seguinte));

o  Considerando, em todos estes aeroportos, a instalagdo de um sistema para tratamento de residuos
solidos (mesa de triagem seletiva) e que inclui uma incineradora compacta, de pequenas dimensdes,
de acordo com o Anexo | do Decreto-Lei n.° 27/2020, de 19 de margo, uma vez que o PIAACV e estas
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intervengdes ja foram abrangidas por AASE, aplica-se a Categoria B. Ressalva-se, contudo, o facto
dos impactes associados a essa instalagéo terem demonstrado um risco “Baixo”.

Adicionalmente, importa referir que quer o facto das presentes intervencdes terem ja sido abrangidas pelo processo de
AASE do PIAACV, bem como pelo facto do PIAACV ter obrigatoriamente em conta as Normas Ambientais e Sociais do
Banco Mundial (NAS), designadamente as NAS 2 a 8 (NAS 2 — Mao de Obra e Condigdes de Trabalho; NAS 3 — Eficiéncia
de Recursos e Prevengéo e Gestdo da Poluigdo; NAS 4 — Saude e Seguranga Comunitarias; NAS 5 — Aquisigao de Terras,
Restricdes ao Uso de Terras e Reassentamento Involuntario; NAS 6 — Conservagdo da Biodiversidade e Gestao
Sustentavel de Recursos Naturais Vivos; NAS 7 — Povos indigenas/Comunidades Locais Tradicionais Historicamente
Desfavorecidas da Africa Subsariana; NAS 8 — Patriménio Cultural), Verifica-se que os objetivos e ambito de aplicacéo
das mesmas estdo ja traduzidos de um modo geral nos riscos previstos no DL 27/2020 listados nas avaliagdes
preliminares apresentadas nos pontos anteriores. De igual modo, ao longo do processo de AASE foi verificada a sua
salvaguarda e conformidade ao nivel das intervengdes previstas e das Medidas Estratégicas e Especificas do PIAACV
para a gestdo e minimizagdo dos potenciais riscos e impactes ambientais e sociais do projeto, designadamente no que

respeita, entre outros, ao Padrao de Desempenho PS1.
O PS1 tem como objetivos:

e Identificar e avaliar os riscos e impactos socioambientais do projeto;

e  Adotar uma hierarquia de mitigagao para prever e evitar ou, quando n&o for possivel evitar, minimizar e, nos
casos em que permanegam impactos residuais, compensar/neutralizar os riscos e impactos para os
trabalhadores, as Comunidades Afetadas e o meio ambiente;

e Promover um melhor desempenho socioambiental dos clientes mediante o uso eficaz de sistemas de gestéo;

e Garantir que as reclamagdes das Comunidades Afetadas e as comunicagdes externas de outras partes
interessadas sejam respondidas e gerenciadas de forma apropriada;

e Promover e proporcionar meios de envolvimento e comprometimento apropriado com as Comunidades Afetadas
durante todo o ciclo de vida do projeto com relagéo a questdes que teriam o potencial de afeta-las e assegurar
que informagdes socioambientais pertinentes sejam divulgadas e disseminadas.

0 PS1 define ainda, ao nivel de requisitos, que “o processo de identificagdo de riscos e impactos sera baseado em dados
de referéncia socioambientais recentes com um nivel apropriado de detalhes. O processo considerara todos 0s riscos e
impactos socioambientais pertinentes ao projeto, incluindo os problemas identificados nos Padrées de Desempenho 2 a
8 e as pessoas que provavelmente serdo afetadas por tais riscos e impactos. O processo de identificagdo de riscos e
impactos considerara as emissoes de gases do efeito estufa, 0s riscos relevantes associados a mudanga climatica e as
oportunidades de adaptacdo, bem como possiveis efeitos transfronteiricos, como polui¢do do ar ou uso ou poluigdo de

vias aquéticas internacionais.

Quando o projeto envolver elementos fisicos, aspetos e instalagbes especificamente identificados como tendo a
probabilidade de causar impactos, 0s riscos e impactos socioambientais seréo identificados no contexto da area de

influéncia do projeto. Essa area de influéncia abrange, conforme apropriado:
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e A area que provavelmente sera afetada: (i) pelo projeto e pelas atividades e instalag6es do cliente diretamente
possuidas, operadas ou gerenciadas (inclusive por empresas contratadas) e que fagam parte do projeto; (ii)
impactos de desenvolvimentos ndo planejados, mas previsiveis, causados pelo projeto que possam ocorrer
posteriormente ou em um local diferente; ou (iii) impactos indiretos do projeto sobre a biodiversidade ou sobre
servigos de ecossistemas dos quais as Comunidades Afetadas dependem para sobrevivéncia.

o Instalagbes associadas, que sdo aquelas que ndo séo financiadas como parte do projeto e que néo teriam sido
construidas ou ampliadas se o projeto ndo existisse e sem as quais o projeto néo seria viavel.

e Impactos cumulativos resultantes do impacto adicional em areas ou recursos usados ou que sofram impacto
direto do projeto, de outros desenvolvimentos existentes, planejados ou razoavelmente definidos na época em
que o processo de identificagdo de impactos for realizado.”

Assim, tendo por base quero PS 1,as NAS 2a 8 /PS2 a 8 do IFC e o DL 27/2020, e considerando os resultados obtidos
ao nivel dos efeitos da AASE e da presente analise relativa a categorizagao, considera-se que a presente analise traduz

de forma adequada esta analise preliminar de riscos e impactes ambientais e sociais.

De referir ainda que, para o desenvolvimento dos projetos e intervengdes previstos para a FASE 1-B, foram tidos em

consideragao os seguintes referenciais:

a) Legislagdo e convengdes ambientais e sociais internacionais, incluindo a disciplina de saude e seguranga no
trabalho;
b) Legislagdo Cabo Verdiana;
c) Padrdes de Desempenho Ambiental e Social do IFC;
d) Convengao da OIT que abrangem as normas laborais fundamentais e os termos e condigdes basicas de
emprego;
e) Diretrizes gerais de Meio Ambiente, Salide e Seguranga (EHS) do Grupo Banco Mundial,
f)  Diretrizes de EHS para Aeroportos do Banco Mundial;
) Pr|n0|p|os e Estratégias do Grupo VINCI, nomeadamente:
AIRPACT, com foco em 3 pilares principais — energia e alteraces climaticas, economia circular e gestéo
de residuos, e agua e ambiente natural;
—  Orientagbes Ambientais VINCI;
— Salde e Seguranga no Trabalho;
—  Guia dos Direitos Humanos;
—  Signature of the Buckingham Declaration - Wildlife trafficking (Compromisso da VINCI no controlo do trafico
de espécies endémicas, como forma de proteger a biodiversidade).

1.3 Enquadramento em termos de estratégias ou planos sectoriais

As intervengdes da Fase 1-B em anélise no presente EAS enquadram-se no ambito do ja referido PIAACV que constitui
o principal referencial estratégico e de planeamento das mesmas. Sendo que o PIAACV em si, enquadra-se alinhado e
articulado com um conjunto de instrumentos e referenciais estratégicos, tal como identificado no &mbito do Quadro de
Referéncia Estratégico (QRE) identificado no Relatorio Ambiental e Social da AASE.

Tal como referido anteriormente, o PIAACV assumiu como Objetivos Estratégicos:
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e OE1: Melhorar as condigdes de operagao e seguranga dos aeroportos e aerédromos nacionais;

e OE2: Contribuir para o desenvolvimento econoémico e social do pais e das areas envolventes de cada
infraestrutura;

e OE3: Promover o uso eficiente dos recursos e a qualidade ambiental das diferentes ilhas e a capacidade de
resiliéncia as alteragdes climaticas.

Estes Objetivos Estratégicos do PIAACV ser@o concretizados quer através das medidas infraestruturais abaixo
apresentadas, que correspondem as Intervengodes previstas para as Fases 1-A e 1-B (e que podem ser consultadas
com maior pormenor no Capitulo 1.6 para o presente aeroporto), quer através de um conjunto de Medidas Estratégicas

que se estruturam em Medidas Gerais e em Medidas Especificas (por ilha).
O Programa de Medidas Estratégicas (apresentadas nos quadros seguintes) divide-se em:

e Medidas Gerais — medidas a implementar / desenvolver de um modo transversal em todos os aeroportos e
aerodromos de Cabo Verde; e

e Medidas Especificas — medidas a implementar / desenvolver especificamente em cada uma das ilhas, por
estarem associadas a especificidades, caracteristicas e necessidades identificadas individualmente em
determinadas ilhas.

Nos quadros seguintes é também identificada, quando aplicavel, a associa¢do entre as Medidas Gerais e as Medidas
Especificas, i.e., sdo assinaladas, em alguns casos, as Medidas Especificas através das quais se véo concretizar as
Medidas Gerais previstas (e vice-versa), bem como os Objetivos Estratégicos do PIAACV em que as mesmas se
enquadram e para 0s quais pretendem contribuir para a sua concretizagdo. No caso das medidas Especificas, sdo

apresentadas apenas as relativas ao aeroporto em anélise no presente volume do EAS.

Quadro 1.3.1 | Programa de Medidas Estratégicas: Medidas Gerais do PIAACV

Medida Objetivo
Cédigo Titulo Especifica Especifico
associada PIAACV
. L ) ) . ) rai_1; sid_1;
Disponibilizar os espagos do aeroporto para divulgar informagao, recursos e pontos de interesse sid 2 sid 5:
G 1 turistico, cultural, social, ambiental e comportamental, estabelecendo parcerias com entidades e sid 79'13id710Y' OE2
- associagdes locais (ex.: Promover no espago do aeroporto lojas com artesanato local, entre outros) o OE3
(com condicbes especiais a avaliar em fungdo da entidade) b‘écn—; ’ 1m2f‘|°—11’

Utilizar painéis digitais nos aeroportos internacionais para divulgar informagao (em detrimento de
G.2 painéis tradicionais), permitindo uma maior dindmica e economia de custos e de recursos para - OE3
atualizacéo de conteudos

Instalar sistemas de iluminagdo de emergéncia nos aerédromos que nao dispdem de iluminagao OE1

G3 noturna, para salvaguardar situacées de necessidade de evacuagéo noturna (e.g. assisténcia médica) OE2

G4 Implementar programas de monitorizagéo de aves e répteis na area de influéncia dos aeroportos e B OE3
- aerodromos, de forma sistematica e consistente ao longo do tempo de exploragéo

Ponderar uma criagdo de uma nova taxa ambiental aos utilizadores cobrada pela concessionéria, para OE2

G5 implementagao de projetos de conservagdo ambiental e de desenvolvimento econémico e social em - OE3
cada ilha, de forma proporcional ao seu contributo para a arrecadagéo dessa receita

G 6 Recomendar as entidades competentes a presenga de um controlo fito-sanitario em todos os OE1

- aeroportos e aerddromos, de forma a garantir o controlo de doengas (e.g. malaria) - OE?2
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Medida Objetivo
Especifica Especifico
associada PIAACV

Incentivar e apoiar, junto do MAA, a disponibilizagdo de informagao no terreno sobre os valores
G.7 naturais e culturais em locais relevantes para a conservacdo do patriménio, da natureza e - OE3
biodiversidade na ilha (incluindo a delimitagéo das zonas de uso dentro de cada area protegida)

Incentivar e apoiar a instalagdo de pequenas unidades de valorizagdo de plasticos e vidro nas
G.8 comunidades locais ou vizinhas (ex.: oficinas criativas, etc.), para reduzir a deposicéo indiscriminada - OE2
e criar novas oportunidades de renda para as familias

G 9 Promover agdes sociais de capacitagéo e formagéo (idiomas, empreendedorismo, comunidades e B OE2
- economia solidaria, etc.) nas diversas ilhas em parceria com as associagdes locais

Propor a criagdo e dinamizacdo de um “conselho” /grupo de acompanhamento/trabalho da

implementagéo do PIAACV (que tenha um nlicleo comum no pais e com elementos locais (de cada OE2
G_10 uma das ilhas) (parte da estrutura de governanga e governagao do PIAACV, para debater questdes, -

potencialidades, ajudar a operacionalizar e estabelecer parcerias para desenvolver diversas das agdes OE3

de indole ambiental e social do PIAACV)

Implementar programas de monitorizagdo de qualidade do ar e ruido e outros pardmetros, com OE1
G 1 divulgagéo periddica das medidas concretizadas pela Cabo Verde Airports (e respetivo estado de B OE2

- implementagdo/execucdo) associadas a minimizagdo de ruido resultantes das atividades do

aeroporto OE3

G 12 Implementar um sistema de monitorizagao de satisfacéo do cliente e dos trabalhadores em todos os B OE1

aeroportos e aerédromos

Implementar reservatorios de armazenamento de aguas pluviais para posterior reutilizagéo sistemas
G_13 de aproveitamento de &agua proveniente dos equipamentos de refrigeracdo, se técnica e - OE3
economicamente viavel

Sensibilizar e cooperar com entidades governamentais e ambientais para promover o OE2
G_14 desenvolvimento de operadores e entidade gestoras de residuos para capacitagdo operacional e - OE3
tecnoldgica e a valorizagdo das fileiras de residuos

Acbes de sensibilizagdo (por exemplo, divulgacdo da informagdo e painéis nos aeroportos e
aerddromos) para evitar o consumo de espécies marinhas em épocas de defeso, incluindo aos turistas,
G_15 de forma a contribuir para sustentabilidade dos recursos pesqueiros marinhos, devido ao esperado - OE3
aumento turistico devido a melhoria das infraestruturas aeroportuarias (em consonancia com os
Planos Estratégicos Municipais de Desenvolvimento Sustentavel)

G 16 Melhoria dos reservatérios de agua de emergéncia (para as areas sociais e para os bombeiros) OE1
- OE3
G 17 Promover a utilizagdo de combustiveis de aviagdo sustentaveis (SAF) entre as companhias aéreas - OE3
G 18 Implementar medidas de minimizag@o dos impactes associados a instalag@o de incineradoras de OE1
- residuos e de ETAR, enquanto elementos de atragdo de vida selvagem, nos aeroportos internacionais - OE3

Legenda: Objetivos Estratégicos PIAACV: OE1: Melhorar as condigdes de operagdo e seguranga dos aeroportos e aerddromos nacionais; OE2:
Contribuir para o desenvolvimento econémico e social do pais e das areas envolventes de cada infraestrutura; OE3: Promover o uso eficiente dos
recursos e a qualidade ambiental das diferentes ilhas e a capacidade de resiliéncia as alteragdes climaticas.

Quadro 1.3.2 | Programa de Medidas Estratégicas: Medidas Especificas do PIAACV - llha de Santiago, Aeroporto
Internacional Nelson Mandela (RAI)

. Objetivo
Cédigo Titulo Medida Seral | Especifico
PIAACV
Disponibilizar espacos do aeroporto para divulgar informagéo, recursos e pontos de interesse turistico,
. . ) ; ; ) OE2
rai_1 cultural, social, ambiental e comportamental, estabelecendo parcerias com entidades locais (com G_1 OE3
condicdes especiais a avaliar em funcéo da entidade)
Otimizar os servicos VIP do aeroporto para niveis de exceléncia (considerando que uma parte
. ; o LR . o N OE1
rai_2 fundamental do turismo na ilha é de negécios e institucional) e um sistema de monitorizagéo de satisfagéo - OE2
do cliente
rai 3 Trabalhar em conjunto com os produtores e comunidades na envolvente do aeroporto, com vista a uma N OE2
- otimizacéo da gestao das areas de servidao e do risco da Biodiversidade (reducéo do risco de birdstrike)
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Legenda: Objetivos Estratégicos PIAACV: OE1: Melhorar as condicdes de operagdo e seguranga dos aeroportos e aerédromos nacionais; OE2:
Contribuir para o desenvolvimento econdémico e social do pais e das areas envolventes de cada infraestrutura; OE3: Promover o uso eficiente dos
recursos e a qualidade ambiental das diferentes ilhas e a capacidade de resiliéncia as alteragées climaticas.

Salienta-se também o facto das presentes intervengdes apresentarem total enquadramento com o Plano Estratégico
Nacional de Agua e Saneamento 2.0 (PLENAS 2.0) (Resolugéo n.° 52/2025, de 25 junho), visto que as atividades do
projeto abarcam essas questdes, nomeadamente a intervengdes previstas para o sistema de gestdo dos residuos e o
sistema de fratamento de aguas residuais. O PLENAS 2.0 apresenta orientagdes estratégicas ao Governo e as
Autoridades Locais em relagdo as politicas para o sector e orientar os processos de planeamento detalhado a serem
realizados em cada ilha, com vista a assegurar a todos o direito & agua e promover o desenvolvimento de Cabo Verde

através da melhoria integrada das condigdes de abastecimento de &gua, de saneamento e higiene.

Estes s&o dois dos referenciais que se considera que mais diretamente se relacionam com as intervengdes previstas.

Contudo, considera-se que apresentam total articulagdo também com:

International Finance Corporation (IFC) — Padrdes de Desempenho Socioambiental

Livro Branco sobre o Estado do Ambiente em Cabo Verde LBEA CV

Estratégia Nacional e Plano de Agéo para a Conservagéo da Biodiversidade 2015-2030 (ENPACB 2015-2030)

Estratégia Nacional de Reducéo De Riscos de Desastres (ENRRD) - Cabo Verde (2017)

Plano Nacional de Adaptagéo de Cabo Verde 2022-2030 (NAP CV 2022-2030)

Quadro de Cooperagéo para o Desenvolvimento Sustentavel das Nagdes Unidas para Cabo Verde 2023-2027

(UNSDCF 2023-2027)

Plano Estratégico de Desenvolvimento Sustentavel de Cabo Verde 2022-2026 (PEDS I1)

e  Grandes Opgoes do Plano Estratégico de Desenvolvimento Sustentavel do Turismo 2018-2030 em Cabo Verde
(GOPEDS - TURISMO 2018-2030)

e Plano Estratégico Nacional de Gestdo dos Residuos (PENGeR)

1.4 Localizagao

1.41 Localizagéo Geral - Enquadramento Administrativo

A figura seguinte apresenta a localizagao especifica das intervengdes da Fase 1-B previstas para o RAI, bem como as

respetivas coordenadas de localizagao.
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Figura 1.4.1 | Localizagéo das Intervengdes da Fase 1-B Landside no RAI (geral) — enquadramento administrativo
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Legenda

3 Perimetro de Concessao

£ Estacdo de tratamento de residuos sdlidos urbanos (RSU)
B3 Sistema de reutilizagdo de aguas para bombeiros

&3 Estacdo de tratamento de 4guas residuais (ETAR) existente
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Figura 1.4.2 | Localizagao das Intervengdes da Fase 1-B no RAI - Trabalhos Ambientais — enquadramento administrativo
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Legenda
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Figura 1.4.3 | Localizagdo das Intervengdes da Fase 1-B no RAI - Trabalhos Landside (pormenor) - enquadramento

administrativo
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Legenda

3 Perimetro de Concessao

&2 Estacdo de tratamento de residuos sdlidos urbanos (RSU)
B3 Sistema de reutilizagdo de aguas para bombeiros
S Estacdo de tratamento de aguas residuais (ETAR) existente

ODOSOE
SAONICOUAU
TOLENTING, BAUR

HOAC)
PSR

Figura 1.4.4 | Localizagdo das Intervengdes da Fase 1-B no RAI - Trabalhos Trabalhos Ambientais (pormenor)

Quadro 1.4.1 | Coordenadas Geograficas Trabalhos Fase 1-B - RAI

Estacéo de tratamento de residuos solidos urbanos (RSU) | 14°56'30.19"N | 023°29'15.77" W
Sistema de reutilizagdo de aguas para bombeiros 14°56'35.92"N | 023°29'9.13"W
Estacdo de tratamento de aguas residuais (ETAR) o £ " o nar "
RAI existente 14°56'30.93"N | 023°29'16.13"W
Ampliacdo Terminal Passageiros 1 14°56'30.19"N | 023° 29'15.77" W
Ampliagdo Terminal Passageiros 2 14°56'44.26"N | 023°29'10.87"W

1.4.2 Localizagdo Geral - Areas sensiveis

As areas protegidas correspondem ao Parque Natural da Serra da Malagueta (&rea protegida) e Parque Natural de Rio
Vaz e da Serra do Pico de Antdnia (area protegida) e Parque Natural da Baia do Inferno e do Monte Angra (&rea protegida).
Relativamente & importéncia ecologica da area de estudo é de referir que o concelho da Praia ndo possui nenhuma
unidade passivel de estatuto especial de conservagéo, por possuir espécies ou habitats de elevado valor cientifico ou
conservacionista. No entanto, identificam-se ecossistemas que servem como base de recursos disponibilizados para a

pratica da agricultura, pecuéria, silvicultura e pesca.
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No ambito da caracterizag&o dos sistemas ecologicos, importa identificar e descrever sumariamente as areas protegidas
na ilha de Santiago, nomeadamente:
e  Parque Natural de Serra Malagueta

e  Parque Natural da Baia do Inferno e do Monte Angra
e  Parque Natural de Serra do Pico de Antdnia

Parque Natural de Serra Malagueta

-i Parque Natural de Serra Malagueta |—

A serra Malagueta, declarado Parque Natural pelo Decreto n.° ——— e
L ‘zﬁf ~5 ol % . -

3/2003, de 24 de fevereiro, € um maci¢o montanhoso situado na
parte Norte da ilha de Santiago, alongado no sentido E-W, com a
maior parte orientada no sentido N-NE, quando se avanga no sentido
Norte da ilha ficando uma pequena franja orientada a NW.

O seu territorio abrange areas de trés municipios (St® Catarina, S.
Miguel e Tarrafal) apresentando assim uma localizagdo estratégica
e privilegiada ndo so para o sector turistico (eco-turismo) como
também para a educagdo ambiental e centro de pesquisa e
investigagéo. A area contém o maior nimero das plantas endémicas
da ilha de Santiago (26) 14 do qual estdo classificados como
ameacadas na lista vermelha de Cabo Verde.

A Zona de Serra Malagueta, pelas suas caracteristicas, a morfologia,
altitude tem um microclima que proporciona condigdes Unicas para o
desenvolvimento de varias espécies, onde os endemismos marcam
presenca e oferecem oportunidades Unicas para o seu conhecimento
e estudo e para desenvolvimento de atividades econdmicas
sustentaveis.

Parque Natural da Baia do Inferno e do Monte Angra

No Parque Natural da Baia do Inferno e do Monte Angra (PNBIMA), ——
localizado na Ilha de Santiago, conjugam-se, com singular e lcé.";’”"q @ Legenda:

acentuada identidade, e de uma forma particularmente feliz, trés o Sama Maiagueta
grandes grupos de valores: Valores Paisagisticos e Geoldgicos,

Valores da Biodiversidade e Valores da Ocupagdo Humana do
Territorio e do Turismo de Natureza. O PNBIMA tem uma é&rea total . Ieinck |

de 21.096 ha, sendo 3.626 ha a parte terrestre e 17.470 ha a parte Fonte: hitps:/kioskncy.cv
marinha, situada a Sul da aldeia piscatéria de Porto Rincdo
(Concelho de Santa Catarina de Santiago) e a Noroeste da aldeia
piscatoria de Porto Mosquito (Concelho de Ribeira Grande de
Santiago).

22 EAS - Relatoério Sintese - volume B: Aeroporto Internacional Nelson Mandela (RAD_Ilha de Santiago
_Intervengoes da Fase 1-B dos Aeroportos Internacionais de Cabo verde
—Cabo Verde Airports



https://kiosk.incv.cv/

</ MUNDI §9 simbienteacores

CONSULTING Engenharia e Gestdo Ambiental

PARQUE NATURAL DA BAIA DO INFERNO E DO MONTE ANGRA
PROPOSTA DE DELIMITAGAO 09.FEV.2021 (V.3)

LEGENDA
limites sdmiristrativos  proposta de delimitago
ig o

.
© locakdaden perdrcas  ALCATRAZ (Suda leucogaster)
82 do posos (uma cbsarvagi

Parque Natural de Serra do Pico de Antdnia

O espago natural da Serra do Pico de Antdnia, da ilha de Santiago, —l rquel 7,, 77 ]_
pertence a Rede Nacional de Areas Protegidas, classificada com a
categoria de Parque Natural, conforme o disposto no n.° 1 do artigo
34° do Decreto-lei n.° 3/2003, de 24 de fevereiro, alterado pelo
Decreto-lei n.° 44/2006, de 28 de agosto, que estabelece o regime
juridico dos espagos naturais, paisagens, monumentos e lugares
que, pela sua relevancia para a biodiversidade, pelos seus recursos
naturais, fungdo ecoldgica, interesse socioeconémico, cultural,
turistico ou estratégico merecem uma protecéo especial e integra-se
na rede nacional das areas protegidas, e o respetivo anexo.

As montanhas de Rui Vaz e Serra de Pico de Antnia constituem
uma das duas amostras mais representativas de ecossistemas de
montanha da ilha de Santiago e detém um numero, relativamente
elevado (17%) de espécies de plantas superiores endémicas de
Cabo Verde; das espécies espontaneas que aparecem na regio,
21% estéo na lista vermelha de Santiago e 15% na de Cabo Verde.
Constituem uma amostra de ecossistemas onde o homem pode
harmonizar trés vertentes: sobrevivéncia, recursos naturais e
desenvolvimento sustentavel.

O encaixe das grandes Ribeiras como é o caso de Sdo Domingos e
Ribeira Seca formam escarpas de grande altura, que geralmente
constituem nichos ecoldgicos especiais que além de acolherem
plantas endémicas representam reflgios da fauna, sobretudo de

aves.

A elevada pressdo sobre as terras, a ocorréncia de plantas . i
endémicas e os ultimos nichos da flora espontanea exigem medidas 0 [GF T | -
urgentes de protegdo dos ecossistemas. As terras altas constituem

também a principal area de recarga das principais bacias Fonte: https://kiosk.incv.cv/

hidrograficas do sul da ilha.
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A figura seguinte apresenta a localizag&o das intervengdes face a areas sensiveis na sua envolvente. Verifica-se que o
limite de concessao e as respetivas intervengdes da Fase 1-B localizam-se a uma distancia significativa de mais de 12km

de areas sensiveis, em particular tendo em consideragéo a tipologia e natureza das intervengdes previstas.

)
Legenda
[ Limite lha
L3 Limite 13km
LS Perimetro de Concessdo N
Areas Protegidas - Tipologias
m Monumenta Natural
B Paisagem Protegida
B Parque Natural
 Reserva Natural
B Reserva Natural Integral

Pargue Naiural da Baia da I"
Winfemo e do Monte Angra 1.- ; 1\

[ N
R
i N Iy |
b € ;

7
o

_i®

Figura 1.4.2 | Localizagdo das Intervengdes da Fase 1-B no RAI relativamente a areas sensiveis

1.5 Contexto do projeto

Considerando que as atividades de construgéo e ou remodelagéo se localizam todas dentro do perimetro do aeroporto,
isto &, dentro da area de concesséo e jurisdicdo do aeroporto, ndo se prevé a ocupagado de area ndo intervencionadas
que poderiam ser analisadas em termos de compatibilidade com outro tipo de usos, tendo em conta os instrumentos de

gestéo do territorio. Ou seja, estdo em total compativeis com os diversos instrumentos de gestéo territorial aplicaveis,

planos setoriais, serviddes e condicionantes.

Uma caracterizagdo mais detalhada dos mesmos é apresentada no Capitulo 2.1.4, mas a figura seguinte apresenta um
extrato do Plano Diretor Municipal da Praia, publicado pela Portaria 35/2016, de 4 de outubro, na envolvente da area de
jurisdicdo do aeroporto, demonstrando assim, considerando a localizagdo ja apresentada na Figura 1.4.1, da
compatibilidade das intervengdes com esse instrumento. Também no que respeita ao Esquema Regional do Ordenamento
do Territério da llha de Santiago (EROT-Santiago), publicado pela Resolugéo n.° 55/2010, de 19 de outubro, todas das
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intervengdes alvo da presente avaliagéo localizam-se em &rea especificamente ja identificada como de equipamentos

aeroportuarios.

Limites
Perimetro de Concesséo RAI

Classes de Condicionantes

Zonas de Risco Zonas de proteco - patrimonio ambiental
Movimento de massas Destino de Lixo
Eroséo Costeira Eroséo Costeira
2] suieita a Inundagao Inundagdio
ET  Lieiras a desactivar Movimento de massas
[ Poluigéio do mar (descaregar) Poluigao
Zonas de Protegao —  Ofla
B Patimonio cultural Serviddo miltar

Patrimonio cultural - areas sujeitas a classificacdo
Edificios

Vias arteriais - A Buffe

—  Vias colectoras - Buffer
Limite Plateau

D Patrimonio natural - unidades paisagisticas de protecio

E1  ZonasdeAlta Infitragdo Protecao de ruido

[ Ribeiras Canais operacionais de descolagem
Canais operacionais de aproximacao

Classes de Ordenamento

Classe de Espago Edificado

Servidoes Aerorporto/Porto HH

7. Infraestruturas Técnicas AR
Ribeiras EQ

5 on -

D Infraestrutura Portuéria VE-ZX

Recreio Nautico AE

Classe de Espago no Edificado HM
WE B R P
AEX W E UEZAG
ASP RR bz
co UE-ZOE
DSI-CMP UEZU w

Figura 1.5.1 | Extrato Plano Diretor Municipal da Praia

1.6 Componentes do Projeto

1.6.1  Principais Caracteristicas do Projeto

A descrigao das principais caracteristicas do projeto tem por base o documento de Basis of Design Report (BODR) para
os trabalhos do Lado Terra (Landside) e para os Trabalhos Ambientais para o aeroporto RAI, disponibilizados pela CVA

(fase de Anteprojeto).

Com o objetivo de cumprir o nivel de servigo Optimum estabelecido no Airport Development Reference Manual (ADRM)
da IATA, o BODR assegura que as solugbes de projeto foram cuidadosamente coordenadas entre especialidades,
alinhadas com o Masterplan de cada aeroporto e compativeis com as fases subsequentes de desenvolvimento

aeroportuario. E possivel consultar com maior pormenor nesses documentos os requisitos estabelecidos para o Terminal
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de Passageiros, bem como no respetivo BODR para os Trabalhos ambientais, que fundamentaram as opgdes das

intervengdes previstas.

A figura seguinte apresenta o Masterplan da Fase 1B para o RA.

FASE 1B MASTERPLAN

Instalacdes de
. tratamento de residuos
- BTy sélidos (com
L incineradora)
Adaptacao da ETAR

(conforme demanda)
Sistema de reutilizagdo
de dgua de bombeiros

== - =] | Expans3o (1,200m2)
= e refit do terminal
, = P ! ! (1,500m2)

Figura 1.6.1 | Masterplan Intervencdes Fase 1-B Aeroporto Internacional Nelson Mandela - RAI

Quadro 1.6.1 | Sintese Obras Previstas na Fase 1-B Aeroporto Internacional Nelson Mandela - RAI

Aeroporto/Aerédromo Obras/Intervengdes

Aeroporto

Internacional | e  Extens&o (c. 1200 m2) e renovagéo (c. 1500 m2) do edificio do terminal de passageiros (Ampliagéo do edificio

Nelson Mandela - RAI e reforma de algumas areas para acomodar com adequado nivel de servico a demanda de passageiros.

Estao incluidas melhorias gerais das areas comerciais interiores e exteriores.)

° Instalagdo de tratamento de residuos sélidos (Seré construida uma instalagéo (mesa de triagem seletiva)
para tratamento de residuos sélidos, que inclui uma incineradora compacta com caracteristicas similares ao
tipo de equipamento exemplificado no ANEXO B)

e  Sistema de reutilizagdo de agua do servigo de bombeiros (Os bombeiros de aerédromo tém a obrigagéo
regulamentar de realizar exercicios simulacros periodicos com agua. O sistema a ser construido tém como
objetivo captar essa agua para reutilizagao.)

° Adaptacéo de tanque de armazenagem de agua na ETAR existente

Os principais trabalhos gerais a realizar na Fase de Construcéo, para além dos especificos descritos nos subcapitulos

sequintes, séo:
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Atividades de escavacao, aterro, e circulagdo de maquinas e veiculos pesados e ligeiros;
Instalag&o de equipamentos € maquinaria (ex: incineradora, reservatorios, etc);
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Na Fase de Explorag8o, ndo séo previstas atividades ou trabalhos diferentes dos ja atualmente em curso na normal

atividade da infraestrutura aeroportuaria, para além da atividade de funcionamento do sistema de gestéo de residuos

sélidos e da incineradora.

No que respeita a outras caracteristicas das intervencdes da Fase 1-B para o presente aeroporto, € de referir que ao nivel
de:

— Projetos associados ou complementares: ndo se aplica ao presente projeto;

— MB&o-de-obra necessaria para levar a cabo o Projeto: na fase de construgao dependera o empreiteiro contratado,
para a fase de exploragdo sera a mao-de-obra de todo pessoal afeto ao aeroporto. A data de elaboragdo do
presente EAS e na atual fase de Anteprojeto é prematuro apresentar estes dados, ndo obstante, estima-se que
envolva uma média de cerca de 106 trabalhadores/més durante a execucéo das obras, podendo atingir um
méaximo de cerca de 277 trabalhadores (em func&o dos trabalhos a realizar) (com base num récio e comparagéo
com os trabalhos da Fase 1-A). As questdes associadas a mao-de-obra sdo abordadas ao nivel da identificagéo
de medidas de mitigac&o e programa de monitorizagao.

— Definicio das metas de igualdade de oportunidades a serem adotadas no recrutamento de mé&o-de-obra
especializada e n&o especializada: depende também do empreiteiro e das necessidades de modo a cumprir
com os objetivos tragados. A data de elaboragao do presente EAS e na atual fase de Anteprojeto é prematuro
apresentar estes dados, ndo obstante sdo abordados ao nivel da identificagdo de medidas de mitigacdo e
programa de monitorizacao.

— |dentificacéo dos principais tipos de materiais e de energia utilizados ou produzidos e respetivas estimativas: os
materiais, energia e respetivas estimativas, depender&o ainda do projeto de execugdo que ainda se encontra
em desenvolvimento (fase atual € de Anteprojeto). Nao obstante ¢ feita j& uma descrigdo o mais detalhada
possivel no presente capitulo relativamente aos materiais a utilizar e foram estimados os seguintes dados ao
nivel dos consumos de agua e energia (com base num racio e comparagdo com os trabalhos da Fase 1-A):

o Consumo De Agua Potavel - 818.72 m?

o Consumo De Eletricidade- 18.701,82 Kw

o Consumo De Combustivel — Diesel — 142.407,69

o Consumo De Combustivel - Gasolina — 1.165,92,69I

— Lista dos principais tipos de efluentes, residuos e emissdes previsiveis: na fase de construgdo havera produgao
de efluente liquidos nos estaleiros das obras, produgéo de residuos sélidos e emisséo de alguns Gases com
Efeito de Estufa (GEE) devido as maquinas e equipamentos afetos as atividades de constru¢do. No entanto
foram realizadas estimativas associadas ao numero de trabalhadores, equipamentos, maquinas e viaturas
potencialmente afetas aos trabalhos e obteve-se um valor de emissdes de carbono de cerca de 168,69 tep.
Adicionalmente, obstante a atual fase de anteprojeto, sdo apresentadas algumas estimativas relativas aos
restantes tipos de efluentes e residuos nos Capitulos 2.1.5 — Recursos Hidricos, 2.1.8 — Qualidade do Ar e
2.1.11 Energia e Residuos. De igual modo foi feita uma estimativa no &mbito da avaliagdo preliminar de riscos
para efeitos de categorizagdo das intervencdes da Fase 1-B, em relatorio remetido a DNA.

— Programagao temporal estimada das fases de construcdo/remodelac&o, exploracdo e desativacao:

o Fase de Construgdo: janeiro 2026 a dezembro 2028;
o Fase de Explorag&o: Inicio: janeiro 2029.
o Desativagdo — N&o aplicavel ao presente projeto

— Projecdes guantitativas dos deslocamentos fisicos e econdmicos provocados pelo Projeto: N&o aplicavel ao

presente projeto.

1.6.1.1 Trabalhos Landside
Os trabalhos Landside representam uma parte essencial do desenvolvimento da Fase 1B dos Aeroportos de Cabo Verde,

e sao direcionados para assegurar melhorias estruturais, funcionais e estéticas nos terminais de passageiros € nas areas
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adjacentes. Estes trabalhos s&o fundamentais para responder aos objetivos estabelecidos no Contrato de Concessao,

alinhando-se com o plano de desenvolvimento estratégico da Cabo Verde Airports.

Dentro do &mbito da Fase 1B do plano de desenvolvimento aeroportuario de Cabo Verde, o Aeroporto da Praia (RAI) sera
alvo de intervengdes estratégicas que incluem a extenséo e renovacéo do terminal de passageiros, com melhorias
significativas nas areas comerciais, tanto interiores quanto exteriores. Estas iniciativas visam modernizar as instalages,
aumentar a capacidade operacional e melhorar a experiéncia dos passageiros, alinhando o aeroporto com padrdes

internacionais de qualidade e eficiéncia.

Seguidamente apresentam-se as plantas das condigdes existentes e as plantas sumarias das intervengdes de projeto. No

Anexo A — Pegas Desenhadas do Projeto s&o apresentadas as plantas com a escala e pormenor de detalhe.

REFIT

EXTENSION _——

REFIT l

Figura 1.6.2 | Planta Sumaria de Intervengdes no piso 1 e piso 0 doTerminal RAI: Extenséao e Refit
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BAGGAGE HAMDLING SYSTEM
TOILETS
OFFICES

TECHNICAL ROOM
COMMERCTAL

DOMESTIC DEPARTURES
INTERNATTOMAL DEPARTURES
QUELITNG

PASSFORT /SECURTTY/ CHECK-TN
PUBLIC HAaLL

DOMESTIC ARRIVALS
INTERNATTIONAL ARRIVALS
SWING DEPARTURES
CIRCULATION

Figura 1.6.3 | Planos Funcionais RAI Propostos - Fase 1B

Os pontos seguintes detalham as intervengdes previstas para o Aeroporto Internacional Nelson Mandela (RAI).

Extensdo do Terminal de Passageiros:

CAT1 RAI 01 EXTENSAO DO EDIFICIO EXISTENTE RAI

INTERVENGAO Nova érea de Verificagéo de Seguranga

AREAS DE INTERVENGAO Offices: 35 m2

Technical Room: 21 m2

Queuing: 101 m2

Security: 245 m?

Circulation: 245 m2

TOTAL: 647 m?

ESPECIALIDADES ENVOLVIDAS | Arquitetura, Estabilidade, Instalacbes Elétricas, Instalagbes de AVAC, Design Interior, Equipamento Especial
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CAT1 RAI 01 EXTENSAO DO EDIFICIO EXISTENTE RAI

Aeroportudrio, Sinalética, Fluxos aeroportuarios, Seguranca contra Incéndios

REQUISITOS FUNCIONAIS e Nova area de Verificagdo de Seguranga e respetiva zona de fila;
. Novas cabines de controlo individual de segurancga, com area técnica adjacente e sala de staff.
OUTROS REQUISITOS e Verificar Requisitos Programaticos definidos no capitulo 3.3 deste BODR.

Continuidade nos acabamentos e revestimentos existentes das areas contiguas as areas intervencionadas;
Consultar Moodboard de Ambientes e definicdo de acabamentos e revestimentos para as novas areas a

construir.
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Renovacao/Reorganizacao Parcial do Terminal (Refit):

CAT2 RAI 02 REFIT - COM EQUIPAMENTO AEROPORTUARIO RAI

INTERVENGAO Renovagéo/Reorganizagao das areas de Check-In, Verificagdo de Seguranga, Controlo de Passaportes de
Emigragao

AREAS DE INTERVENGAO Passport/Security/Check-in: 224 m?

TOTAL: 224 m?
Arquitetura, Design Interior, Equipamento Especial Aeroportudrio, Instalagbes Elétricas, Sinalética, Fluxos

aeroportuarios, Seguranga contra Incéndios
REQUISITOS FUNCIONAIS e Reorganizagdo da area check-in face ao aumento do niimero de balcdes de drop-off de bagagem;
Reorganizagéo da area de Controlo de Passaportes de Emigragao.

ESPECIALIDADES ENVOLVIDAS

L]
OUTROS REQUISITOS e  Verificar Requisitos Programaticos definidos no capitulo 3.3 deste BODR.
e  Continuidade nos acabamentos e revestimentos existentes das areas contiguas as areas intervencionadas;
° Compatibilizar empreitada com respetivos fornecedores de equipamento especial aeroportuério.
INTERVENGAO = e Fa— 0000
+ i e, =
Mz | - | -
&l
e
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REFIT - COM EQUIPAMENTO AEROPORTUARIO RAI

CAT3 RAI 03

INTERVENGAO

REFIT - COM DEMOLIGCOES E REORGANIZAGAO RAI

Renovagio de area do Atrio Central Publico e zonas de Circulagdo, Reorganizagdo da area de Partidas
Internacionais e Criacao de Porta de Embarque adicional com reorganizagao das Zonas de Fila.

AREAS DE INTERVENGAO

Public Hall / Circulation: 529 m2
International Departures: 952 m?
Domestic Departures: 90 m2
TOTAL: 1.571 m?

ESPECIALIDADES ENVOLVIDAS

Arquitetura, Estabilidade, Design Interior, Instalagdes Elétricas, Instalages de AVAC (reviséo), Sinalética, Fluxos
aeroportuarios, Seguranga contra Incéndios

REQUISITOS FUNCIONAIS

e Aumento da area de Atrio Central Pablico com distribuigéo de novos lugares sentados;

. Reorganizagéo/renovagao de corredores de acesso de passageiros;

. Redistribui¢do do nimero de assentos necessarios na area de Partidas Internacionais e Zonas de Fila;
e  Criagao de Porta de Embarque Doméstico e reorganizagéo de respetivas zonas de fila.

OUTROS REQUISITOS

Verificar Requisitos Programaticos definidos no capitulo 3.3 deste BODR.
Manter, sempre que possivel, os acabamentos e revestimentos existentes;

INTERVENGAO

e  Consultar Moodboard de Ambientes com acabamentos e revestimentos para as areas a intervencionar.

F = .
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CAT3 RAI 03 REFIT - COM DEMOLIGOES E REORGANIZAGAO RAI
TR
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CAT4 RAI 04 REFIT PARCIAL - AJUSTES MENORES RAI
CINTERVENGAO | Reorganizagio de ZonasdeFila
AREAS DE INTERVENGAO Queuing: 121 m?
TOTA: 121 m2
ESPECIALIDADES Design Interior, Sinalética, Fluxos aeroportuérios, Seguranga contra Incéndios
ENVOLVIDAS
REQUISITOS FUNCIONAIS ° Extens&o da Zona de Fila da area de Controlo de Passaportes de Emigragéo face ao aumento do niimero de
balgdes.
OUTROS REQUISITOS o Verificar Requisitos Programaticos definidos no capitulo 3.3 deste BODR.

° Manter, sempre que possivel, os acabamentos e revestimentos existentes.
e  Consultar Moodboard de Ambientes com acabamentos e revestimentos para as areas a intervencionar.
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FASE 1B TERMINAL e

Novo marketplace

B Refit B Extensdo

Figura 1.6.4 | Refit e Extensdo terminal passageiros - Fase 1B - planta e vista 3D

1.6.1.2 Trabalhos Ambientais
De acordo com o BODR dos Trabalhos Ambientais, o desenvolvimento do anteprojeto destas intervengdes teve em

consideragéo as seguintes normas e especificagdes:

Diretiva Europeia de 21 maio 1991 (91/271/CEE)

Dec. Lei n.° 119/2019, de 21 de agosto

Decreto-Lei n.° 11/2023 de 10 de fevereiro

Regulamento n.° 605/2023

Decreto-Lei n.° 102-D/2020

Regulamento Geral dos Sistemas Publicos e Prediais de Distribuicdo de Agua e de Drenagem de Aguas
Residuais Domésticas (Decreto Regulamentar n.° 23/95 de 23 de agosto Decreto de Retificagao n.° 153/95, de
30 de novembro)

e Lein.’41-11-84, de 18 de junho

e  Decreto Regulamentar n.° 4/2020, de 2 de margo.

Estas intervenc@es previstas na Fase 1B, contemplam uma beneficiagéo e reorganizagao as infraestruturas existentes de
modo a colmatar problemas presentes sobre questdes ambientais. Para isso, serdo implementadas solugdes para o
reaproveitamento de aguas resultantes dos testes de seguranga contra incéndio, tratamento de residuos sélidos urbanos
e, no caso do RAI, uma vez que ja existe uma ETAR em pleno e adequado funcionamento, a esse nivel esta previsto
apenas a adaptacdo da atual ETAR, mas sem intervengdes significativas. As agdes planeadas para esta fase, no que

respeita a processos e solugdes tecnoldgicas previstas, sdo apresentadas nos itens seguintes. De salientar, novamente,

que todas estas intervengdes ocorrem dentro do perimetro aeroportudrio ja existente e em vigor.
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No Anexo A — Pecas Desenhadas do Projeto s&o apresentadas as plantas com a escala e pormenor de detalhe relativas

a estes trabalhos.

PLANTA DE LOCALIZACAO
e 10

Bl

Aﬂi,

Figura 1.6.5 | Trabalhos Ambientais Fase 1-B - Localizagao - Pormenor

Instalacdes para o Tratamento de Residuos Sdlidos:

Est4 prevista a construgéo de instalagdes para acolher o sistema de tratamento de residuos sélidos urbanos. O edificio a
construir prevé os seguintes espacos:
e Uma mesa de triagem de residuos que garante a separagéo e classificagao, por meios manuais, do tipo de residuo
facilitando o processo de reciclagem e descarte adequado;
e  Umlocal de deposito por tipologia de residuos, depois da passagem pela mesa de triagem;

e  Uma incineradora para queima de residuos possiveis de inceneragao para todos os aeroportos internacionais
(conforme caracteristicas constantes no Anexo B);

e  Uma instalag&o sanitaria;
e Um escritdrio com cerca de 7 m?;

e  Uma area para pesagem dos residuos, destinada a instalagdo de uma balanga de plataforma industrial com 1,5
x 1,5 m com capacidade até 3 000 kg com precis&o de 1 kg;

o  Possibilidade de colocacéo de uma talha elétrica com capacidade de carga maxima de 400 kg;
e Uma area para uma trituradora de vidro, com poder de esmagamento de 400 kg/hora e dimens&o de 1,5 x 1,5 m;

e Armazém de residuos solidos ndo perigosos com potencial de reciclagem, com capacidade para um volume de
6 000 litros;
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o Armazém de residuos solidos ndo perigosos néo reciclaveis, para encaminhamento as unidades de tratamento

final, com capacidade para um volume de 6 000 litros;

e Armazém de residuos perigosos em bidon’s/barris. Esta area estard equipada com bacia de retencéo de 200
litros, com capacidade para armazenar um volume de 1800 litros de combustivel e 1800 litros de 6leos lubrificantes

usados.

O projeto devera demonstrar circuito de movimentag&o das viaturas de recolha de residuos.

Uma vez que o sistema desenvolvido depende sempre da tipologia de residuos e das suas quantidades, os valores

considerados para o desenvolvimento do sistema de tratamento de residuos sélidos urbanos, foram os listados na tabela

seguinte:

Média Peso (Kg/dia) | Média Volume (I/dia)

Bio residuos

Papel/Cartao

Plastico Fino

Plasticos PET

Outros plasticos

Garrafas de vidro

Outros vidros e porcelanas

Compésitos (Tetra Park)

Outros Compositos

Téxteis e calgados

Consumiveis higiénicos

letss |

Outros Metais |

[Madeies |

Residuos Perigosos |

Residuos elétricos e eletronicos |

Residuos de construgéo e demoligdo |

Residuos Hospitalares e equiparados

Outros Residuos (solos, finos, borracha) |

Total |

257 87,8
44,1 686,3
6,7 304,7
22,0 449,0
42 120,5
15,3 46,0
0,2 0,3
23 52,7
5,0 163,0
2,0 33,0
8,4 73,3
08 19,3
1,8 45
0,9 58
4.4 29,1
2,9 10,8
0,0 0,0
0,0 0,0
3,7 21,2
150,3 2107 4

No Anexo B é apresentada uma ficha técnica de uma incineradora com as caracteristicas e especificidades tipo da que

sera instalada e no quadro seguinte sdo apresentadas as especificagdes técnicas da incineradora a instalar.

Quadro 1.6.2 | Especificagdes técnicas da incineradora (INCINERS 18-200G) a instalar.

Especificagdes operacionais Especificagoes fisicas

Volume da camara de combustao (m?) 1,92 CxLxA (mm) 32004253 00
Taxa de queima residuos (kg/h) Até 180 kg Peso Montado (kg) 6500
Consumo de combustivel (L/hora) (gaséleo ou gas) 20-25 Its Tamanho da Porta (mm) 2040 x 1060mm
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Especificagdes operacionais Especificagoes fisicas

Tempo para atingir a temperatura operacional 45-60 min N° de Queimadores 3
Tempo de retencéo de gas na cdmara secundaria 2 Area Ocupada Operacional (m?) 3162
com pés-combustor (Segundos) P P '
Método de carregamento Carga Superior
Remog&o automatica de cinzas Néo
Residuo de cinzas 3-5%
Temperatura operacional recomendada 850°C

De salientar que a tecnologia associada a este tipo de incineradoras (e que seré a implementada) tem associadas (tal
como & possivel verificar na respetiva ficha técnica apresentada no Anexo B) camaras de combustdo secundarias
projetadas para operar a 850 - 1200°C para requeimar gases residuais, 0 que evita a producdo de fumos, odores e
emissdes nocivas. As dioxinas e outros componentes gasosos semelhantes sdo destruidos como resultado de um
processo que combina altas temperaturas homogéneas e constantes, niveis elevados de oxigénio e tempo adequado de

permanéncia do gas na cAmara secundaria.

Considerando a produgéo atual e estimativas futuras de residuos produzidos, e os residuos especificos que foram

selecionados para destino final de incineragéo, esta prevista, para a fase de Exploragdo, uma operacéo de 2 horas /dia,

5 dias por semana.

A figura seguinte apresenta a planta da estacéo de tratamento de residuos sélidos com incinerador a instalar.
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ESTA&AO DE TRATAMENTO DE RESIDUOS SOLIDOS COM INCINERADOR
=4
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Figura 1.6.6 | Edificio de sistema de tratamentos de residuos sélidos (Extrato Pecas Desenhadas Anteprojeto)

De referir que em relagéo ao uso final das cinzas:

e A CVA tem como objetivo, durante a fase de exploragéo, fornecer as cinzas provenientes da incineradora a
empresas fornecedoras de materiais de construcéo, para que estas possam utilizar na produgdo de cimento,
pavés e outros produtos destinados a obras de construgdo civil. Importa sublinhar que esta proposta de
valorizagao e utilizagdo do residuo néo se refere as obras da CVA. Cabera a empresa que ira receber essas
cinzas fazer analises adicionais nos laboratérios INPHARMA ou LEC (Laboratorio de Engenharia € Construgao
Civil de Cabo Verde) para avaliar a fiabilidade e a resisténcia dos materiais de construgéo fabricados com as
cinzas provenientes da incineradora.

e A CVA, no @mbito do futuro Protocolo da Economia Circular, tem como objetivo verificar a possibilidade de
fornecer as cinzas a Ekonatura, que ja se encontra envolvida na produgéo de pavés de cimento. O objetivo é
que a CVA colabore com empresas do setor da construgdo e com fornecedores de materiais, no ambito da
valorizagéo do subproduto gerado pela incineradora.

Estacdo de Tratamento de Aguas Residuais:
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O Aeroporto da Ilha de Santiago, ja tem uma ETAR existente com tratamento primario, secundario e terciario, sendo que
apenas sera necessario prever a constru¢do de um reservatdrio para armazenamento de agua tratada, dentro da atual

area onde j& estd a ETAR.

Sistema de reutilizacdo de agua de servico de bombeiros:

Os pressupostos de projeto considerados para o dimensionamento, definicéo e desenvolvimento dos estudos realizados

relativamente as instalagdes para a reutilizagéo de dgua para o servigo de combate a incéndio, foram:

o O sistema de reutilizagao de &guas dos exercicios do Sistema de Combate a Incéndios SCI foi dimensionado,
por forma a capacitar e testar os meios e a reagéo necessario para cendrios de emergéncia.

e O sistema seré instalado numa plataforma exterior pavimentada, destinada a este tipo de exercicio;

o Aplataforma dispde de pendentes concordantes com o sistema de drenagem proposto para a recolha da agua
para tratamento;

e O sistema de tratamento proposto é composto por:

o Decantagéo do efluente recolhido;

Remocao de hidrocarbonetos;

Filtrago;

Desinfeg&o da agua;

Reservatorio;

Bombagem;

o Boca de alimentagéo aos veiculos dos bombeiros.

e O sistema fornecera agua com a qualidade similar para rega até classe A, de acordo o Decreto Regulamentar
n.° 4/2020, de 2 de margo.

e  Os sistemas nos aeroportos e aerédromos, foram dimensionados considerando o seguinte consumo diario:

o RAI-2500l/dia;

e Foi adotado um coeficiente de 1.5 para o volume de agua didria para acautelar possiveis aumentos de
coNsumos;

e O dimensionamento das tubagens deste sistema de reutilizagdo, considerou que o caudal de ponta sera pelo
teste de um veiculo com o caudal debitado de 3L/s por mangueira.

e A montante da unidade de tratamento, sera instalado um sistema de by-pass, que reencaminhara a agua
excedente (proveniente de chuvadas de longa duragdo, por exemplo), para a rede de drenagem de aguas
pluviais existente.

e O volume do reservatério de agua para o abastecimento dos veiculos de combate a incéndio em cada
instalagao, sera de:

o RAI-3,75m3

e Prevé-se a instalagao de grupos de bombagem para garantir o abastecimento do equipamento de enchimento

dos carros dos bombeiros.

O O O O O

A figura seguinte apresenta a planta do Sistema de reutilizago de agua de servigo de bombeiros a instalar.
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SISTEMA DE REUTILZAGAO DE AGUA DE SERVICO DE BOMBEIROS

Figura 1.6.7 | Sistema de reutilizagao de agua de servigo de bombeiros (Extrato Pegas Desenhadas Anteprojeto)

1.7 Envolvimento das Partes Interessadas

O Plano de Agdo Ambiental e Social — ESAP da Cabo Verde Airports, identificou o envolvimento das comunidades

proximas aos aeroportos/aerédromos como uma intervengéo prioritaria no sentido de mitigar o impacte das suas agdes.

Na base do desenvolvimento desse plano esteve o Plano de Envolvimento de Partes Interessadas (PEPI). Esse plano foi
desenvolvido pela CVA para a Fase1-A do PIAACV, perspetivando-se a sua aplicagdo de forma similar para a fase 1-B.
Efetivamente, é fundamental que o envolvimento das partes interessadas comece cedo no processo de desenvolvimento
do projeto, influenciando as decisdes iniciais e a gestéo continua de riscos e impactes. Isso inclui identificar as partes
interessadas, divulgar informagdes, antecipar conflitos, formar parcerias e envolver a comunidade na fiscalizagdo do

projeto. Além disso, o envolvimento previne conflitos e estabelece relagdes de confianga e de colaboragao.

Além das consultas, é essencial fornecer informacdes relevantes sobre o projeto as Comunidades Afetadas e outras

partes interessadas, cobrindo seus objetivos, riscos, impactes e medidas de mitigacéo.

Nesse contexto, o PEPI foi desenvolvido com os seguintes objetivos:
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o  Estabelecer uma estratégia sistematica de envolvimento das partes interessadas, que ajudara os Mutuarios a
criar e manter uma relagéo construtiva com as partes interessadas e, em particular, com as partes afetadas pelo
projeto.

e Avaliar o nivel de interesse das partes interessadas e apoio para o projeto e permitir que as suas opiniées sejam
consideradas na concegéo do projeto e desempenho ambiental e social.

e  Promover e proporcionar meios para o envolvimento eficaz e inclusivo das partes afetadas pelo projeto durante
todo o ciclo de vida do projeto sobre questées que poderiam afetéd-las.

e Garantir que informag&o apropriada sobre os riscos e impactes ambientais e sociais do projeto seja divulgada
as partes interessadas de modo oportuno, acessivel, compreensivel e adequado.

e (Garantir que as comunidades afetadas pelo projeto tenham meios acessiveis e inclusivos para apresentar
questdes e queixas, e permitir que os Mutuérios respondam e administrem tais questdes e queixas.

As agdes previstas no PEPI foram trabalhadas de modo a alinharem-se com as agdes realizadas no contexto da AASE
do PIAACV, uma vez que ja se tinham iniciado os trabalhos da definicdo de @mbito, e tém como proposito coordenar as
iniciativas destinadas a mitigar impactes e criar valor social durante a fase de construgao do projeto, seguindo as diretrizes
dos padrdes de desempenho da IFC e do Quadro Ambiental e Social (QAS) do Banco Mundial.

O PEPI proposto enquadra, assim, as varias iniciativas a introduzir para descrever as principais agdes de envolvimento
das partes interessadas na mitigacdo dos impactes na comunidade e na criag&o de valor social durante a fase de pré-
construgéo e construgao.

Adicionalmente, e desde o inicio do desenvolvimento da AASE, foi posto em pratica todo um processo de transparéncia,
consulta e envolvimento, que envolveu a equipa da AASE bem como da ASA - Aeroportos e Seguranca Aérea e da CVA.
Durante os meses de junho e julho de 2023, periodo que antecedeu o inicio da concessao da CVA, foi realizado um
conjunto de trabalhos de campo e prospecdo e de reunides e consultas com o propdsito de identificar e estabelecer
contacto com todas as partes interessadas em cada area alvo do PIAACV, bem como compreender os desafios
especificos enfrentados em cada uma.

Nesse periodo foram envolvidas e consultadas as seguintes entidades na ilha de Santiago: ASA — Aeroportos e Seguranga
Aérea: Aeroporto Internacional Nelson Mandela, ANAS - Agéncia Nacional de Agua e Saneamento, Quercus - Cabo
Verde, Diregdo Geral do Patriménio, Plataforma das ONG, Camara Municipal da Praia (departamento social), Camara
Municipal do Tarrafal (departamento social). De referir que, em todas as sessbes/reunides, foi feita uma breve
apresentagado das intervengdes previstas para as Fases 1-A e 1-B do PIAACV e de exemplos de conjuntos de medidas
estratégicas potenciais. Destaca-se o facto de diversos contributos das reunides terem resultado em Medidas Gerais e
Especificas do PIAACV propostas pela equipa da AASE a CVA.

Os diagndsticos realizados, entre junho e julho de 2023, representam uma profunda andlise das questées sociais,
ambientais e econémicas que suscitam preocupacgdes nas sete localidades abrangidas pelo PIAACV, incluindo as
intervengdes previstas para a Fase 1-B. E destacado no PEPI, tendo por base o trabalho desenvolvido desde o Relatério
de Definigdo de Ambito da AASE, que as partes interessadas que foram consultadas e contactadas demonstraram um

apoio favoravel as intervengdes previstas. No entanto, também expressaram suas inquietagdes nas areas social e
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ambiental.

No contexto social, e para a ilha de Santiago em particular, as principais preocupagdes envolvem as comunidades
circundantes ao aeroporto. A seguranga nas imediagdes dos aeroportos foi destacada como uma preocupagao
significativa, 0 que implica a necessidade de sensibilizar as populagdes para os riscos associados a presenga de aves

junto e nas imediagdes do aeroporto.

Outras preocupagdes sociais incluem a implementac&o de projetos de apoio social e combate a pobreza e reabilitagao de
habitagbes. Também foi enfatizada a importancia de combater as construgbes clandestinas existentes e abordar o

desemprego juvenil, bem como intervir em questdes sociais prementes como os consumos aditivos e a prostituicao.

No ambito ambiental, hd apreensao quanto a presenga de aves e outros animais em algumas zonas junto / na envolvente
das infraestruturas aeroportuarias. Isso suscita a necessidade de realizar um trabalho de sensibilizagdo junto aos
criadores de animais para minimizar essa presenga. A presenca de pontos de agua e animais, como ruminantes, foi
identificada como um dos fatores que atraem aves e houve uma recomendagdo para proibir tais atividades nas

proximidades dos aeroportos.

As preocupagdes abrangem, também, no contexto global da ilha, a conservagéo das reservas naturais nas ilhas turisticas,
a protegéo contra a erosdo costeira, a preservagdo da biodiversidade e a melhoria do tratamento de residuos sélidos. A

possibilidade de instalar uma incineradora no aeroporto também foi levantada como uma intervengao importante.

Essas preocupacdes estdo alinhadas com os Fatores Criticos para a Decis&o definidos na AASE, mas também com os
fatores ambientais e sociais que foram selecionados para o presente EAS, e em linha com os Padrdes de Desempenho
do IFC que abrangem essas diversas tematicas e preocupagdes (qualidade de vida e infraestruturas ambientais, valores
€ recursos naturais e paisagisticos, governanga e coesao comunitaria, bem como vulnerabilidades e riscos, em especial

a resiliéncia e adaptagéo as alteragdes climaticas).

E importante destacar que as preocupagdes relacionadas a questdes sociais, especialmente aquelas ligadas as
comunidades nas areas circundantes dos aeroportos, foram tratadas em detalhes no plano de Medidas Estratégicas do
PIAACV, com o apoio da rede de parceiros locais, desenvolvido e implementado como parte de sua politica de
responsabilidade social. As instituices consultadas, tendo demostrado um compromisso sélido e uma disposigéo notavel
para abordar as preocupagdes identificadas podem desempenhar um papel influente nessa rede, fornecendo assisténcia,
informagdes e apoio tanto a CVA, quanto as familias, estando muitas dessas entidades ja ativamente envolvidas em
projetos sociais e comunitarios. As ONG, sobretudo, podem facilitar a comunicag&o com as comunidades e garantir que
suas necessidades sejam adequadamente consideradas, contribuindo assim para um desenvolvimento aeroportuério
mais inclusivo e sustentavel em Cabo Verde.

E assumido pela CVA que o processo de consulta as partes interessadas no ambito da implementagdo do PIAACV é

continuo e estara em curso & medida que o projeto avanga, garantindo a abordagem adequada das preocupacgdes e
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necessidades ja identificadas, além de permitir a identificagdo e resolugdo de novas questdes que possam surgir no

decorrer da sua concretizagao.

Em suma, conclui-se que o processo de governanga ao longo do desenvolvimento do PIAACV assegurou, de forma
expressiva, as preocupacdes e principios de um processo de envolvimento e participacéo, sendo de destacar todas as
acdes de envolvimento de partes interessadas que estdo previstas pelo PEPI para as fases de pré-construgao, de
construgdo e de operacdo (i.e. agdes que devem ser implementadas de forma continua) perspetivam um bom nivel de
governanca e governag&o, contribuindo de forma eficaz para os principios de uma AASE e dos principios e padrdes da
IFC e dos Objetivos de Desenvolvimento Sustentavel 2030 das Nagdes Unidas (ODS 2030). Essas agdes podem ser

consultadas em maior pormenor quer no PEPI, quer no Anexo 10.3 do Relatério Ambiental e Social da AASE do PIAACV.

E igualmente fundamental continuar a assegurar todas as ages de envolvimento, consulta e comunicagéo previstas ao
longo da Fase 1-B e de toda a implementacdo das Medidas estratégicas do PIAACV, sendo de realcar que uma das
medidas previstas pressupde precisamente; a Medida Geral “G_10: Propor a criagdo e dinamizagdo de um
“conselho’/grupo de acompanhamento/trabalho da implementagéo do PIAACV (que tenha um nicleo comum no pais e
com elementos locais (de cada uma das ilhas) (parte da estrutura de governanga e governagéo do PIAACV, para debater
questbes, potencialidades, ajudar a operacionalizar e estabelecer parcerias para desenvolver diversas das agdes de
indole ambiental e social do PIAACV)".

O PEPI também propde toda uma estrutura organizacional e de responsabilidades para o processo de governanga e

governagao que se considera adequado.

Assim, o projeto a implementar com o PIAACV pode criar oportunidades para que as populagdes locais, e 0s seus
representantes (associagdes, ONG, etc.), participem e beneficiem de atividades que poderdo efetivamente ajuda-los ou
proporcionar condi¢des que apoiem a concretizagao das suas aspiragdes de melhores condigdes sociais e econdémicas,
assumindo-se como parceiros no desenvolvimento. Todos sdo chamados para a gestao dos riscos e impactes de suas

atividades (Governo, empresas privadas e populagdes).

No caso especifico do RAI, o procedimento e ferramentas de envolvimento das comunidades que esta a ser implementado
pressupde abordar suas preocupagdes, comunicar os beneficios da aviagdo e promover a confianga mitua e a
cooperagéo, baseado numa metodologia de proximidade e participativa, com vista a comunicar os beneficios da aviagdo

€ a avaliar e reportar o trabalho com as mesmas. Esta relagao é fomentada através de perguntas como:

e como é que as comunidades serdo mantidas informadas sobre o que se passa nos aeroportos
(obras/desempenho ambiental e social);

como é que o plano de envolvimento entre as partes esta sendo executado;

como é que o mecanismo de reclamag&o comunitaria é operacionalizado nas comunidades;

quais sdo os resultados das queixas e manifestagdes de preocupagdes das comunidades

como estas queixas e manifestagdes de preocupagdes sdo tratadas/saneadas.
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Assim, realizou-se entre setembro e novembro de 2024 um encontro em cada uma das 5 comunidades préximas do

aeroporto, Achada Mato, S&o Tomé, Achada Grande Tras, Achada Grande Frente e Vila da Acécia.

Em Achada Mato, o encontro ocorreu com um ativista local, em que se apresentou a politica de responsabilidade social
e ambiental da empresa, mas por estar localizado a uma distancia mais afastada do aeroporto do que as outras duas
comunidades, nenhuma reclamagao foi apresentada. No entanto, verificou-se que o bairro padece de alguns problemas

sociais, entre 0s quais: inseguranca; delinquéncia juvenil; degradagéo de infraestruturas basicas.

Em S&o Tomé, o encontro contou com a participacdo de 13 pessoas, em que foram apontados alguns problemas que
afetam a comunidade: ruidos e vibragdo causados pelas aeronaves de grande porte, que na opinido dos participantes
tem facilitado rachaduras e degradagéo das casas; falta de agua canalizada; problemas de saneamento relacionados com
o lixo depositados a céu aberto nas vias de acesso a comunidade que tem atraido aves e colocando a populagéo em risco

de satde publica; deficiéncia na circulagéo de transporte publico para a comunidade.

Em Achada Grande Tras o encontro contou com a participacdo de 6 representantes associativos do bairro, em que ficou

acordado a disponibilizag&o do formulario das queixas e reclamagdes para distribui¢do aos membros da comunidade.

No bairro de Achada Grande Frente, participaram 14 pessoas, que apontaram como os seguintes problemas como sendo
os que mais afetam a comunidade: inseguranga; saneamento basico deficiente; abandono escolar; desemprego; falta de
oportunidades para os jovens; falta de cuidados com as pessoas idosas; falta de politicas sociais direcionadas aos
problemas do bairro.

Na Vila da Acécia, o encontro teve 12 participantes, em que se apontou os seguintes problemas: falta de acesso rodoviario;
falta de transporte publico; animais a solta, na maioria vacas; inexisténcia de um jardim infantil; inseguranga nas zonas
circundantes ao bairro.

No entanto, verifica-se que grande parte dos problemas apresentados nestas comunidades ultrapassam a competéncia
do Cabo Verde Airports e que apesar da apresentagdo do mecanismo de queixas e reclamagdes das populagdes, ndo ha
registos dos mesmos. De referir também que alguns dos problemas apontados resultam por vezes da percegdo das

pessoas, mas que néo estao relacionados com a atividade do aeroporto.

1.8 Alternativas ao Projeto

Em termos de alternativas de localizag&o de cada componente do projeto ndo ha alternativas para o aeroporto RAI, visto

que terdo que ser dentro do limite da area de jurisdigdo do aeroporto.

Adicionalmente, mesmo dentro da area do aeroporto verifica-se que a localizagao para o edificio para as estruturas e
sistemas de gestdo de residuos sdlidos, incluindo a incineradora, se revela bastante adequado. Nao s6 estd nas

imediagdes do outro sistema de gestdo de saneamento (ETAR) (o0 que permite ter uma zona mais dedicada e concentrada
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para essas atividades em particular), como tem area suficiente na envolvente para os acessos das viaturas para entrega
e recolha de residuos, e a sua localizagao face a potenciais recetores sensiveis, por exemplo em relagéo a odores e fumo
da incineradora (que se prevé que sejam reduzidos) é a mais adequada. Tal deve-se n&o sé pela distancia em si dessa
localizagao a potenciais recetores sensiveis, como pelo facto de que a dire¢éo predominante das massas de ar (nordeste)
¢é desfavoravel a propagacéo de poluentes atmosféricos no sentido dos aglomerados populacionais identificados e

respetivos recetores sensiveis (conforme descrito em maior pormenor no Capitulo 2.1.8).

Podera, no entanto, propor-se alguma alternativa em termos tecnologicos de modo a evitar, reduzir ou minimizar os
possiveis impactes do projeto nas ambiente e comunidades locais, por exemplo, no que se refere aos projetos do sistema
de tratamento de residuos. De referir que a proposta inicial para o sistema de gestéo de residuos sélidos localizava-se no
lado oposto ao atual, em relagdo & ETAR. Contudo, no decorrer dos trabalhos de campo da equipa do presente EAS,
verificou-se que essa localizagdo n&o seria a mais adequada, uma vez que implicaria edificar essa estrutura no limite da
margem de uma linha de &gua pluvial, com um leito que demonstra sinais de elevada erosdo hidrica. Tal poderia
comprometer n&o so6 a propria linha de agua, como também a estrutura do sistema de gestéo de residuos, a medida que
a agua for provocando erosdo nas margens da mesma. Assim, foi proposta uma alteragéo da sua localizagao para a

localizagao atual apresentada no presente EAS, que foi analisada pelas equipas da CVA e aceite.

Nesse contexto, considera-se que as solugdes propostas € analisadas no presente EAS sdo adequadas e resultam em

impactes ou nulos, ou bastante reduzidos.

Relativamente & localizag&o do sistema de reutilizac&o de &gua para os bombeiros, considerando que é este o local onde
se planeia que passem a ser realizados os exercicios, deve ser essa a area afeta a essa intervengéo, pois € que permite
uma localizagdo mais restrita em termos de area a intervir e infraestruturas a construir e em simultdneo de maior

proximidade.

Por sua vez, e no que respeita a alternativas para as interven¢bes e ampliagdo da zona do terminal de passageiros,
considera-se que ocorrendo estas em zonas ja do proprio terminal e de zonas de estacionamento ou ja totalmente

edificadas, a sua localizagao esta totalmente adequada a apresenta a melhor alternativa possivel.

44 EAS - Relatorio Sintese - Volume B: Aeroporto Internacional Nelson Mandela (RAD_Ilha de Santiago
_Intervengoes da Fase 1-B dos Aeroportos Internacionais de Cabo verde
—Cabo Verde Airports




@ BN $9 simbienteacores

Engenharia e Gestao Ambiental

2. Caraterizagao Sumaria da Situagao de Referéncia

21  Caraterizagao biofisica e da qualidade do ambiente
211 Clima e Alteragdes Climaticas
O Arquipélago de Cabo Verde insere-se na designada faixa climatica do Sahel caraterizada por um clima arido e

semiarido, que atravessa a Africa desde o Atlantico ao Mar Vermelho e se prolonga pela Arébia até aos desertos da zona
temperada da Eurasia e as regides subdesérticas afetadas pelos climas mongonicos!.
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Figura 2.1.1.1 | Faixa climatica do Sahel

Azevedo et al. (1999)2 consideram que, embora as ilhas sejam de pequenas dimensdes, apresentam uma peculiar e
significativa variagdo espacial das condi¢es climaticas que se traduzem em implicagdes no ambiente em geral, bem
como nos diferentes setores da atividade humana (agricultura, floresta, recursos hidricos, etc.) e conduz, frequentemente,
a problemas ao nivel da protegéo civil.

Para melhor conhecer o clima do Arquipélago de Cabo Verde, este dispde de trés estagdes meteoroldgicas automaticas
(Aeroporto da Praia, Mindelo e Aeroporto do Sal) e seis postos udométricos (Rabil, Vila do Maio, S&o Francisco, S&o

Domingos, S&o Jorge dos Orgaos e Sao Filipe). Os valores diarios sdo acumulados das 0:00 as 24:00 (dias civis) nas

' Martins, B.; Rebelo, F. — “Erosao e paisagem em S&o Vicente e Santo Antdo (Cabo Verde): O risco de desertificacdo” — Territorium. 16 69-78, 2009.
Disponivel em Acesso em 12 de julho de 2011.

2 AZEVEDO, E. B.; PEREIRA, L.S.; ITIER, B. Modeling the local climate in Island. Environments: water balance application. Agricultural Water
Management, v.40, p.393- 403, 1999.
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estagdes meteoroldgicas autométicas, enquanto nos postos udométricos séo acumulados das 9:00 as 9:00.
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Fonte: https://repositorio.ul.pt/bitstream/10451/46245/1/Garcia_Nataniel_TM_2021.pdf

Figura 2.1.1.2 | Localizagéo das nove estagdes meteoroldgicas, distribuidas pelas ilhas de Séo Vicente, Sal, Boa Vista, Maio,

Santiago e Fogo.

O Instituto Nacional de Meteorologia e Geofisica (INMG) disponibiliza no seu site oficial as normais climatolégicas do
periodo 1981-2010, de trés estagdes de Cabo Verde, com as variaveis precipitagéo, temperatura e humidade relativa. No

caso da ilha de Santiago, registam-se os seguintes dados:

Pkl
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Legenda:

T - Temperatura do ar média mensal / anual (°C)

Tm — Média mensal / anual das temperaturas minimas diarias (°C)
TM — Média mensal / anual das temperaturas méximas diarias (°C)
HR - Humidade relativa ao ar média mensal / anual

V - Velocidade do cento média mensal / anual (km/h)

R — Média da quantidade de Precipitacéo total mensal / anual (mm)
E - Evaporagéo média mensal / anual (mm)

Fonte: https://www.inmg.gov.cv/index.php/servicos/servicos-climaticos
Figura 2.1.1.3 | Normais Climatoldgicas: llha de Santiago - Aeroporto Internacional Nelson Mandela

Temperatura

Segundo a Organizagdo Meteoroldgica Mundial (2021), o ano de 2020 foi um dos trés mais quentes ja registado e em
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Cabo Verde esse manifestou-se claramente como o segundo mais quente dos Ultimos trinta anos no Mindelo (M) e sexto

e décimo na llha do Sal (S) e na Cidade da Praia (P), respetivamente.

A temperatura média do ar em Cabo Verde apresenta uma fraca amplitude térmica, com um valor médio anual entre 8°C
e 10°C. Para o periodo 1991 a 2020, os valores médios anuais da temperatura média do ar situam-se entre os 23,7°C,

no Sal e os 25,5°C na Cidade da Praia, mais 0,1°C e mais 0,4°C em relag&o a normal climatologica 1981 - 2010.

A média mensal varia regularmente e atinge 0 seu valor maximo nos meses de setembro e outubro e minimo em janeiro

e fevereiro.

A variagao das temperaturas extremas (maxima e minima) apresenta 0 mesmo comportamento da temperatura média,
embora a variagdo da temperatura minima seja menos acentuada que a temperatura maxima, nos ultimos trés. Essa
tendéncia de aumento verifica-se também a nivel da variagdo sazonal com maior evidéncia nas estagdes quentes, durante
os meses de julho, agosto, setembro e outubro, nos meses mais frios, dezembro, janeiro e fevereiro, esse aumento é

menos acentuado?.
A variag&o da temperatura pode ser observada através dos valores das normais climatoldgicas (Figura 2.1.1.3).
Humidade relativa

Apesar da escassez e irregularidade das chuvas, a humidade relativa do ar permanece geralmente elevada, podendo

oscilar anualmente entre os 60 e 0s 85%.

A variagdo anual da humidade pode ser observada através dos valores das normais climatoldgicas (Figura 2.1.1.3).

Precipitacao

A precipitagdo em Cabo Verde é muito irregular - verificam-se grandes oscilagdes anuais e mensais dos seus valores,
sendo frequente ocorrer um ano muito seco logo apos um ano himido. No que concerne a variagéo entre meses, o0 valor
da precipitagdo pode variar de um valor para o seu triplo. Esta irregularidade n&o é apenas temporal, mas também
espacial, onde duas areas vizinhas, com as mesmas caracteristicas geogréficas, podem registar valores pluviométricos

muito diferentes4.

A irregularidade da distribuicdo da precipitagdo pode ser explicada por diferentes fatores como a altitude — as ilhas
montanhosas apresentam um regime de precipitagdo que vai da aridez no litoral a zonas hiimidas das grandes altitudes;
e a posicéo da ilha em relagdo aos ventos dominantes — em que as vertentes expostas registam claramente maior
pluviosidade. Por exemplo, no caso de Santiago, a costa leste, aberta a penetragdo dos alisios, que se carregam de

humidade a medida que avangam sobre o oceano, é muito mais humida que a costa oeste.

3 Ministério da Agricultura e Ambiente, 2021. Plano Nacional de Adaptagéo de Cabo Verde. Dire¢do Nacional do Ambiente, Praia. Republica de Cabo
Verde, Pag. 136pp.

4 Amaral, . (2007) Santiago de Cabo Verde. A Terra e os Homens. Associagao das Universidade de Lingua Portuguesa / Centro de Estudos Geogréficos
da Universidade de Lisboa / Instituto de Investigagéo Cientifica e Tropical / Universidade do Algarve / Universidade de Cabo Verde.
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O periodo de agosto a outubro é determinado principalmente pela passagem das ondas de leste e, dependendo da sua
intensidade, pode ser acompanhada de precipitagdes. Estas ondas sdo sistemas sindpticos que se formam sobre o
continente africano na baixa troposfera na parte sul da corrente de jato africano de Leste e propagam-se para Oeste, entre
as latitudes 5°N e 17.5°N. Em condicBes favoraveis, as ondas intensificam-se ao atravessar a costa ocidental africana a
sul de Cabo Verde e transformam-se em depressdes tropicais. Em geral, so acompanhadas de formagao intermitente

de nuvens convectivas bem organizadas, com ocorréncia de aguaceiros e tempestades fortess .

Os ciclos anuais da precipitagdo sugerem a existéncia de dois periodos distintos: um com pouca ou auséncia de

precipitagdo e outro com registos de precipitacdes nos meses de agosto, setembro e outubro8.
Ventos

Consistente com o campo de pressao, e estando o arquipélago na periferia do anticiclone de Agores, os alisios de NE séo

os ventos dominantes, apresentando frequéncias de 60% a 80%.

Os ventos de SE e SW aparecem periodicamente com a aproximagao do ZCIT (Zona de convergéncia intertropical),
durante os meses de julho a outubro, época em que ocorrem as precipitagdes. Durante a estagdo seca séo os ventos de
continente que predominam, sendo responsaveis pelo transporte de poeiras do deserto denominado por “bruma seca”.

Durante este periodo a visibilidade atinge valores abaixo de 1000 metros e a humidade relativa desce abaixo dos 35%.

A intensidade do vento tende a manter a sua variagdo anual com uma velocidade média a oscilar entre 6 e 7 m/s. O
comportamento sazonal da intensidade do vento apresenta oscilagdes periodicas e ndo se verifica qualquer tendéncia

para mudangas significativas na variabilidade.

A maior intensidade do vento tem lugar durante os meses de janeiro / fevereiro / margo e abril / maio / junho, com
velocidades médias a variar entre 6 € 10 m/s, para diminuir durante o periodo de julho / agosto / setembro, onde atinge
os valores minimos, e voltar a aumentar de intensidade no periodo outubro / novembro / dezembro (Subsidios para um
Estudo Climatico, 2007)".

Santiago é a maior ilha de Cabo Verde e apresenta grandes altitudes, com um relevo acidentado e inclinado, atingindo a
altitude méxima de 1394 metros. A temperatura do ar média mensal simulada varia entre 18 e 24 °C, sendo o valor médio
maximo em setembro, em torno de 27 °C. A precipitagdo também segue a sazonalidade caracteristica das demais ilhas
do arquipélago, com o maximo préximo de 180 mm, entre os meses agosto a outubro, variando em quantidade de acordo
com a localizagdo de cada posto. Nessa ilha, o relevo contribui para a formagao de maior precipitagéo, em face da prépria

localizagao da ilha mais a sul. Isso favorece a formag&o de precipitagdo quando da atuagao da ZCIT no trimestre chuvoso.

5 Ministério da Agricultura e Ambiente, 2021. Plano Nacional de Adaptagéo de Cabo Verde. Diregdo Nacional do Ambiente, Praia. Republica de Cabo
Verde

6 Ministério da Agricultura e Ambiente, 2021. Plano Nacional de Adaptagao de Cabo Verde. Dire¢do Nacional do Ambiente, Praia. Republica de Cabo
Verde

7 Ministério da Agricultura e Ambiente, 2021. Plano Nacional de Adaptacdo de Cabo Verde. Diregédo Nacional do Ambiente, Praia. Republica de Cabo
Verde
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O Quadro 2.1.1.1 exibe a classificagdo climatica da ilha de Santiago de acordo com as metodologias utilizadas neste

estudo para os seus nove postos de medig&o.

Pelo facto de nenhum dos postos analisados estarem localizados em altitudes acima dos 600 m, bem como pelo fato de
ailha ter uma altitude maxima de 1390 m presume-se que em niveis mais elevados o clima possa apresentar uma variagcao
para seco subimido favorecido pelo microclima local. De acordo com a metodologia de Kdppen, o clima da ilha de
Santiago é seco desértico muito quente com precipitagéo bastante irregular durante o periodo de inverno.

A vegetacéo varia entre cactos, nas baixas altitudes, a vegetagdo de pampas, estepes e pradarias nas altitudes mais
elevadas. Essa ilha é considerada uma das que apresentam maior vocag&o agricola no pais ao lado da ilha de Santo
Antéo, pois ambas tém vales e planaltos onde se pratica intensa agricultura. Entretanto, tal como a ilha de Santo Antao,
essa ilha também possui uma declividade acentuada que n&o favorece a infiltrago da agua precipitada; entdo a maior
parte das chuvas se perde sob forma de escoamento superficial em sentido ao mar. A andlise dos dados da classificagao
climatica segundo Thornthwaite para Santiago, permitiu constatar que o clima dessa ilha é arido megatérmico para as
regides abaixo de 300 m de altitude e acima desse nivel o clima é semiarido mesotérmico. Contudo, ndo se pode descartar
a variagao espacial do clima devido aos efeitos locais (Efeito F6hn) que podem estender a superficie arida para além dos
300 m de altitude (NEVES, 2011).

Quadro 2.1.1.1 | Classificagao climatica da llha de Santiago pela metodologia de Thornthwaite (1948) e Koppen (1928) com
dados simulados

osto étodo
Port W [ cina [ramaa] o

Ribeirdo Chiqueiro | EB’4da’ Arido BWx'h’ Seco desértico muito quente com chuvas irregulares

Ribeira daBarca | EA'da’ Arido BWsh’ Seco desértico muito quente com chuvas de inverno

Ribeirdo Manuel | DB'4da’ | Semiarido | BSsh™ | Seco muito quente, pequena estagao de chuvas no inverno

Babosa Picos DB’4da’ | Semiarido | BSsh” | Seco muito quente, pequena estagao de chuvas no inverno

Ribeirinha EA'da’ Arido BWx'h" | Clima seco desértico muito quente quase sem precipitagao
Aeroporto Praia EA'da’ Arido BWsh’ Seco desértico muito quente com chuvas de inverno

Ché&o Bom EA'da’ Arido BWsh’ Seco desértico muito quente com chuvas de inverno

Assomada DB'3da’ | Semiarido | BSx’h" | Seco muito quente, pequena estagdo de chuvas irregulares

Séo J. dos Orgaos | DB'4da’ | Semiarido | BSsh’ | Seco muito quente, pequena estagéo de chuvas no inverno
Fonte: https://revistas.unicentro.br/index.php/ambiencia/article/viewFile/3466/pdf

Alteracdes climaticas

No dmbito das Alteragdes Climaticas por um lado ha o contributo e potencial de emissdes de Gases com Efeito de Estufa
(GEE) mas também a perspetiva das respostas as alteragdes climaticas, isto €, o contributo para a implementagéo de
medidas de adaptagdo que permitam gerir e minimizar todos os efeitos adversos potencialmente resultantes dos

fenomenos associados as alteragdes climaticas.
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Se por um lado importa que Cabo Verde defina estratégias de limitagéo a produgéo de emissdes de Gases com Efeito de
Estufa (GEE) (processo de mitigag&o), por outro, foram ja libertadas concentragdes com potencial significativo para causar
um impacte no clima, e consequentemente sobre as pessoas, ecossistemas e bens, constituindo-se assim fundamental
a capacidade de adaptagdo, como minimizagéo dos efeitos negativos dos impactes dessas alteragdes (processo de

adaptagao).

Em 2024 a Cabo Verde Airports, S.A. (CVA) publicou o “Inventario de Emissao de Gases com Efeito de Estufa - 2023”
(Lisboa, dezembro de 2024) que pretendia reportar os dados de atividade da CVA e respetivos impactes em termos de

emissdes de GEE nos quatro (4) aeroportos e trés (3) aerddromos da sua gestéo, referentes ao periodo compreendido
entre 1 de janeiro de 2023 e 31 de dezembro de 2023. Para tal, consideraram as emissdes diretas e indiretas de GEE e

as atividades listadas no quadro seguinte.
Quadro 2.1.1.2 | Fontes de emissao por infraestrutura aeroportuaria, por ambito de atividade
Aeroporto

Atividades RAI: Aeroporto BVC: Aeroporto SID: Aeroporto VXE: Aeroporto

Internacional Internacional Internacional Internacional
Nelson Mandela, na Aristides Pereira, Amilcar Cabral, na Cesaria Evora, na
ilha de Santiago na ilha da Boavista ilha do Sal ilha de Sao Vicente

Combustao em
fontes v v v v
estaciondrias
N Combustao em
Ambito 1 - Emissées - 4 v v v
! fontes mdveis
diretas de GEE
Tratamento de v
aguas residuais
Fuga de gases v v v v
fluorados
Ambito 2 - Emissdes
indiretas de GEE Produgéo da
associadas a energia elétrica v v v v
producéo da energia | adquirida
elétrica adquirida

Fonte: Inventario de Emiss&o de Gases com Efeito de Estufa - 2023

Conclui o estudo que o Aeroporto Internacional Amilcar Cabral € o que mais emissdes de ambito 1 e ambito 2 apresenta,
seguindo-se os aeroportos Internacionais Nelson Mandela, Cesaria Evora e, por fim, o Aeroporto Internacional Aristides

Pereira:

o  RAI: Aeroporto Internacional Nelson Mandela, na ilha de Santiago
o 85,56tC0Ozq em 2023 para as emissdes de &mbito 1
o 1585,69tCOzq. em 2023 para as emissdes de ambito 2
e  BVC: Aeroporto Internacional Aristides Pereira, na ilha da Boavista
o 41,34tC0zjq. em 2023 para as emissdes de ambito 1
o 235,64tC02q.em 2023 para as emissdes de ambito 2
o  SID: Aeroporto Internacional Amilcar Cabral, na ilha do Sal
o 267,53tC0Ozq. em 2023 para as emissdes de ambito 1
o 1986,87 tCO2q. em 2023 para as emissdes de ambito 2
e VXE: Aeroporto Internacional Ceséaria Evora, na ilha de Séo Vicente
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o 58,07tCOz2q. em 2023 para as emissdes de ambito 1
o 364,70tCO2q. em 2023 para as emissdes de ambito 2

O Plano de Ac¢éo para a Reducédo das Emissdes de CO2 da Aviagao Civil Internacional em Cabo Verde® (Agéncia

de Aviagao Civil, 2022) foi elaborado de acordo com a Resolugéo A40-18 da Assembleia da Organizag&o da Aviagéo Civil
Internacional (OACI) - “Declaragéo consolidada das politicas e praticas continuas da OACI relacionadas com a protegéo
ambiental Ambiente - Alteragdes Climaticas” e contém as cinco secgdes estabelecidas no Documento 9988 “Orientagao
sobre o desenvolvimento de planos de agdo para atividades de redugéo de emissdes de CO2” desenvolvido pela OACI,
para que os Estados contribuam através dos seus planos de agdo para os objetivos globais da aviagao civil internacional
de protegdo do ambiente. Este plano inclui uma vis&o geogréfica de Cabo Verde e do seu sistema de aviagdo civil, e

também descreve os cinco (05) passos no desenvolvimento do Plano de Agao, incluindo:

A equipa de desenvolvimento do plano de ag&o;

O processo de calculo do cenério de referéncia;

As medidas de mitigacéo selecionadas;

Os resultados obtidos com as medidas de mitigagao;
A identificagdo das necessidades de assisténcia.

O Capitulo VIII do referido Plano estabelece o roteiro para a aplicagdo das medidas de atenuagéo (Quadro 2.1.1.3).

Quadro 2.1.1.3 | Roteiro para a aplicacdo das medidas de atenuagéo

“

Realizar um estudo de viabilidade para avaliar o potencial de
MM1 oy )
combustiveis alternativos em Cabo Verde

MM2 Implementag&o do RNP4 no corredor Europa/América do Sul (EUR/SAM)
Publicagao de autorizagéo para o planeamento de rotas diretas na FPL

MM3 na SAL FIR (as aeronaves podem voar na SAL FIR do ponto de entrada
diretamente para o ponto de saida, sem pontos intermédios)

Implementagao dos procedimentos PBN SID e PBN STAR nos

MMm4 ) L )
aeroportos internacionais da Praia e do Sal

MM5 Concegao e aplicagdo de procedimentos CCO em todos os aeroportos
internacionais (2019-2022)

MM6 Concegao e aplicagdo de procedimentos CDO em todos os aeroportos
internacionais (2019-2022)
Adaptagdo da Taxiway B para aviées de médio/grande porte para o

MMm7
aeroporto AICE.

M8 Substitui¢ao total da iluminagéo convencional por LED nos edificios e
instalagdes de todos os aeroportos internacionais

MMO Instalagéo de painéis fotovoltaicos nos aeroportos internacionais
Aristides Pereira (AIAP), Nelson Mandela da Praia e DNA

MM10 Parque edlico do Aeroporto Internacional Cesaria Evora (AICE) e do
Aeroporto Internacional Amilcar Cabral (AIAC) (2024-2026)
Substituicdo de equipamentos obsoletos de AC (R22) por equipamentos

MM11 | modernos e mais eficientes em todos os aeroportos internacionais de
Cabo Verde (2021-2025)

8 https://kb-wordpress.gov.cviwp-content/uploads/2023/04/Plano_Acao_Reducao_-CO2_Aviacao_internacional-Versao-ingles_compressed.pdf
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e e e

Colocagao de sensores de movimento para controlo da iluminagdo em
MM12 | todas as casas de banho dos aeroportos internacionais Cesaria Evora e
Aristides Pereira

Alterar os procedimentos internos relativos ao desembarque com auxilio
MM13 | de autocarros, priorizando o embarque a pé através da gestdo das
bancas mais préximas dos terminais — Cabo Verde Handling (CVH)

Substituigo dos veiculos Follow-me e dos veiculos dos terminais VIP e
MM14 | de manutengdo por veiculos elétricos nos aeroportos internacionais
Avristides Pereira, Nelson Mandela e Amilcar Cabral

Aquisi¢des de combustiveis mais limpos para GSE, nomeadamente GSE
eléctricos

Fonte: adaptado de Plano de Agao para a Redugao das Emissées de CO2 da Aviagdo Civil Internacional em Cabo Verde (Agéncia de Aviagao
Civil, 2022)

MM15

Ao nivel nacional, em fevereiro de 2021 o Governo de Cabo Verde publicou “Cabo Verde: 2020 Atualizagdo a Primeira

Contribuicdo Determinada a Nivel Nacional (NDC)’. As Contribuicdes Nacionalmente Determinadas (NDC) s&o

compromissos que 0s paises assumem para reduzir suas emissdes de gases de efeito estufa como parte da mitigagéo

das mudangas climaticas.

Segundo este documento, relativamente a evolugdo das emissdes e remogdes de GEE em Cabo Verde entre 1995 e
2010, por sectores listados, o sector energético foi o que mais contribuiu para o total de emissdes, atingindo
aproximadamente 550 Gg de CO2eq em 2005, o valor mais elevado da série listada. Em 2010, as emissdes tinham
diminuido 1,2% em relagdo a 2005. O sector da Agricultura, Silvicultura e Outros Usos do Solo (AFOLU), mais
especificamente a silvicultura, em 2005 e 2010 contribuiu para a remogédo de CO2, na ordem dos -238 Gg CO2 em 2005
e -237 Gg CO2 em 2010, o que corresponde a uma diminuigdo de 0,25% em 2010 em relagéo a 2005.

Em 2005, o subsector dos transportes foi responsavel por 55% das emissdes totais de CO2 no sector energético, seguido

pelo subsector das indUstrias energéticas com 33%. Em 2010, o subsector das industrias energéticas foi responsavel por
55% das emissdes totais de CO2 no sector da energia e os transportes por 41% das emissdes totais de CO2 neste sector.

O subsector dos transportes diminuiu 27% das emiss6es totais de CO2 em relagdo a 2005, devido principalmente a

redugéo do nimero de voos domésticos em Cabo Verde. Perspetivavam que emissdes aumentassem, de acordo com a
crescente demanda de energia e assumindo condi¢es de business-as-usual (BAU) (do cabaz energético a partir de 2019)
€ que a demanda geral de energia em 2030 atinja aproximadamente 363.836 de tep, a partir de um anual de 222.928 de

tep em 2019 (o impacto do COVID-19 n&o foi levado em consideragao).
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Fonte: adaptado de “Cabo Verde: 2020 Atualizagéo a Primeira Contribui¢do Determinada a Nivel Nacional (NDC)” (Governo
de Cabo Verde,2021)

Figura 2.1.1.5 | Procura total de energia: 2015, 2020, 2025, 2030 - Cenario BAU projetado (tep)

As Contribuigdes Nacionalmente Determinadas incluem as politicas e medidas necessarias para atingir as metas globais

estabelecidas no Acordo de Paris. De acordo com o documento foram definidas as seguintes medidas:

e As contribuicdes de Cabo Verde no setor da Energia para 2030 sdo as seguintes:
o CONTRIBUIGAO DE MITIGAGAO #1: REDUZIR A INTENSIDADE ENERGETICA E PROMOVER A
EFICIENCIA ENERGETICA
e  (Cabo Verde compromete-se a reduzir a demanda de energia em 7% abaixo das projecdes do BAU através de
alteragdes no cabaz energético e melhorias na eficiéncia energética. Com o apoio adequado, 0 compromisso
de redugéo pode ser aumentado para 15% abaixo das proje¢des do BAU. Para contribuir para o objetivo, estéo
planeadas as seguintes medidas:
= Diminuir o consumo global de eletricidade até 7% em 2030 em comparagéo com o cenario
do BAU; com o apoio adequado, esta objetivo de reducéo poderia ser aumentado para 15%;
= Reduzir o total das perdas de eletricidade para 10% até 2030, a partir de uma base de
referéncia de 23% em 2017,
=  Promover unidades de biogas agricola como meio de recuperar nutrientes e melhorar os
solos, facilitar a higiene e saude agricola, substituir a madeira ou o gas féssil para cozinhar
ou a eletricidade para iluminagao;
= Modernizar e reforcar as redes de transmiss&o e distribuicdo de eletricidade;
= Acelerar o desenvolvimento de redes inteligentes e a utilizagdo em massa de contadores
inteligentes;
= Melhorar a eficiéncia energética da iluminagao publica, aparelhos, edificios e desenvolver
produtos especializados de empréstimo/crédito para empresas que economizam energia ou
sdo energeticamente eficientes e investimentos tais como aquecedores solares de agua,
aparelhos de ar condicionado, edificios e materiais de isolamento, eletrodomésticos de EE,
efc;
= Integrar especificagdes técnicas e critérios adaptados no Cdédigo da Construgéo para
construcdes de baixo teor de carbono, de baixa tecnologia, passivas, bioclimaticas,
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autossuficientes, que possam ser mantidas arejadas, seguras e saudaveis e resistir a
eventos climaticos extremos sem o aumento da utilizagdo de eletricidade ou materiais
importados (materiais de constru¢do locais novos e reciclados, vegetalizagdo, orientagdo
para a dimens&o da densidade, exposi¢do ao vento e ao sol, luz natural, sombreado e
ventilagdo, compostagem/jardim no local...).

o CONTRIBUICAO DE MITIGAGAO #2: AUMENTAR OS OBJETIVOS DAS ENERGIAS RENOVAVEIS
e  (Cabo Verde compromete-se a fazer uma grande mudancga em diregdo & economia de baixo teor de carbono,
aumentando a quota da ER no fornecimento de eletricidade (atualmente 18,4%) para 30% (em 2025) e até 50%
em 2030. Com o apoio adequado, o objetivo da ER podera atingir os 100% até 2040. Cabo Verde compromete-
se igualmente a assegurar o fornecimento de eletricidade dentro ou fora da rede em nove ilhas e a atingir 100%
de acesso a eletricidade para todos os consumidores até 2023. Para contribuir para o objetivo, estdo planeadas
as seguintes politicas e medidas:
= Aumentar a capacidade da energia eélica instalando um parque eélico de 10 MW para
Santiago até 2022 e de 60 MW até 2030;
=  Aumentar a energia solar fotovoltaica instalando mais 150 MW até 2030; os seguintes
passos iniciais
= estdo em desenvolvimento:
Central solar fotovoltaica de 10 MW para Santiago (inicio até 2022);
Central solar fotovoltaica de 5 MW para a Boa Vista até 2022;
Central solar fotovoltaica de 5 MW para o Sal até 2023;
Central solar fotovoltaica de 5 MW para Sao Vicente até 2023;
4 parques solares fotovoltaicos nas ilhas de Santo Antdo, S&o Nicolau, Maio e
Fogo até 2025;
=  Procurar a instalagao do primeiro projeto-piloto de producgéo de energia das ondas até 2027;
=  Implementar uma central de armazenamento por bombagem na ilha de Santiago até 2026;
=  Aumentar a capacidade de armazenamento da ER instalando sistemas de armazenamento
em Brava, Sdo Nicolau, Boa Vista e Sao Vicente até 2025, garantindo as necessidades
energéticas destas ilhas;
= Implementar rede de micro-energia nas zonas rurais: construgdo de micro-rede baseadas
em fontes renovaveis na localidade de Cha das Caldeiras, llha do Fogo, até 2022;
» |Instalagdo de um aterro de biogas, de residuos a energia, em Santiago até 2025 e
construgédo de 8 centrais de biogas distribuidas pelas ilhas até 2030;
= Operacionalizar o Plano de Ag&o para o Género e Energia até 2030, apoiar a aparecimento
de empresas locais e promover oportunidades econémicas para as mulheres,
particularmente no dominio da RE, de modo a representar pelo menos 20 % da forga de
trabalho em 2030;
= Promover oportunidades de emprego para os jovens no dominio da ER;
= Introduzir as primeiras instalagbes de dessalinizagdo solar em escala, com a primeira
instalagdo a ser comissionada em 2021 (Furna, Brava Island);
= Implementar o Projeto Sustentavel da llha Brava (ver Quadro 5 abaixo).

e As contribuigdes de Cabo Verde no setor da Transportes para 2030 sdo as seguintes:
o  CONTRIBUIGAO DE MITIGAGAO #3: REDUZIR A INTENSIDADE DE CARBONO DA MOBILIDADE
e  (Cabo Verde compromete-se a eletrificar pelo menos 25% da sua frota de transportes terrestres (veiculos novos)
até 2030, recorrendo a fontes de ER. Condicionado a um apoio internacional adequado, as quotas por categoria
de veiculos poderdo aumentar para 50% a favor dos veiculos publicos de carga coletiva de passageiros. Cabo
Verde tomara igualmente medidas para promover a mobilidade ativa sem carbono e o transporte maritimo
sustentavel. Para contribuir para o objetivo, estdo planeadas as seguintes medidas:
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= Reduzir a necessidade de mobilidade de alto teor de carbono através do planeamento
urbano e da digitalizag&o (areas sem carros, pistas para ciclistas e pedestres, combinagéo
operacional e densidade espacial para aproximar a vida e o trabalho, incentivos para o
home-office, aplicagbes para a partilha de carros e para chamar taxis ...);

= Criar redes urbanas seguras e atrativas de ciclismo e de passeios a pé com reparagao de
bicicletas e negdcios de equipamentos na Praia e no Mindelo, para promover a mobilidade
com baixo teor de carbono, cidades de convivio e emprego para jovens locais;

= Até 2023, quantificar as redugdes nacionais de GEE possiveis através da mudanga para
transportes maritimos internacionais de teor de carbono mais baixos (ou seja, velas ou
navios solares, melhoria da eficiéncia dos motores, combustiveis com menor teor de
carbono, otimizag&o da logistica e dos processos operacionais ou estratégias de contengéo,
etc.) e desenvolver um quadro politico € um plano de agao nacional como medida no ambito
da Organizagdo Maritima Internacional. Encorajar a comunidade internacional a escalar as
tecnologias de descarbonizagédo dos transportes maritimos;

= Até 2023, finalizar politicas e objetivos de redugéo das emissées de GEE no transporte
maritimo doméstico (navios de passageiros, carga e turistas, portos, armazenamento de
combustivel, cadeias de abastecimento, logistica), com base numa avaliagao de viabilidade
detalhada;

= Eletrificar a frota de veiculos priorizando os veiculos publicos, coletivos, de alta carga de
passageiros, de servico e comerciais em detrimento dos veiculos privados, individuais, de
baixa carga de passageiros, de modo a fazer esta mobilidade mudar de forma socialmente
inclusiva e criar aderéncia publica e empregos locais;

= Até 2050, substituir totalmente todos os veiculos térmicos residuais (gasolina/diesel) por
veiculos elétricos (EV);

= Implementar o NAMA "Promogéo de VE em Cabo Verde" e o Plano de Agdo para a
Mobilidade Elétrica envolvendo:

o Até 2025, estabelecer as regras de aquisicdo de 100% VE por entidades
institucionais e ter pelo menos 50% de VE na nova aquisicdo de transportes
coletivos urbanos (ver quadro 5 abaixo);

e Instalacdo gradual de uma vasta rede de estagdes de recarga, com prioridade
para as estacdes de recarga publicas, coletivas e agrupadas em estacbes de
autocarros/taxilempresas, beneficiando o maior nimero de utilizadores,
complementada por estagbes privadas; comegando nos principais centros
urbanos de Cabo Verde e ao longo de corredores rodoviarios estratégicos;

e Até 2030, a infraestrutura nacional de recarga publica estara totalmente
implementada;

e Em 2030, a frota de veiculos da administragdo publica estara totalmente
eletrificada.

e As contribuigdes de Cabo Verde no setor do Turismo responsavel e economia circular para 2030 sdo as
seguintes:
o CONTRIBUICAO DE MITIGACAO #4: MUDANCA PARA O TURISMO RESPONSAVEL E
ECONOMIA CIRCULAR
e  Cabo Verde compromete-se a reforgar o turismo sustentavel como fator de capacitagao local e desenvolvimento
econdmico, assegurando a diversificacdo resiliéncia climatica e aumentando o emprego decente. Os esforgos
internacionais e nacionais combinados procuram reduzir as emissdes globais de GEE do turismo em 20% por
visitante/dia até 2030. Cabo Verde compromete-se a desenvolver um roteiro para a transigao faseada para uma
economia circular para os anos 2022 a 2040, por indUstria € municipio. A economia circular visa contribuir para
a protecdo do clima e adaptacéo as alteragdes climaticas. Para contribuir para o objetivo, estdo previstas as
seguintes medidas;
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= Até 2025, avaliar a viabilidade e envolver-se com parceiros internacionais relevantes, a fim
de reduzir a pegada de carbono das viagens aéreas. Isto poderia incluir questdes tais como
combustiveis de aviagdo de baixo teor de carbono, aeronaves mais leves, esquemas de
compensagao de carbono ou créditos lan¢ados pelos paises de partida, companhias aéreas
internacionais ou operadores hoteleiros em beneficio de Cabo Verde, nomeadamente nas
areas de preparagdo climatica das infraestruturas turisticas locais e da regeneragdo dos
ecossistemas dos quais o turismo local depende;

= Até 2025, desenvolver um roteiro nacional para o turismo responsavel na economia circular,
a fim de construir uma vantagem comparativa para o destino turistico de Cabo Verde. O
roteiro definira objetivos para a contribui¢&o local para a redugéo das emissdes de GEE, por
visitante/dia até 2030, através de uma rigorosa reutilizagdo e reciclagem, proibicdo do
plastico de utilizagao Unica; limpeza de esgotos e de praias, trabalho comunitario e de ONGs
e atividades de plantagéo de arvores para turistas, etc. Tornara obrigatéria a produgéo de
ER e a implementagdo de medidas de EE, a instalagéo de infraestruturas de esgotos e de
aguas residuais, a compostagem dos seus residuos organicos, e a reciclagem de agua
tratada, no local. Os grandes hotéis serdo encorajados a oferecer atividades e servigos
turisticos de baixo teor de carbono, promover o transporte coletivo, a mobilidade ativa e
elétrica, etc. Espera-se que os operadores monitorizem e comuniquem publicamente as
suas pegadas climaticas e de recursos;

= Subordinar o desenvolvimento de zonas e infraestruturas turisticas a formas mais
responsaveis de turismo e outros usos do solo, tais como &reas protegidas terrestres e
maritimas, dominio maritimo, solos produtivos, dominio da agua, &reas de paisagem,
patriménio natural e valores culturais e outros constrangimentos ambientais;

= Estabelecer limites de carga por zona de desenvolvimento turistico, ter em conta a
capacidade de carga do territério e, espacialmente, planear ciclismo, caminhadas,
infraestruturas para caminhadas, atividades desportivas e de observagédo da natureza,
transportes publicos eletrificados;

= Promover projetos de turismo sustentavel em ilhas/areas que atualmente se encontram fora
das areas de desenvolvimento turistico. Para tal, propde-se apoiar municipios e
comunidades rurais interessadas em desenvolver planos para um turismo responsavel, com
caracteristicas que lhes permitam reabilitar o patriménio cultural e arquitetdnico, casas e
paisagens tipicas, criar lojas de artesanato, propor espetéculos culturais. As receitas globais
do turismo serdo redistribuidas por todas as ilhas e reinvestidas na preparagao climatica de
todas as comunidades locais;

= Assegurar ligagdes entre a agricultura, as pescas € o sector do turismo para facilitar o
fornecimento de hotéis com produtos locais uma vez satisfeita a demanda alimentar
nacional. Desenvolver a economia rural reforgando as cadeias logisticas desde o produtor
local até aos hotéis (embalagem, infraestruturas inter-ilhas, condi¢des e servigos de
armazenagem frigorifica, controlo de qualidade, certificagéo fitossanitaria);

= Estimular/incentivar as micro, pequenas e médias empresas (MPME), o empreendedorismo
e o investimento privado na area do ecoturismo e refor¢ar 0 mercado de bens biolégicos e
tradicionais como o café Fogo, grogue, queijo de cabra, sal e outros bens frescos locais,
produzidos com técnicas tradicionais;

= Incentivar os fabricantes e empresas, através de incentivos fiscais e desenvolvimento de
capacidades, a conceber produtos e servigos circulares, com base na recuperagao de
recursos, biodegradabilidade e nos verdadeiros custos de produg&o, incluindo os custos
ambientais. Os produtos simples, de baixo consumo energético, faceis de reparar, passivos
devem ser favorecidos. Esta medida sera estimulada pela adogao de solugdes tarifarias e
fiscais que favoregam os produtores e empresas locais em oposicdo aos fornecedores
internacionais, e acompanhada pela definicdo de indicadores para monitorizar a
conformidade. Um produto local de referéncia que pode substituir as importagdes € o sal;
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= Promover oportunidades de emprego para os jovens no dominio do turismo sustentavel
através da melhoria das Tl e das competéncias linguisticas;

= |Implementar a Estratégia Nacional para a Redug&o do Risco de Catéstrofes para garantir a
seguranca dos turistas, evitar fugas de petréleo de navios e para tornar as infraestruturas
turisticas e os ecossistemas resilientes face aos riscos das alterages climaticas.

Foram também definidas medidas para o setor “Agricultura, silvicultura e outros usos do solo” mas que se consideram

pouco relevantes no &mbito da presente andlise.

O Programa de Acéo Climatica, programa de apoio a governanga de ag&o Climatica, tem o proposito de, até 2025, apoiar
Cabo Verde na implementagdo da sua politica climatica, tal como materializada em dezembro de 2021 e pelo Plano
Nacional de Adaptacao (National Adaptation Plan — NAP) (setembro 2022), estabelecendo uma governanga climatica

consolidada que resulte num pais mais resistente ao clima e com baixas emissdes de gases com efeito de estufa.

Um importante facto enunciado no Plano Nacional de Adaptagéo de Cabo Verde, é que Cabo Verde tem registado um
forte aumento do niimero de desastres e, de acordo com dados do OCHA (2019), durante o periodo 2008-2017, foram
registados 350 desastres de diferentes tipos, tais como cheias, secas, incéndios florestais, erupgédo vulcanica, entre

outros®.

Como prova do aumento significativo das catastrofes em Cabo Verde, foram registadas 315 catastrofes em 2018, pouco
menos do que numa década. Esse aumento significativo no nimero de desastres parece estar relacionado com as

mudangas climéticas'0.

Estes resultados mostram que o perigo mais significativo em termos de area ocupada é a seca, seguida por deslizamentos

e eroséo costeira!.
Assim, o Plano definiu como principais objetivos:
1. Criar um ambiente favoravel para facilitar a integragéo da adaptagéo no planeamento e orgamentago;
2. Melhorar a capacidade de gestdo e de partilha de dados e de informagéo, de acesso a tecnologia e de
financiamento para a adaptagao e;
3. Implementar agdes de adaptagao para uma maior resiliéncia dos mais vulneraveis.

Para tal definiu como Agdes Estratégicas de Adaptacéo (2021-2026):

1. Operacionalizagdo dos arranjos institucionais para a coordenagdo multissetorial da adaptacao, incluindo a
definicdo da composicao e mandato.

9 Ministério da Agricultura e Ambiente, 2021. Plano Nacional de Adaptagéo de Cabo Verde. Diregdo Nacional do Ambiente, Praia. Reptblica de Cabo
Verde
10 Ministério da Agricultura e Ambiente, 2021. Plano Nacional de Adaptagéo de Cabo Verde. Diregdo Nacional do Ambiente, Praia. Republica de Cabo
Verde
" Ministério da Agricultura e Ambiente, 2021. Plano Nacional de Adaptagéo de Cabo Verde. Diregao Nacional do Ambiente, Praia. Republica de Cabo
Verde
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2. Teste e institucionalizagdo de mecanismos para integrar a adaptagdo no proximo “Plano Estratégico de
Desenvolvimento Sustentavel” ou instrumentos de planeamento setoriais equivalentes, incluindo os orgamentos
e diretrizes setoriais anuais.

3. Desenvolvimento e implementagdo de um programa de investigagdo sobre os impactos das mudangas
climaticas e agdes de adaptacéo.

4. Implementag&o do plano de educacgéo.

5. Implementagéo do plano de capacitagéo.

6. Implementagao do plano de comunicagao.

7. Operacionalizag&o de um plano abrangente de M&A.

8. Elaborag&o e implementac&o de um plano de mobilizag&o de recursos.

9. Desenvolvimento de ferramentas de planeamento e orgamentag&o da adaptagao testadas num setor para cada
uma das 10 ilhas.

10. Implementacdo de agdes prioritarias de adaptacdo para os setores-chave para 0 médio prazo com a
verificagdo do alinhamento de cada medida com a Ambigdo 2030 e estratégias e planos setoriais em cinco
municipios piloto.

De acordo com o “Integracdo das Mudancgas Climaticas em Cabo Verde, Avaliagdo de Riscos e Oportunidades

Climaticas”, documento integrado no projeto: “Integracdo dos Riscos e Oportunidades das Mudangas Climaticas nos
Processos de Desenvolvimento Nacional e na Programagéo Nacional das Nagdes Unidas”, as proje¢des climaticas para
Cabo Verde em geral “apontam para um futuro mais quente e seco”. Segundo os modelos do IPCC estédo previstos
aumentos nas temperaturas médias até 2,5°C para a regido do Atlantico tropical oriental, € uma diminui¢do da humidade
e precipitagéo de 5-10% por ano'2.

O mesmo documento identifica os impactes das Alteragdes climaticas previstos em Cabo Verde e que importa destacar
nomeadamente os impactes previstos para o setor do turismo (Quadro 2.1.1.4).

Quadro 2.1.1.4 | Impactes das Alteragdes climaticas previstos em Cabo Verde

e  Danos graduais devido & erosédo costeira e subida do nivel do mar, com danos a estradas, pontes,
equipamentos e instalagdes causados por eventos naturais extremos;
Turismo e Aumento da necessidade em agua e energia;
e Aumento dos custos de funcionamento associados ao consumo excessivo de dgua e de energia, por sua
vez, reduz a competitividade estratégica.
e Aagricultura de sequeira podera se tornar cada vez mais incerta resultando numa produtividade ainda

mais baixa;

Desenvolvimento rural e e Solos empobrecidos causam redugdo de produtividade e aumento da eros&o;

seguranga alimentar e  Condigbes de subsisténcia cada vez mais dificeis podem levar a migragéo e abandono das comunidades
rurais;

° Maior inseguranca alimentar e dependéncia na importagéo de bens alimenticios.
. Maiores riscos para a habitagdo dos mais desfavorecidos geograficamente localizada em zonas
precarias;

Erst::ggtcr::;?;ggo e ° Riscqs. Fie erosao dgvido a eventos climaticos de alta intensidade ao longo das zonas costeiras ou
migragéo possibilidade de deshzamentos_de_ te_rras; . o _
e Aumento de ondas de calor e diminui¢&o da disponibilidade de recursos hidricos;
° Incidéncia de novas pragas e doengas.
Transporte maritimo e e Aumento do nivel das aguas do mar;
portos e Aumento da intensidade de correntes e ondas;

12 Essas projegdes estdo sujeitas a incertezas significativas, dado o tamanho e a localizagao do arquipélago, bem como as caracteristicas
especificas das correntes maritimas, que influenciam as condigdes climéticas locais
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“

° Aumento da frequéncia e intensidades de tempestades e chuvas torrenciais.
Transportes terrestres e e  Tempestades intensas e chuvas torrenciais frequentes criando inundagdes e movimentagéo de terras;
Servicos ° Grande variabilidade do tempo pode causar pressao sobre a integridade do asfalto das estradas.
Maior dependéncia energética aumenta os custos e diminui a competitividade;
Risco estratégico: desvio do objetivo de autossuficiéncia.
Degradagao da qualidade da agua;
Aumento da procura da energia dependente da &gua por parte de diferentes sectores;
Redugéo da produtividade agricola;
Conflito entre os utilizadores sectoriais.

Sector da energia

Gestéo Integrada de
recursos hidricos

Por sua vez, o Livro Branco sobre o Estado do Ambiente em Cabo Verde (novembro, 2020)'3 refere que séo varios

os registos em que a seca, as temperaturas altas ou pluviosidade intensa s&o associadas as alteragdes nas populagdes
de espécies no arquipélago. Inclusivamente com referéncia a estudos j& realizados a nivel local que relatam uma
tendéncia para o aumento de branqueamento de corais em S&o vicente no ambiente marinho. As mudancas climaticas e
a acidificacdo dos oceanos tém tido impactos consideraveis nos habitats de corais assim como nos organismos que

compdem as estruturas primarias desses meios.

Tal como mencionado no Livro Branco sobre o Estado do Ambiente em Cabo Verde (novembro, 2020) diz que
Vasconcelos et al. (2012) observaram que as altas temperaturas limitam a escolha de habitat e o padréo de atividade no
réptil endémico de Sao Vicente, Tarentola substituta. Em relagéo aos répteis marinhos, estudos realizados em Cabo Verde
com Caretta Caretta, demonstram que ninhos expostos a altas temperaturas afetam a propor¢éo de machos e fémeas,
favorecendo o aparecimento de fémeas em detrimento de machos (Abella et al., 2010; Laloe et al., 2017). De acordo com

Laloe et al. (2017) este fenémeno podera favorecer o aumento de até 30% na populag&o global a longo prazo.

A diminui¢&o nas populagdes de espécies de aves endémicas do arquipélago, como garga vermelha (Ardea pourpurea
bournei) e calhandra do ihéu Raso (Alauda razeae), que estdo ameagadas a nivel local (Leyen & Lobin, 1996) e mundial
(IUCN, 2017), ja foi associada a longas estagdes de secas no arquipélago (Hazevoet, 1992; Donald, 2003). Dados de
monitorizag&o do INIDA (2014) apontam para uma redugdo de até 50% de ninhos e de 1/3 no tempo de permanéncia nos

ninhos da garca vermelha no ano 2013 (ano de seca) quando comparado com 0s anos anteriores.

Por forma a orientar melhor a gestdo da Rede Nacional de Areas Protegidas (RNAP) como um sistema, elaborou-se a
Estratégia Nacional de Areas Protegidas de Cabo Verde (ENAP) que foi aprovada pela Resolugao n.° 35/2016, de 17 de

margo. A ENAP estabelece como objetivos:

a) orientar um plano de expansédo de longo prazo, incluindo estratégias de controlo e/ou mitigagdo dos impactos

das alteracdes climaticas;

b) amplificar o papel das areas protegidas na adaptacéo as alteracdes climaticas;

3 DNA, 2020. Livro Branco Sobre o Estado do Ambiente em Cabo Verde. Ministério da Agricultura e Ambiente. Praia. Cabo Verde. 261 pp.
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¢) permitir a expanséo e consolidagéo da Rede Nacional de areas Protegidas; e

d) permitir aos agentes da sociedade civil, comunidades locais e Organizagbes ndo-governamentais participarem

nos processos de criagdo e sele¢éo das areas protegidas.

No ambito da saude, o Plano Nacional de Adaptacéo da Saude as Mudancas Climaticas 2023-2027 (PNASMC) (INSP,

Praia, julho de 2023) identifica como impactes sobre os assentamentos humanos e salde: o aumento da temperatura e

da precipitagdo pode fazer com que os assentamentos humanos sofram com inundagdes, secas, aumento do nivel do
mar e ventos fortes. Conduzindo ao enfraquecimento ou mesmo ao colapso de moradias e abrigos. Neste sentido, referem
ainda que as habitacdes mais vulneraveis séo aquelas construidas com materiais precérios. Esses eventos climaticos
extremos geralmente levam a destruicdo de telhados de casas, a deterioragdo de equipamentos e infraestrutura

rodovidria, eletricidade e telecomunicagdes basicas.

O Plano prevé um aumento de doengas transmitidas por vetores, como a paludismo, dengue, zika, e das doengas
relacionadas a agua, como doengas diarreicas e cdlera. As secas e o calor intenso aumentaréo a prevaléncia de doengas

cardiovasculares e cerebrovasculares, respiratérias (bronquite, pneumonia, asma, etc.) e cerebrospinal (meningite).

Neste contexto, o Plano destaca que o financiamento do sistema de salde s6 pode ser aperfeicoado se forem
disponibilizadas informagdes sobre os custos atuais e reais dos cuidados de salde; sendo a falta de balango dos
orgamentos, a inexisténcia de relatdrios financeiros da execugdo dos programas de salde publico € um obstaculo a esse
objetivo. Identificam ainda a adequac&o da legislagdo de saude existente a situagdo de uma economia de mercado como
uma das respostas. Quanto ao desenvolvimento das infraestruturas, incluindo a melhoria dos equipamentos médico
hospitalares, para estabelecer uma resposta eficiente ao problema e a melhoria da capacidade diagnostica e terapéutica

dos servigos de saude recomenda-se a adogéo de um plano estratégico de manutengéo.

As mudangas climaticas causardo o aumento e a migrag&o de vetores, 0 aumento de epidemias e doengas, a reducédo da

produtividade e o aumento dos gastos com medicamentos e cuidados & saude.

As flutuagdes climaticas podem levar a eventos meteoroldgicos extremos e consequentemente a acidentes e traumas. Os
mesmos eventos extremos, como inundagdes, podem levar também a transmiss@o de doencgas infeciosas, como a
leptospirose. As modificagdes de temperatura e regime de chuvas podem trazer maior abundancia e disseminagdo de

vetores e patdgenos.

Em Cabo Verde, ha maior incidéncia de doengas tropicais transmitidas por insetos vetores (ex.: paludismo e dengue) e
doencas relacionadas a agua (ex.: cdlera). E um aumento de mortalidade causada pelo calor ameaga a nutrigdo em paises

em desenvolvimento médio, e nimero de mortes causadas por eventos de clima extremo.

O PNASMC define como vis&o “O setor da saude apresenta, até 2027, um elevado nivel de resiliéncia que Ihe garante
ser capaz de antecipar, prevenir e gerir 0s riscos para a salde relacionados com o clima, dando uma resposta global

relevante vem como curto, médio e longo prazo”, e uma estratégia nacional traduzida num plano de ag&o de cinco (5)
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anos com as seguintes agdes consideradas como prioritérias:

1.1 Criar um programa nacional de adaptacdo as mudangas climéaticas para o setor de salde, levando em conta
vulnerabilidades especificas por género, idade e situagao individual, entre outros programas de saude publica.

1.2 Apoiar e fortalecer o funcionamento da plataforma One Health e outras plataformas intersectoriais existentes.

2.1 Desenvolver capacidades em Sistemas de Informagdo Geografica (GIS), Avaliagdo de Riscos Sanitérios
(ARS).

2.2 Organizar de formagao continua com certificados de proficiéncia para a pratica de profissionais de saude
em todos os niveis (regides sanitarias centrais e locais) sobre mudangas climaticas e saude, gestdo das
componentes de salde em situagdes de emergéncia, crise e calamidade ligadas a fendmenos climaticos
extremos.

2.3 Implementar um componente de comunicagdo as mudancas climéticas e salde na estratégia de
comunicagao para a saude, tendo em conta a questdo do género e pessoas com necessidades especiais.

2.4 Desenvolver e implementar um programa especifico de capacitagdo para formuladores de politicas e
tomadores de decisao do governo.

3.1 Realizar estudos complementares sobre riscos e vulnerabilidades, abrangendo doencgas sensiveis ao clima.

3.2 Efetuar a avaliagdo de riscos, vulnerabilidades e capacidades de adaptagdo as mudangas climaticas no
setor saude.

3.3 Apoiar investigacao e criagdo de conhecimento, percecéo e praticas comunitarias, incluindo conhecimento
e praticas especificas de género e pessoas com necessidade especiais.

4.1 Melhorar o monitorizagao e analise de dados entomoldgicos.

4.2 Criar/Fortalecer os sistemas de vigilancia e monitorizagdo de doengas sensiveis ao clima (incluindo
paludismo, meningite e doengas respiratorias, ondas de calor), bem como Sistemas de Alerta e Resposta de
Aviso Prévio EWARS (modelo EWARS).

4.3 Desenvolver e assinar um acordo de colaboragao entre o Ministério da Satde e os servigos meteoroldgicos
para acesso rapido a dados climaticos.

4.4 Produzir um boletim informativo conjunto com os servigos meteorolégicos sobre clima e salde.

5.1 Realizar um estudo de quantificagdo em termos de impactos socioecondmicos dos danos relacionados as
mudangas climéaticas no setor de saude, analise de custo-beneficio ou custo-vantagem e analise de custo-
eficacia das opgdes de adaptacéo existentes.

5.2 Desenvolver colaboragfes com estruturas ou programas de pesquisa e capacitagdo (exemplo Centros de
pesquisas, universidades ou escolas) para iniciar e apoiar projetos/ programas de pesquisa sobre riscos,
vulnerabilidades, capacidades de adaptacdo e conhecimento, percegdes e préaticas de comunidades do setor
de saude face as mudancas Climaticas.

5.3 Organizar féruns e outras iniciativas (simposios, conferéncias, etc.), divulgagao dos resultados da pesquisa
para tomadores de decis&o e comunidades.

5.4 Realizar um estudo sobre as emissdes de GEE (CO2) nas infraestruturas de satde com a utilizagéo do Aga
Khan.

6.1 Proceder a uma revisdo/criar normas para a constru¢do e renovagao de infraestruturas de salde em
colaboragéo com estruturas especializadas na area para integrar normas de constru¢do que tenham em conta
a resiliéncia das infraestruturas face a fendomenos climaticos extremos, nomeadamente inundagdes, ventos
fortes e calor intenso.

6.2 Assegurar que as novas infraestruturas previstas cumprem as novas normas tendo em conta a resiliéncia e
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adaptabilidade a grupos especiais.

6.3 Promover o uso de tecnologias de baixo impacto nas mudangas climaticas, assegurar a viabilidade e
sustentabilidade de tecnologias e equipamentos Médicos e cadeias de suprimentos.

7.1 Reforcar/ Criar programas especificos e os servigos de gestdo de riscos existentes relativos & agua,
saneamento, higiene, alimentagéo, nutri¢do, qualidade do ar e combate & meningite, doencas respiratérias,
desnutri¢éo e alergia.

7.2 Integrar a componente satde e as dimensdes das mudangas climéticas e saude nas politicas, programas e
projetos noutros setores (exemplos: ambiente, agua, transportes, energia, planeamento urbano, gestdo de
residuos).

8.1 Avaliar e garantir que todos os programas de satde em todos os niveis de governo incluem um componente
de risco climatico.

8.2 Apoiar a consideragao dos riscos de saude relacionados com o clima nos planos nacionais € municipais de
desenvolvimento da saude, tendo em conta as necessidades e 0s riscos relacionados com o género e pessoas
com necessidade especiais.

8.3 Fortalecer o sistema de vigil&ncia epidemiolégica e o intercdmbio de informagdes entre 0s municipios para
alerta precoce em caso de epidemia € uma resposta coordenada e eficaz, por meio das TIC.

9.1 Desenvolver um plano nacional de preparagdo e gestdo de desastres e emergéncias para o sistema de
saude, envolvendo a comunidade.

9.2 Realizar um estudo técnico sobre o sistema de informag&o em salde para incluir aspetos de informagéo
sobre dados de eventos/fenémenos climaticos com vista ao reforgo da fiabilidade dos dados, melhor gestéo
(acesso e controlo) e partilha de dados, garantir o acesso dos servigos de salde a todos niveis de dados,
boletins e alertas climaticos do INMG.

9.3 Trabalhar em colaboragdo com a SNPCB para a elaboragéo e atualizagdo do mapa dos servigos de saude
em risco de interrupgao do acesso em caso de catastrofe.

9.4 Apoiar o centro de operagdo de urgéncia de salde publica na capacitagdo de intervenc&o técnica e gestéo
de insumos: melhorar armazéns, cadeia de suprimentos, logistica de resposta a emergéncias.

9.5 Criac&o de espagos de acolhimento/evacuagéo para emergéncia climatica (furacdes incéndios, derrocadas,
temperaturas muito altas, inundagdes).

10.1 Elaborar uma estratégia de financiamento Climatico sustentavel para o sector da saude.

10.2 Realizar regulamentar sessdes de advocacia com decisores no processo orgamental (parlamentares,
membros do governo, etc.) por mais recursos alocados ao setor de salde para lidar com os efeitos das
mudancas climaticas.

10.3 Fortalecer o acesso a financiamento privado ou doagdes filantropicas, por exemplo, para a aquisi¢do de
suprimentos médicos, medicamentos e dispositivos.

10.4 Apoiar municipios e ONGs que participam de projetos e programas de adaptacdo financiados por
organizages sub-regionais na érea de salde e mudangas climéticas.

10.5 Desenvolver e submeter projetos para fortalecer a resiliéncia do sistema de salde a fundos internacionais
dedicados ao combate as mudangas climéaticas (Fundo Verde, Fundo Clima, doadores bilaterais, etc.) em
colaboragao com as instituigdes do ponto focal nacional do clima.

Por ultimo, conforme o documento “Climate change and climate change impacts on the Cabo Verde Archipelago,

with a focus on fishery and tourism sectors in a Blue Economy context’ (Riccardo Soldan, Arianna Gialletti, Lindis
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Norlund, Ainhoa Bilbao, Javier Macias, March, 2023) para o setor das pescas e aquicultura, a principal vulnerabilidade do

sector é a reducdo das unidades populacionais de peixe, constantemente salientada pelos pescadores industriais e
artesanais que, apesar de uma clara tendéncia decrescente, ndo é observada a partir dos dados recolhidos pelo IMar.
Este facto, referem, pode dever-se a varias razes, entre as quais a falta de uma série temporal de registos longa ou a
insuficiente capacidade do IMar para monitorizar os locais de desembarque. A concorréncia entre as frotas industrial e

artesanal ¢ limitada, mas pode ocorrer entre 3 e 5 milhas da costa.
O Quadro 2.1.1.5 apresenta as principais vulnerabilidades do setor das pescas e aquacultura identificadas no estudo.

Quadro 2.1.1.5 | Principais vulnerabilidades do setor das pescas e aquacultura

Vulnerabilidades

Concorréncia entre a pesca artesanal e a pesca industrial Aumento do esforgo de captura e aumento das atividades de pesca ilegal
Acesso limitado aos mercados internacionais Baixos lucros

Reducéo das unidades populacionais de peixes Sobreexploragéo dos recursos haliéuticos

Capacidade inadequada para controlar a ZEE e impedir a pesca - -

ilegal Sobreexplorag&o dos recursos haliéuticos

Falta de infraestruturas adequadas de gestéo de residuos Poluigéo do ambiente costeiro com impactos negativos nos ecossistemas

Sobre o0 setor do turismo so identificadas as seguintes vulnerabilidades e impactes (Quadro 2.1.1.6).

Quadro 2.1.1.6 | Principais vulnerabilidades do setor do turismo

O sector do turismo é principalmente monopolizado por operadores

) L Menor nefici r lagéo local
internacionais lenores beneficios para a populagao loca

Desigualdades entre as ilhas, quer em termos de infraestruturas quer

O turismo esta fortemente concentrado em duas ilhas h
rendimentos

Apenas 5-10% dos hotéis no Sal e na Boavista recebem alimentos de

. Menores beneficios para a populagao local
fontes locais p populag

Falta de mecanismos de controlo Potenciais impactos negativos no ambiente

Relativamente ao setor da energia, sdo identificadas as seguintes vulnerabilidades e impactes (Quadro 2.1.1.7).
Quadro 2.1.1.7 | Principais vulnerabilidades do setor da energia

Vulnerabilidades

Elevada dependéncia da importagdo de combustiveis | Custos elevados e prego flutuante
Prego elevado da energia Baixa acessibilidade econdmica
Eficiéncia energética Custos elevados

Tendo em consideragdo a componente associada ao risco climatico (combinagao de perigo elevado, exposicao elevada,
vulnerabilidade moderada) e a baixa capacidade de adaptagéo as alteragdes climaticas a avaliagdo do estudo inclui Cabo
Verde na categoria de alto risco.
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O documento identifica praticas resilientes ao clima que podem ser aplicadas ao setor pesqueiro (Quadro 2.1.1.8).

Aumento da
temperatura da
superficie do mar

Quadro 2.1.1.8 | Praticas resilientes ao clima que podem ser aplicadas ao setor pesqueiro

Medidas de
Resiliéncia

Acompanhamento
da adaptagéo
auténoma

Descricao e beneficios

Alterar o calendario ou o local da pesca em fungdo da chegada antecipada ou tardia das
espécies ou da sua deslocacéo para novas zonas.

Monitorizar as alteragdes das populagdes de peixes e de alimentos para animais para apoiar a
adaptacéo.

Limites de captura

Estabelecer limites de captura com base em alteragdes no recrutamento, crescimento,
sobrevivéncia e sucesso reprodutivo através de uma gestdo adaptativa, monitorizagdo e
principios de precaug&o para evitar a sobrepesca.

Areas protegidas

Promover investigagdo e politicas que salvaguardem ambientes e espécies ricos em
biodiversidade, identificando e protegendo &reas com elevado valor de conservagao.

Zonamento e recifes
artificiais

0 ordenamento do espago marinho para a delimitagdo de zonas de néo captura onde ocorre a
desova promove a utilizagéo eficiente dos recursos e do espaco e reduz os conflitos entre
utilizagdes incompativeis.

Sistemas de alerta O acesso a sistemas de alerta precoce eficazes e adaptados aumenta a capacidade de
precoce e Servigos adaptagdo das comunidades piscatérias e reduz as perdas, permitindo uma acgéo de
climaticos antecipacao resistente as alteragdes climaticas.
Gestao de Ligar os alertas precoces a preparagdo para catastrofes e as infraestruturas verdes e cinzentas
catéstrofes de protecgéo (por exemplo, pareddes e reservatorios para inundagdes, ou zonas-tampao através
“Storm surges” da florestacdo ou da recuperacdo de mangais).
Ondas . Proteger as comunidades costeiras contra fenémenos meteorolégicos extremos (por exemplo,
furacdes e tempestades).
Recuperagao de . Estabilizar as linhas costeiras e reduzir a eroséo costeira do solo.
ecotsgistemas e  Alimentam a biodiversidade e funcionam como viveiros para muitas espécies costeiras e
costeiros

marinhas (habitats que favorecem o crescimento e a sobrevivéncia dos juvenis).
e Contribuir para a recuperagéo dos ecossistemas costeiros, dos recifes de coral, etc.
e Melhorar a fonte de rendimento e os meios de subsisténcia e ativos costeiros.

Importa referir, de acordo com a iniciativa do Pacto de Autarcas na Africa Subsariana (CoM SSA) que, na ilha de Santiago,
as cidades da Praia e Ribeira Grande de Santiago optaram por associar-se, em 2020, a iniciativa do Pacto de Autarcas®,
comprometendo-se voluntariamente na implementagéo de politicas de clima e energia nas suas cidades e concordaram
com uma vis&o de longo prazo para abordar trés pilares, a saber: acesso a energia sustentavel, mitigacdo e adaptagao
climatica. Para traduzir o compromisso politico em medidas praticas, os signatarios da CoM SSA comprometeram-se a
elaborar e implementar um Plano de Acesso a energia Sustentavel e Agéo Climatica (SEACAP).

A partir dos resultados para a Praia, conclui-se que as categorias com maior relevancia e que, portanto, devem ser 0s

principais focos de medidas de mitigago s&o: consumo de combustiveis pelo setor de transportes, consumo elétrico no

setor comercial, institucional e industria e construgdo e aumento das emissdes do setor de residuos devido a maior

quantidade enviada ao aterro e falta de tratamento de metano.

Ribeira Grande de Santiago apresenta um padrao semelhante, com aumento das emissdes de transporte e dos residuos

devido a maior quantidade enviada ao aterro e falta de tratamento para metano produzido. Além disso, séo relevantes as

14 https://comssa.org/pt/news/climate-planning-and-financing-present-and-future-in-cabo-verde
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emissdes de fonte biogénica, devido a queima de lenha para cocgéo.
Para alcance dos objetivos, o Joint- SEACAP propde assim um conjunto de ag&o de mitigagao e adaptagao.

Apesar de importantes avangos terem sido alcangados ao serem assumidos compromissos pelo Governo de Cabo Verde,
a concretizagdo das estratégias e politicas em matéria de alteragdes climaticas € complexa mas urgente e a eficacia
dessas politicas depende nao apenas da vontade politica e da cooperagéo internacional, mas também do envolvimento
ativo da sociedade civil, do setor privado e dos governos locais. Assim, € fulcral reforgar os mecanismos de monitorizagéo,
financiamento e responsabiliza¢do, bem como promover a educagéo e a sensibilizago para as mudangas climaticas, e
s6 com agdes coordenadas e sustentadas € possivel enfrentar os desafios das alteragdes climaticas, proteger os

ecossistemas e garantir uma transigao justa para todos.

21.2 Geologia, geomorfologia e fisiografia

A ilha de Santiago, a maior do arquipélago de Cabo Verde, localiza-se no grupo sotavento e apresenta uma area emersa

de, aproximadamente, 1002 km2.

A geologia da ilha ¢ dominada por rochas vulcanicas de diferentes idades e fases eruptivas, que constituem praticamente
a totalidade da superficie emersa da ilha. Segundo Serralheiro (1976), as rochas eruptivas organizam-se em varias
formagdes geologicas, com destaque para complexos vulcanicos antigos e formagdes mais recentes de origem subaérea
e marinha.

As rochas sedimentares tém expressao muito limitada, aparecendo em formagdes quaternarias e depésitos residuais. As
rochas metamérficas estdo praticamente ausentes, sendo apenas identificadas alteragdes pontuais atribuidas a

metamorfismo de contacto, sem relevancia para a arquitetura estrutural da ilha.
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Legenda

Aluvides antigas e modernas
Aluvides antigas e modemas depdsitos de vertente
Aluvides e eluvides
B Brechas intravulcanicas
Calcarenitos marinhos, fossiliferos
Complexo eruptivo do Pico da Antonia
Complexe eruptivo do Pico da Antanio Mantos subaérios, pireclastos
I Complexo filoniano de base (basanitos, limburgitos, ancaratritos, etc)
Conglomerados e calcarenitos fossiliferos
Conglomerados ¢ facies terrestres
Depésitos de vertente
W Domas e chaminés
Duna, eluvides
Dunas
[IT] Fase lavica pos Formagéo dos Orgaos (rochas traquito-fonoliticas)
N Fildes e chaminés
[ Filées e chaminés piroclastos
B Formagéo da Assomada Mantos e Piroclastos.
Formagéo da Assomada Mantos e Piroclastos, subaérios ( basanitos, basanitdides, limburgiticos)

. Formagio do Monte das Vacas Cones de pi , escorias e peq
iEorma;ﬁe dos Flamengos Mantos, piroclastos, chaminés
Fcrin@t;éo dos Flamengos Mantos, piroclastos, chaminés e hialoclastites, submarinos
Foma:\;sQ dos Orgéos Depésitos conglomeraticos-brechoides terrestres
Fonﬂacéé\dos Orgéos Depositos conglomeraticos-brechoides, terrestres conglomerados marinhos
W Mantos
= Mantos submirmos, inferiores & superiores Piroclastos e hialoclastitos
Piroclastos & d:,pésltos de nuvem ardente
Bl Rochas granulgres (carbonatitos)
B Rochas granulgres (gabros feldspatdidicos, piroxenitos alcalinos, sienitos feldspatdidicos)
P72 Tufo Brechas j
L= Perimetro da',éunuasséu
73 Limite 13kn}-' 6
y /
AN i o1 ke
AN /s

Fonte: Instituto Nacional de Gestéo do Territorio, 2021

Figura 2.1.2.1 | Carta Geoldgica da ilha de Santiago.

Com base nos trabalhos de Serralheiro (1976) e Matos et al. (1979), é possivel identificar e descrever uma sequéncia
vulcano-estratigrafica bem definida para a ilha de Santiago, que traduz a complexidade da sua histéria eruptiva e
deposicional. Esta sucessao, organizada da base para o topo, apresenta uma diversidade de litologias e de ambientes

geodinamicos, desde episddios vulcanicos primitivos a formagbes sedimentares recentes.

Na base da sucessao encontra-se 0 Complexo Eruptivo Interno Antigo (CA), que constitui as formagdes vulcanicas mais
antigas da ilha. Estes materiais afloram de forma dispersa por toda a ilha, sobretudo nos fundos de vales encaixados e
zonas desnudadas, atingindo altitudes préximas dos 650 metros. S&o compostos por piroclastos, lavas alteradas e rochas

basalticas intensamente erodidas, o que revela a sua antiguidade relativa no contexto geoldgico da ilha.

Sobre estas unidades, surgem os conglomerados anteformagéo dos Flamengos, constituidos por depésitos rudaceos que
marcam uma transicdo entre os materiais mais antigos e a emissao de fluxos basalticos da Formagao dos Flamengos.
Estes conglomerados tém um papel importante na leitura estratigrafica da ilha, funcionando como marcadores de fases

de estabilidade relativa, durante as quais ocorreu acumulagao de detritos vulcanicos e retrabalhamento superficial.
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A Formagé&o dos Flamengos (FL), que se sobrepde aos conglomerados, é composta maioritariamente por lavas basalticas,
intercaladas com camadas piroclasticas. Os seus afloramentos s&o mais evidentes no setor central e ocidental da ilha,

constituindo uma das unidades mais visiveis e continuas a escala regional.

Seguindo a sequéncia, a Formagdo dos Orgéos (CB) é caracterizada por espessas camadas de lavas e depositos
piroclasticos, bem desenvolvidas e frequentemente associadas a escarpas e descontinuidades topograficas. Esta unidade

marca uma nova fase eruptiva intensa, com emissdo de materiais volumosos e sobreposi¢éo a formagdes anteriores.

Posteriormente, ocorrem escoadas da formagao lavica pés-Orgéos, correspondentes a fases eruptivas mais recentes,
essencialmente basalticas, que recobrem parcialmente as formagdes anteriores. Entre esta fase e a subsequente,
encontram-se sedimentos intercalados, de natureza piroclastica e sedimentar, representando periodos de menor atividade

vulcanica. Estas camadas séo anteriores & instalagéo do importante Complexo Eruptivo do Pico da Antdnia (PA).

0 Complexo do Pico da Antonia € um dos conjuntos geoldgicos mais representativos da ilha de Santiago, correspondendo
a uma fase de atividade eruptiva significativa. E composto por lavas subaéreas e submarinas, tufos e depdsitos massivos,
cobrindo vastas areas do centro e sul da ilha. Esta formag&o contribui para a individualizagdo da morfologia central

montanhosa da ilha, onde se localiza o ponto mais elevado (Pico da Antdnia).

As unidades que se seguem, a Formagédo da Assomada (A) e a Formagao do Monte das Vacas (MV), correspondem as
fases vulcanicas mais recentes. Estas formagdes conservam registos de fluxos lavicos bem preservados, localizados em

areas como Assomada e zonas adjacentes, e representam os episodios eruptivos finais que moldaram a paisagem atual.

Por fim, as formagdes sedimentares quaternarias ocupam zonas costeiras e os principais vales aluviais da ilha. Incluem
aluvides, terragos fluviais, areias de praia, dunas e depdsitos de enxurrada. Embora mais recentes, estas formagoes tém
grande importancia hidrogeolégica, especialmente nos vales da Ribeira Seca, Achada Baleia e dos Picos, onde atingem
espessuras superiores a 40 metros e largas extensdes. Estes sedimentos desempenham um papel fundamental no

armazenamento de agua subterranea e na definicdo dos principais aquiferos da ilha.

A érea correspondente ao perimetro de concessé@o (no sudeste da ilha) encontra-se sobre terrenos dominados por
formacdes vulcanicas recentes intercaladas com depoésitos aluvionares e coluvionares, o que pode ter implicagdes na

estabilidade superficial e na permeabilidade local (figura seguinte).
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Legenda

Aluvides antigas e modemas
Aluvides antigas e modemas depbsitos de vertente
Aluvides e eluvides
Brechas intravulcanicas
Calbarenitos marinhos, fossiliferos
= Comple}u,gmpﬁvo do Pico da Antonia
Complexo e\rhq!ivc do Pico da Anténio Mantos subaérios, piroclastos
I Complexo ﬁlonia\u{ de base (basanitos, limburgitos, ancaratritos, etc)
Conglomerados e chlsarenitos fossiliferos
Conglomerados e faciés\lerrestm
Depositos de vertente ‘\_
B Domas e chaminés  \
Duna, eluvides \.‘
Dunas A\
[T Fase lavica pos Formagao dos brgéos (rochas traquito-fonoliticas)
B Filges e chaminés 4
[ Fildes e chaminés piroclastos ‘l
W Formagéo da Assomada Mantos c Piroclastos
Formagéo da Assomada Mantos é Piroclastos, subaérios ( basanitos, basanitoides, limburgiticos)
Formagéo do Monte das Vacas Chnes de piroclastos, escdrias & pequenos derrames
W Formagéo dos Flamengos Mantq's. piroclastos, chaminés
Formagéo dos F Mantgs, pi chaminés e hi
Formagéo dos Org. Depésitos o‘énglomeréﬁwsrbmd\oides temestres

marinhos

Formagéo dos Org. Depésitos l’ aticos-b ides, terrestres

. Mantos ,
== Mantos submarinos, inferiocgé e superiores Piroclastos e hialoclastitos
3 Piroclastos e depositos dslr{uvem ardente
\ W Rochas granulares (carbﬁ\aﬁhos)
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Fonte: Instituto Nacional de Gestéo do Territorio, 2021

Figura 2.1.2.2 | Carta Geoldgica da area do perimetro de concesséo do Aeroporto Internacional Nelson Mandela.

A ilha de Santiago apresenta uma morfologia complexa e muito recortada, resultado da agdo combinada de processos
vulcanicos antigos e da intensa erosao fluvial e pluvial ao longo do tempo. A altitude média situa-se nos 278,5 metros,
sendo o ponto mais elevado o Pico da Anténia, com 1 392 metros. Em termos orogréficos, a ilha inclui dois conjuntos
montanhosos principais: 0 Macigo do Pico da Antoénia, a sul, e a Serra da Malagueta, a norte. Entre estas unidades
desenvolve-se uma area de planalto com altitudes médias de aproximadamente 550 metros, constituida por formas

residuais, cones vulcanicos e colinas em diferentes estados de eroso.

A erosdo hidrica, associada a forte declividade e & baixa cobertura vegetal em determinadas éreas, alterou
significativamente as formas vulcanicas originais. Esta dinémica resulta numa paisagem marcada por vertentes ingremes,
linhas de agua encaixadas e cristas montanhosas. Em varias areas da ilha, os antigos centros eruptivos ndo séo facilmente

distinguiveis devido a agéo prolongada de processos morfogenéticos.

A analise hipsométrica evidencia a predominancia de altitudes intermédias a elevadas no interior da ilha, com diminui¢&o

progressiva das cotas altimétricas em dire¢do as zonas costeiras.
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Fonte: U.S. Geological Survey, 2017

Figura 2.1.2.3 | Carta hipsométrica da ilha de Santiago.

A carta de declives mostra que os declives entre 15% e 40% s@o frequentes nas unidades montanhosas e nas zonas de
transicao entre o planalto e os vales, enquanto os declives inferiores a 10% se concentram sobretudo nas areas litorais e

em planicies interiores localizadas. Esta distribuigdo tem implicagdes diretas na aptidéo do territério para determinados
usos do solo, nomeadamente agricultura e ocupacao urbana.

Legenda.
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Fonte: U.S. Geological Survey, 2017

Figura 2.1.2.4 | Carta de declives da ilha de Santiago.
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Do ponto de vista da compartimentagao fisiografica, a ilha pode ser organizada em sete unidades geomorfologicas

principais:
i) Achadas Meridionais — &reas de relevo aplanado ou suavemente ondulado no sector sul;

ii) Macico Montanhoso do Pico da Antdnia — zona com maior altitude e declives elevados, caracterizada por

escarpas, cumes e vales profundos;
iii) Planalto de Santa Catarina — unidade de transicdo com relevo menos acidentado e altitude média elevada;
iv) Flanco Oriental — vertentes com inclinag&o acentuada e drenagem concentrada para a costa este;

v) Macigo Montanhoso da Malagueta - estrutura montanhosa a norte, com caracteristicas semelhantes ao

macigo do Pico da Antdnia;
vi) Regido do Tarrafal — unidade de menor declive relativa, situada no extremo norte;

vii) Flanco Ocidental - vertentes ingremes com vales encaixados orientados para a costa oeste.

Nas zonas costeiras, identificam-se vales alargados e superficies de acumulagdo sedimentar, que possibilitam o
desenvolvimento de solos com maior espessura efetiva e, consequentemente, maior potencial agricola. No entanto,
coexistem também areas costeiras com forte declividade e baixa aptiddo para usos agricolas ou urbanisticos, sendo
suscetiveis a eroséo e instabilidade geomorfolégica.

Adicionalmente, a andlise da exposigdo das vertentes revela uma distribuicdo diversificada, refletindo a morfologia
fortemente dissecada da ilha. Predominam as encostas orientadas para os quadrantes norte, nordeste e leste, sobretudo
nos macigos centrais e setentrionais, zonas que beneficiam de menor radiagao solar direta € maior exposi¢éo aos ventos
humidos, favorecendo a retengao de humidade e o desenvolvimento relativo da vegetagao. Em contrapartida, as vertentes
voltadas a sul e sudoeste, localizadas maioritariamente nos setores montanhosos do sul, registam condigdes mais aridas,
com maior exposi¢ao solar e menor cobertura vegetal, o que potencia processos de erosdo, especialmente em areas com
declives acentuados. Esta variabilidade da exposicéo influencia diretamente a dinamica superficial, os padrées de uso do
solo e a aptido biofisica do territorio.

Em sintese, no perimetro de concess&o, os valores altimétricos mantém-se abaixo dos 20 metros e os declives
enquadram-se exclusivamente na classe <5%, verificando-se o padréo de enquadramento nos declives <10% nas areas
litorais especialmente neste quadrante da ilha. Do ponto de vista geoldgico, esta area assenta no Complexo Eruptivo do

Pico da Antonia, uma zona composta por lavas subaéreas e submarinas, tufos e depdsitos massivos.
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Legenda
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Fonte: U.S. Geological Survey, 2017

Figura 2.1.2.5 | Carta de exposicdes da ilha de Santiago.

2.1.3 Solos e Uso do Solo

Os solos da ilha de Santiago estdo condicionados pelas caracteristicas da geologia vulcanica dominante e pelo regime
climatico arido a semiarido de influéncia saheliana. A conjugagéo destes fatores resulta numa prevaléncia de solos pouco
desenvolvidos, de fraca profundidade, frequentemente esqueléticos e com baixa incorporagdo de matéria organica. A
composi¢do mineralogica € elevada, em especial nos horizontes superficiais, 0 que confere a estes solos limitagdes
significativas ao uso agricola extensivo.

Grande parte da ilha € dominada por afloramentos rochosos, escarpas, cones de piroclastos e campos de pedras,
particularmente evidentes nas achadas aridas, em especial na vertente sul. Nestas zonas, os solos sdo frequentemente
removidos ou redistribuidos por agdo da agua das chuvas intensas e pelo vento, 0 que mantém uma matriz pedolégica
muito instavel, composta por argilas acastanhadas sob um coberto de materiais pedregosos.

De acordo com a Carta Agroecolégica da ilha de Santiago, nas achadas da aba sul predominam Litossolos, Cambissolos
liticos, Xerossolos lUvicos e haplicos e Vertissolos cromicos. Estes tipos de solos séo geralmente rasos, com elevada

pedregosidade e baixa reten¢do de agua, estando associados a substratos de lavas basalticas em ambiente muito arido
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e escassa cobertura vegetal. As suas caracteristicas fisicas e quimicas impdem restrigbes ao uso agricola sem técnicas

de conservagao e corregao especificas.

A utilizag&o do solo reflete fortemente esta limitagao edafica e climatica. As areas de pastagem representam a principal
forma de uso, com 43,9% da superficie da ilha, embora em muitos casos estejam associadas a sobrepastoreio e
degradagéo das coberturas vegetais originais. Os planaltos aridos, usados tradicionalmente para pastoreio desde o
periodo de povoamento até meados do século XX, perderam parte da sua funcionalidade, sendo atualmente objeto de
processos de arborizagdo com espécies exdticas introduzidas, como a Prosopis juliflora, utilizada com finalidades de

contengéo da eroséo e recuperagéo ecoldgica.

As areas com maior potencial agricola concentram-se nos vales com disponibilidade hidrica, onde se desenvolvem
culturas de regadio, ocupando 6,8% da superficie da ilha. Estas areas correspondem, regra geral, a sedimentos mais

espessos, de melhor estrutura e fertilidade relativa.

Em termos de ocupag&o urbana, a area construida representa 2,9% do territdrio. A expans&o urbana esta particularmente
concentrada na orla costeira sul, em torno da cidade da Praia e ao longo do corredor entre as ribeiras de S&o Tomé e Séo
Martinho Grande, incluindo as imediagdes do Aeroporto Internacional Nelson Mandela, onde a totalidade do solo se

encontra ocupada por usos urbanos e infraestruturais.

A vegetagdo dispersa ou escassa cobre cerca de 23,7% da ilha, correspondendo maioritariamente a zonas de solos muito
degradados ou com limitagBes edaficas severas. A vegetagéo arbustiva representa 21,3% da area, enquanto a vegetagéo
arborea (florestal) cobre apenas 1,5%, refletindo a reduzida densidade e cobertura dos povoamentos implantados ou
naturais. As zonas com vegetagao herbacea humida e corpos de agua permanentes s&o residuais, com expressao inferior

a 0,1% da superficie insular.

Quadro 2.1.3.1 | Uso e ocupagéo do solo al.(ha) Figura 2.1.3.1 | Uso e ocupagao do solo (%)

Area Vegetagao Arborea (forestal
Uso do Solo }“ egel oaotr4 at;fa( orestal)

\/egetagéo Dispersa/Escassa | 23 743,63 D‘S‘\;;Erg:}ggigssa
Area Construida 2 903,14 Vegetag#o Arbustva 237%%
Areas de Pastagem 43 914,61 2.26%

Corpos de Agua Permanentes 24,79 ) Area Constrida
Vegetagdo Herbacea Humida 0,85 Areas de CUERS 2.90%
Areas de Cultivo 6771,19

Vegetagdo Arbustiva 21 285,91

Vegetagéo Arborea (florestal) | 1461,11 Areas g;g’f;“tﬁgem

Fonte: The European Space Agency: ESA WorldCover 2020

Na area envolvente ao perimetro de concessdo, o uso do solo caracteriza-se por uma forte presenca de areas de

pastagem e vegetacao dispersa ou escassa, com transi¢ao progressiva para areas urbanizadas a medida que se aproxima
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do nlcleo da cidade da Praia. Observam-se ainda algumas manchas de vegetagéo arbustiva, sobretudo em zonas menos
intervencionadas ou com declives acentuados. A ocupagéo agricola é muito residual nesta envolvente, limitada por
condigbes edéaficas adversas e pela expansdo urbana. O uso dominante &, portanto, ndo agricola, com predominio de
fungdes extensivas e espagos em processo de transformagéo territorial. Dentro do perimetro de concesséo, os usos
dominantes s&o de “Area construida’, mas surgem também usos associados a “Vegetagdo Dispersa/Escassa” e “Areas
de pastagem”. Contudo, ndo é essa, de todo, a ocupagdo do solo nesta zona, existindo alguns desses usos que estéo
sobrepostos a zonas ja construidas e impermeabilizadas had muito tempo (exemplo: parque de estacionamento do
aeroporto, entre outros), e a zonas de pastagens, que, obviamente, ndo poderao ser (nem sdo ha muito tempo) zonas de
pastagem. Tal demonstra que podera existir algum lapso na cartografia de Usos e Ocupagao de Solo elaborada. Nas
areas que serdo intervencionadas no ambito dos trabalhos da Fase 1-B, em particular, os usos e ocupagédo estéo
sobrepostos a “Area Construida’ e a “Vegetagdo Dispersa/Escassa”. Contudo parte desta (ltima ja esta na realidade

edificada e construida ha bastante tempo (como por exemplo, a zona da ETAR).

Legenda
Vegetagao Dispersa/Escassa
Il Area Construida
Avreas de Cultivo
Areas de Pastagem
B Vegetag@o herbacea Humida
Il Corpos de Agua Permanentes
Vegetag&o Arbustiva
I Vegetagao Arborea (florestal)

1 _ I Perimetro de Concessao
LY Limite 13km

Fonte: The European Space Agency: ESA WorldCover 2020

Figura 2.1.3.2 | Usos e ocupagéo do solo na ilha de Santiago.
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2.1.4 Ordenamento do territorio

De acordo com o Esquema Regional de Ordenamento do Territdrio da llha de Santiago, o Aeroporto Internacional Nelson
Mandela e respetiva area de serviddo enquadra-se na categoria de espago de uso ou potencial Agro-Silvo-Pastoril e
espago de uso ou potencial Agricola Intensivo. A este encontra-se a Zona de Desenvolvimento Turistico Integral (ZDTI)
da Cidade da Praia. A Sul e Sudoeste encontram-se Areas Urbanas.

Tanto o Esquema Regional de Ordenamento do Territdrio de Santiago (EROT- Santiago) (publicado pela Resolugéo n.°
55/2010, de 19 de outubro), como o Plano Diretor Municipal da Praia (PDM Praia) (publicado pela Portaria 35/2016, de 4
de outubro) levam em considerag&o as condicionantes aeroportuarias nos termos tragados pela ASA, néo se verificando
quaisquer incompatibilidades com estes instrumentos de acordo com as intervengdes propostas no ambito do presente
projeto em avaliag&o.

Limites
Perimetro de Concesséo RAI

Condicionantes

— Servidao Aeroporto

®  Equipamento Militar

— Linhas Agua

= Orla Maritima

== Via Complementar

== Via Estruturante Complementar Proposto
== Via Complementar Proposto

ZRPT

“ Areas Protegidas

* Areas Urbanas

- Patimonio Cultural

- Reserva Aeroporto

@ Aglomerado Nivel 1
Aglomerado Nivel 2
Aglomerado Nivel 3

Figura 2.1.4.1 | Extrato do EROT Santiago
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Figura 2.1.4.2 | Extrato do PDM da Praia

No que respeita ao PDM Praia e ao EROT Santiago, todas das intervengdes alvo da presente avaliagdo localizam-se em
area especificamente ja identificada como de equipamentos aeroportuarios.

2.1.5 Recursos Hidricos

A agua utilizada pelas atividades aeroportuarias € distribuida pela rede publica de abastecimento proveniente de agua
dessalinizada. A ilha apresenta uma capacidade para produzir 20 000 m3/dia de &gua dessalinizada, tendo produzido em
2021 cerca de 4,8 hm3.

A agua distribuida pela rede publica € armazenada em reservatorios localizados no aeroporto, alguns deles em condigdes
deficitarias, colocando em causa a qualidade da agua abastecida.

Na Figura 2.1.5.1 é apresentada a evolugdo do consumo de agua no aeroporto de Santiago nos Ultimos anos. No periodo

analisado verifica-se um consumo médio de 14,3 mil m3 de agua por ano, o que equivale a 39 m? de agua por dia.

EAS - Relatorio Sintese - Volume B: Aeroporto Internacional Nelson Mandela (RAD_Ilha de Santiago
_Intervengoes da Fase 1-B dos Aeroportos Internacionais de Cabo Verde




</ MUNDI $9 simbienteacores

CONSU LT'NG Engenharia e Gestdo Ambiental

16000

15500

15000

14500

14000

13500

13000

Consumo de agua - RAl {m?)

12500

12000
2019 2020 2021 2022 2023 2024

Figura 2.1.5.1 | Evolugao do consumo de agua no aeroporto de Santiago (RAI)

Estima-se que os consumos atuais das atividades aeroportuarias ndo apresentem um impacte significativo, ja que as
atividades aeroportuarias sdo responsaveis pelo consumo médio aproximado de 0,2% do volume de agua produzido pela

central de dessalinizagao.

De acordo com os estudos de categorizagéo da fase 1-B, estimou-se que o consumo de agua em obra da fase 1-B seja
semelhante ao registado na Fase 1-A, sendo considerados pouco significativos e equivalentes aos registados em outras
obras de construgéo civil desta tipologia € dimens&o. Ja durante a fase de exploragdo, ndo se prevé que ocorra um
aumento do consumo estimado de agua, pois mesmo que se verifique um aumento do nimero de passageiros ao longo
dos anos, as intervengdes associadas a eventual reutilizagdo de agua para fins menos exigentes e outros dispositivos
mais eficientes em termos hidricos que serdo instalados nas areas a ampliar e a reabilitar (ex: sanitarios), resultaram em

redugdes e consumos mais eficientes.

O aeroporto ja dispde de uma estacdo de tratamento de aguas residuais com reservatorio de capacidade de 240 m3, que
se localiza no exterior & area de concesséo do aeroporto. Dispde de tratamento biologico, apresentando todas as etapas
de tratamento. Atualmente a ETAR da Praia encontra-se em bom estado de funcionamento, produzindo agua com niveis
de qualidade equiparados a agua para reutilizaco ja que dispde de tratamento terciario. O controlo analitico da agua
residual tratada é realizado por uma entidade externa. Contudo, no aeroporto existe um laboratério analitico para outros

parémetros de qualidade complementares.

As aguas, apds serem tratadas sao descarregadas no solo, ndo conseguindo haver reaproveitamento das aguas. Um dos

motivos para 0 n&do reaproveitamento das aguas tratadas é que ainda ndo conseguiram controlar alguns parametros
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quimicos. O sistema trata de aguas domésticas proveniente da estrutura aeroportudria e aguas azuis das aeronaves.

A descarga de aguas pluviais e oleosas das pistas e restantes areas pavimentadas sdo descarregadas parcialmente na

ETAR, sendo o remanescente encaminhado para o meio natural sem pré-tratamento.

No aeroporto de Santiago esté previsto pelo projeto a adaptagéo e beneficiagéo da estagdo de tratamento de aguas
residuais (ETAR) ja existente (Figura 2.1.5.2), na perspetiva de se promover a reutilizagdo da agua residual tratada no
servico de combate a incéndio dos bombeiros, que tem a obrigacdo regulamentar de realizar exercicios simulacros
periddicos com agua.

De acordo com os estudos de categorizagao da fase 1-B, estimou-se que a produgao de aguas residuais em obra da fase
1-B seja semelhante ao registado na Fase 1-A, sendo considerados pouco significativos e equivalentes aos registados
em outras obras de construgdo civil desta tipologia e dimensé&o. J& durante a fase de exploragéo, mesmo que ocorra um
aumento da produg&o de aguas residuais em consequéncia de um eventual aumento do nimero de passageiros ao longo
dos anos, seréo implementados sistemas de drenagem e tratamento de aguas residuais mais bem dimensionados e mais
capazes do ponto de vista da eficiéncia e grau de tratamento do que os atualmente existentes, e que salvaguardam os
requisitos e normas de qualidade ambiental, em relag&o a situag&o atual.

Legenda
Limite Ilha
&2 Estagdo de tratamento de aguas residuais (ETAR) existente
’ v,

y #

Figura 2.1.5.2 | Localizagdo e imagens da ETAR existente no aeroporto de Santiago (RAI)

0 aeroporto ja dispde de uma licenga para reutilizagao de aguas residuais tratadas, emitida pela ANAS desde 10 outubro

EAS - Relatorio Sintese - Volume B: Aeroporto Internacional Nelson Mandela (RAD _Ilha de Santiago
_Intervengoes da Fase 1-B dos Aeroportos Internacionais de Cabo Verde




</ MUNDI $9 simbienteacores

CONSU LT'NG Engenharia e Gestdo Ambiental

de 2024, e com validade de 1 ano, com a finalidade e reutilizagdo nas descargas automaticas das sanitas com tampa
existentes no aeroporto, e armazenamento maximo de 48 horas com registo de residual de cloro livre e total. O titular da
licenga deverd apresentar registos dos volumes reutilizados e consumidos e andlises periédicas dos pardmetros de

qualidade da &gua residual tratada a ANAS.

A intervenco visa também a retificagdo/substituicdo de elementos danificados do sistema de drenagem de aguas pluviais

do Lado Ar do aeroporto, ou cujo desempenho ¢ insuficiente para garantir o escoamento das aguas pluviais precipitadas.

No ambito deste projeto estd também incluido o sistema de reutilizagéo de aguas dos exercicios de Salvamento e
Combate a Incéndio (SCI), que sera implementado no espago onde atualmente séo feitos os exercicios, com o objetivo

de reduzir o0 consumo de agua potavel utilizada para este fim.

As aguas pluviais que caem nas plataformas de estacionamento das aeronaves séo suscetiveis de contaminag&o por
hidrocarbonetos. Para evitar o arrastamento destes poluentes para o meio natural recetor, sera instalado um sistema de

separagao de hidrocarbonetos para tratamento dessas aguas.

Pretende-se implementar um sistema de reutilizagao de aguas dos exercicios de Salvamento e Combate a Incéndio (SCI)
que permita a poupanga de um volume significativo de dgua potével usada diariamente para este fim. O sistema sera
instalado junto ao quartel da corporag&o e ter4 como principio a recolha das aguas nos pavimentos, em local delimitado
para o efeito. A &gua sera recolhida num canal com grelha e enviada para um sistema de tratamento, no qual sera sujeita
a decantag&o, remogao de hidrocarbonetos e filtragdo, apos a qual seguira para o reservatério de contacto. Em éarea
técnica a construir junto a este sistema, sera colocado um sistema de desinfegao por injegdo de cloro do tipo feedback,
conectado ao reservatério de contacto.

A jusante deste sistema, sera instalado um grupo de bombagem que fornecera a agua a pressao necessaria para o

abastecimento do depdsito de armazenamento de agua do quartel.

O sistema deve fornecer agua com a qualidade, que recomenda limites para os principais parametros de qualidade da
agua reutilizada para Combate a Incéndios (pH, CBOs, Turvagdo, Azoto Amoniacal, Fésforo e E. Coli). Neste documento
¢ salientado que a qualidade da agua deve ser similar a da classe A para rega tendo em conta que as vias de exposigao

por ingestao (ndo intencionada) deveréo ser consideradas de maxima importancia nestes usos.

Para garantia da seguragao na monitorizag&o, o sistema devera ser monitorizado de acordo com um plano cujas linhas
gerais devem seguir o estipulado na legislagdo em vigor. O sistema sera ainda dotado de contadores de agua para controlo

das aguas reutilizadas.

O sistema de reutilizagéo sera composto por canais de recolha, tubos de escoamento gravitico e pressurizado, unidade
de tratamento (decantagfo, retengdo de hidrocarbonetos, filtragdo e desinfegdo), reservatoério de contacto e grupo
elevatorio para elevacdo das aguas tratada para o reservatério do quartel, como referido anteriormente. A programagao

deste grupo de bombagem deve estar em perfeita articulagdo com o grupo de bombagem da filtragdo, de modo que a
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agua permaneca pelo menos 30 minutos no reservatorio de contacto antes de se elevada para o quartel. Desta forma
sera garantida uma desinfegdo eficaz. O sistema tera, assim, condigdes para proceder a diversos processos fisico-
quimicos de tratamento que permitira dotar a 4gua da qualidade necesséria os usos pretendidos, em comprimento da
legislagéo em vigor. No exterior, junto aos equipamentos enterrados, seré necessario executar uma érea técnica para

instalagdo dos painéis de controlo do sistema e dos depdsitos de hipoclorito para desinfegao.

O sistema de reutilizagao de agua para os bombeiros ficara localizado junto a plataforma de estacionamento da aviagao
(APRON), de acordo com o exposto na Figura 2.1.5.3.

Figura 2.1.5.3 | Localizagdo do sistema de reutilizagao de agua para os bombeiros no aeroporto de Santiago (RAI)

2.1.6 Biodiversidade

A biodiversidade, nas suas principais formas de express&o - taxonémica, especifica, genética, ecoldgica e funcional
representa um importante recurso natural no Arquipélago de Cabo Verde, com uma caracterizago tipica de ecossistema
insular, tropical e oceanico. Efetivamente, desde 2009 registaram-se avangos significativos no conhecimento sobre a

biodiversidade. Muitos estudos realizados quer pelas instituicdes nacionais, quer por especialistas estrangeiros de
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proveniéncia diversa, alguns deles enquadrados em projetos de cooperacao, descreveram novos taxa e ecossistemas, 0
que contribuiu para um aumento significativo do conhecimento da biodiversidade no pais. No entanto, nas analises e
pesquisas sobre este assunto, é importante realgar que parte significativa da informac&o existente é difusa, e de validade
cientifica muitas vezes ndo comprovada, por resultar de compilagdes e inventarios floristicos, faunisticos e ecolégicos ndo
sistematicas, decorrentes de publicagdes nem sempre oficiais ou validadas em revistas cientificas da especialidade. Com
efeito, ndo existe a nivel nacional nenhum observatério da biodiversidade que, existindo e sendo sistematicamente
alimentado e atualizado, pudesse constituir hoje uma fonte, e uma referéncia, objetiva da situagdo da biodiversidade, bem

como sua tendéncia em fungéo dos ritmos de desenvolvimento nacional.

De acordo com a Diregao Nacional do Ambiente (DNA, 2016) no V Relatério sobre o estado da Biodiversidade em Cabo
Verde, até 2005 estavam inventariados em Cabo Verde em termos de espécies silvestres da biodiversidade terrestre,
3 251 espécies, distribuidas por 2 097 géneros e 634 familias (figura seguinte). Desde 2009 a lista sofreu acréscimos,
sobretudo devido a uma inventariagdo mais exaustiva, estudo mais aprofundado da taxonomia e introducgdo de espécies
no arquipélago, particularmente no grupo de fungos (Furtado, 2011), artrépodes (Baldé et al., 2011; INIDA, 2011), e répteis
(Vasconcelos et al., 2010; Gardére, 2015). A lista da biodiversidade terrestre, integrava 587 endemismos do pais, sendo
231 (43%) exclusivos da llha de Santiago. Foram descritos 21 géneros endémicos de Cabo Verde, sendo uma
fanerogamica, um liquen e 19 artrépodes (Arechavaleta et al., 2005). Ao nivel da fauna, os insetos incluem o maior nimero
de espécies e, consequentemente, de endemismos. A uma escala muito maior, Cabo Verde incluia 9 % dos endemismos

da Macaronésia.

500 - 2013
r'e vo - » > ~

~ Fungose Fauna Flora Endemismos 1\
- ~ Liquenes - ' . AN
P ; ; - .
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Fonte: DNA, 2016

Figura 2.1.6.1 | Situagao evolutiva da Biodiversidade especifica Terrestre em Cabo Verde entre 2005 e 2013, segundo varios
autores. A flora engloba liquenes, bridfitas, pteridofitas e espermatofitas. Realce para a variagao positiva no nimero de

fundos e liquenes, no numero de espécies animais e nos endemismos.

Ao nivel da biodiversidade vegetal terrestre, estdo registadas, atualmente, na flora de Cabo Verde cerca de 891 espécies,
515 géneros, 151 familias e 73 ordens, repartidas em Briofitas (17 %), Pteridofitas (4 %) e Spermatéfitas (79 %), com
cerca de 10 % das espécies identificadas como endémicas do arquipélago (Gomes et al. 1996, Brochmann et al. 1997;
Santos, 1999, Arechavaleta et al, 2005). Dessas espécies, 17,5 % estdo incluidas na lista vermelha com algum grau de
ameaga (Lobin, 1996). Santo Antéo, seguida de Santiago e Fogo, s&o as ilhas com maior nimero de espécies vegetais.
Em termos de endemismos, a Ilha de Santo Ant&o, seguida de S&o Nicolau e Fogo, s@o as com maior niumero. Santa
Luzia e ilhéus tém menor numero.

Areas Protegidas

Na zona mais imediata de intervengao do projeto ndo existem Areas Protegidas (AP). Na ilha, existem 3 AP na categoria
de Parques Naturais (PN): Parque Natural da Serra da Malagueta, Parque Natural de Rio Vaz e da Serra do Pico de
Antonia e Parque Natural da Baia do Inferno e do Monte Angra, todas distantes entre 20 a 30 Km, da &rea de impacto

direto do projeto (perimetro da zona portuaria da Praia), todas descritas e caracterizadas no quadro da AASE prévia ao
projeto (figura seguinte).
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Figura 2.1.6.2 | Localizagéo de areas protegidas da ilha de Santiago relativamente a area de jurisdigao/concesséo e

respetivas areas das intervencdes da Fase 1-B

O Ambiente natural da area de influéncia do projeto

biodiversidade na area de influéncia do projeto pode ser caracterizada em duas escalas espaciais: (i) a ilha e (ii) o

perimetro do projeto dentro da zona aeroportuaria, e temporais: i) periodo antes das chuvas (antes de agosto) e ii) periodo

durante-e-depois das chuvas (setembro).

Macroflora

A llha de Santiago, com uma superficie de 991 km2, é a segunda maior ilha em termos de biodiversidade especifica,

apenas imediatamente atras de Santo Antdo. Apresenta uma vegetagéo diversificada entre as zonas altas, mais humidas

e exuberantes, e as zonas baixas, mais aridas. Nas zonas altas, a vegetagéo & mais densa, constituida por gramineas,

arbustos e ervas herbaceas. Nas zonas baixas, a vegetagdo se encontra adaptada ao clima arido, apresentando uma

anatomia de caules e folhas gordas como catos e haldfitas suculentas, e assumindo o coberto vegetal uma fito-fisionomia

essencialmente de duas naturezas conforme os periodos de maior ou menor humidade. Tal como acontece nas outras

ilhas, antes das chuvas, que ocorrem normalmente durante 0 més de agosto, a aparéncia geral dos solos e do coberto

vegetal é de secura e aridez. Apds as chuvas, brota um consideravel nimero de plantes herbaceas oportunistas em que,
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aproveitando-se de um nivel adequado de humidade, realizam todo o seu ciclo de vida. Trata-se de plantas herbaceas
que, em apenas algumas semanas, estimuladas por uma variagao brusca e substancial da humidade, (i) deixam o estado
de laténcia, (i) germinam, (iii) florescem, (iv) frutificam e (v) produzem sementes, e voltam a entrar em laténcia, a espera
de novas condigdes favoraveis de humidade. Este aspeto & importante quando se analisa o coberto vegetal em todas as
ilhas de Cabo Verde.

Em 2002, de 149 espécies de angiospérmicas, 32 eram consideradas endémicas da ilha (DGA, 2002), com destaque para
Phoenix atlantica (Palmeira das Canarias), Euphorbia tuckeyana, Lavandula rotundifélia (Alfazema), Artemisia gorgonum
(Losna), Aeonium gorgoneum, Echium stenosiphon (Lingua-de-vaca), Tamarix senegalensis (Tamara-selvagem) e

Dracaena draco caboverdeana (Dragoeiro).

No momento em que decorreram as observagdes de campo, para além das espécies de Acacia Americana (Prosopis
juliflora) e de Tendente (Azidirata indica), que dominam a paisagem floristica da ilha, foram poucas as espécies nativas
observadas na zona de impacto direto e imediato do projeto, em ambiente silvestre e algumas em jardim nos espacos da
ETAR. Destaque para Tridax procumbens (Erva-de-touro) e Bombardeira (Calotropis procera) — Figura 2.1.6.3, ambas no

ambiente silvestre, como plantas de uso medicinal.

Em ambiente doméstico, parte do jardim da ETAR, constam espécies de Echeveria desmetiana e Tradescantia spathacea

(Figura 2.1.6.4), plantas suculentas domesticadas e adaptadas a climas de muita luz.

Figura 2.1.6.3 | Exemplo de duas espécies herbaceas de plantas nativas, em ambiente silvestre, nas imediagdes da pista no
Aeroporto Internacional Nelson Mandela, na Praia, durante as observagdes de campo, em maio de 2025. Tridax procumbens

(Erva-de-touro) a esquerda e Bombardeira (Calotropis procera) a direita. .
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Figura 2.1.6.4 | Exemplares duas espécies herbaceas domésticas no jardim da ETAR do Aeroporto Internacional Nelson

Mandela, na Praia, durante as observagoes de campo, em maio de 2025. Echeveria desmetiana (1) e Tradescantia spathacea

(2)
Fauna

Ao nivel da fauna, durante as observagdes de campo néo foi possivel fotografar espécies da fauna, sendo, contudo,
notério que a este tipo de vegetagao e clima estdo associadas determinada fauna. No caso da avifauna, estudos realizados
na area envolvente do aeroporto, revelam a existéncia de espécies tipicas da avifauna nativa como: Columba livia,
Acrocephalus Brevipennis, Passer iagoensis, P. hispaniolensis, Ammomanes cincturus, Falco tinnunculus alexandri,
Cursorius cursor, Eremopterix nigriceps, Corvus ruficollis, Apus alexandri, Numida meleagris, Bubulcus ibis, Neophron

percnopterus e Pterodroma madeira, muitas delas comuns em todos os aeroportos de Cabo Verde.

Tal como mencionado no relatério final de AASE, no Aeroporto da Praia, existem sérios riscos associados a presenga de
um ndmero significativo de pombos, corvos e gargas. Efetivamente, no bairro da Achada Grande, os habitantes tém
pombos como aves domésticas 0 que tem causado problemas de colisdo de aves, sendo o aeroporto da Praia,
actualmente aquele com mais problemas desta natureza. Regista-se também a presenca de gado nas imediagbes do

aeroporto e a existéncia de produtores de sementes de plantas silvestres.

21.7 Paisagem

A paisagem dominante na ilha de Santiago é uma paisagem cultural, definida pelas modalidades de ocupagéo do espago
pelos moradores. Mesmo nos terrenos incultos e na grande extensdo de afloramentos rochosos dominada a flora

introduzida para os mais diversos fins ao longo da histéria da ilha.

Apesar de possuir um territério modesto de apenas 991Km2, a natureza vulcanica da ilha de Santiago, imprime uma
grande diversidade de relevo, que por sua vez traduz numa variedade de ecossistemas. Essa variedade de relevo constitui
o0 argumento mais importante da escolha desta ilha para o inicio do povoamento do arquipélago no século XV. Constitui
uma ilha montanhosa, com picos culminantes a 1394 metros sobre o nivel do mar, dois macigos montanhosos,

favorecendo chuvas orogréficas e recarga das nascentes que divergem dos pontos altos da ilha, mas ao mesmo tempo
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apresenta um planalto interior, varias ribeiras e ravinas divergentes para a costa e uma extenséo de terras planas na orla

costeira sul e sudeste, onde foram instalados os primeiros nucleos urbanos.

Como é possivel confirmar na figura seguinte, a Oeste, Sudoeste, Sul e Sudeste do Aeroporto da Praia, esta patente uma
paisagem fortemente urbanizada, tendo em conta que o aeroporto fica localizado bem préximo de aglomerados

populacionais e espagos industriais. Todavia, mesmo com essa proximidade, considera-se que as intervencgdes previstas

terdo um potencial de afetagdo pouco significativo no impacte visual da paisagem para estes recetores sensiveis.

Fonte: Adaptado do Google Earth

Figura 2.1.7.1 | Localizacdo da area de intervengao e dos aglomerados populacionais na sua envolvente.
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Fonte: Trabalhos de campo, maio de 2025

Figura 2.1.7.2 | Contexto e enquadramento paisagistico atual do local de instalagio do sistema de reutilizagao de agua dos

bombeiros
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At

Fonte: Trabalhos de campo, maio de 2025

Figura 2.1.7.3 | Contexto e enquadramento paisagistico atual do local de ampliagéo do terminal de passageiros
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Fonte: Trabalhos de campo, maio de 2025

Figura 2.1.7.4 | Contexto e enquadramento paisagistico atual da envolvente & zona da ETAR (proposta inicial alternativa da

localizagao do sistema de gestéo de residuos sélidos.
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2.1.8 Qualidade do ar

A presente caracterizagao do estado do local potencialmente afetado pelo Projeto para o fator ambiental Qualidade do Ar
baseou-se na identificagdo das fontes de emissdo de poluentes atmosféricos existentes na em estudo, na identificagéo
dos recetores sensiveis e na analise da concentragdo de poluentes atmosféricos medidos na Estagéo de Monitorizagao
da Qualidade do Ar da rede gerida pelo Instituto Nacional de Meteorologia e Geofisica (INMG) em parceria com a Direg&o
Nacional do Ambiente (DNA) e da Estagao de Monitorizagdo da Qualidade do Ar pertencente a “World Air Quality Index

Project”.

2.1.8.1 Enquadramento legal
O Decreto-Lei n° 5/2003, de 31 de margo, estabelece o sistema nacional de protegao e controlo da qualidade do ar que,

de forma sintética, define:

Os objetivos nacionais em matéria de qualidade do ar.

As autoridades competentes para a gestéo e monitorizagéo da qualidade do ar.
O regime de emissdes e os procedimentos de licenciamento.

As medidas de controlo da poluigdo atmosférica.

As disposicdes gerais para a gestdo da qualidade do ar.

As sancdes e penalidades em caso de incumprimento.

Em termos gerais, o Decreto-Lei visa proteger a saide humana e o ambiente através da definicdo de um quadro legal
para prevenir, controlar e reduzir a poluicdo do ar em Cabo Verde, ndo definindo, no entanto, normas de qualidade do ar
quantitativas (valores limite ou valores alvo) e, como tal, devera recorrer-se as Orientagdes para a Qualidade do Ar da
OMS, como preconizado nas Orientagfes Gerais de Ambiente, Salde e Seguranga do Grupo do Banco Mundial. Assim,
na sua revisdo de 2021, as Orientagdes para a Qualidade do Ar da OMS contemplam os valores guia (AQG) das
concentragdes no ar ambiente dos poluentes para o Mondxido de Carbono (Quadro 2.1.8.1), Dioxido de Azoto (Quadro
2.1.8.2), PM1o (Quadro 2.1.8.3Erro! A origem da referéncia nao foi encontrada.), PM25 (Quadro 2.1.8.4Erro! A origem
da referéncia nao foi encontrada.), Ozono (Quadro 2.1.8.5) e Dioxido de Enxofre (Quadro 2.1.8.6). Note-se que, na
auséncia de valores limite ou referéncias na legislagdo especifica em Cabo Verde, foi adotado, para fins do presente
estudo, o Objetivo Intermédio 1 (“Interim target” 1) das Orientagdes para a Qualidade do Ar da OMS na sua revisdo de

2021 para todos os poluentes.

Quadro 2.1.8.1 | Valor guia da OMS para protegdo da saiide humana relativo ao CO no ar ambiente.

Periodo de referéncia

24 Horas ‘ 7 mg/m?

1 Considerado o “Interim target 1"

Quadro 2.1.8.2 | Valores guia da OMS para prote¢ao da satide humana relativos ao NO2 no ar ambiente.
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Periodo de referéncia

Ano civil 40 pg/m3

24 Horas 120 ug/m3 (Percentil 99, ou seja, permitidas 3-4 dias de excedéncia por ano)

1 Considerado o “Interim target 1”

Quadro 2.1.8.3 | Valores guia da OMS para prote¢ao da saude humana relativos a PM1o no ar ambiente.

Periodo de referéncia

Ano civil 70 ug/m3

24 Horas 150 pg/m3 (Percentil 99, ou seja, permitidas 3-4 dias de excedéncia por ano)

" Considerado o “Interim target 1”

Quadro 2.1.8.4 | Valores guia da OMS para protegédo da salide humana relativos a PM25 no ar ambiente.

Periodo de referéncia

Ano civil 35 ug/m@

24 Horas 75 g/m3 (Percentil 99, ou seja, permitidas 3-4 dias de excedéncia por ano)

1 Considerado o “Interim target 1”

Quadro 2.1.8.5 | Valores guia da OMS para protegédo da saude humana relativos ao O3 no ar ambiente.

Estagéo alta’ 100 pg/m3

8 Horas 160 pg/m3 (Percentil 99, ou seja, permitidas 3-4 dias de excedéncia por ano)

" Média da concentragdo méxima didria de O3 em periodos de 8 horas, calculada nos seis meses consecutivos com a média mével semestral de concentragdo de O3 mais elevada.
2 Considerado o “Interim target 1"

Quadro 2.1.8.7 | Valores guia da OMS para prote¢ao da saude humana relativos ao SOz no ar ambiente

Periodo de referéncia AQG'
24 Horas ‘ 125 pg/m3 (Percentil 99, ou seja, permitidas 3-4 dias de excedéncia por ano)

1 Considerado o “Interim target 1"

2.1.8.2 Fontes Emissoras de Poluentes Atmosféricos
Na area envolvente ao projeto as principais fontes de poluentes atmosféricos estdo associadas ao trafego aéreo gerado
pelo Aeroporto Internacional Nelson Mandela (alvo de estudo), o trafego rodoviario circular na EN1-ST-06 (Rua do
Aeroporto/Circular da Praia) e outras vias de serventia de menor dimens&o, o trafego maritimo originado pelo Porto da
Praia, a Central Elétrica do Palmarejo (localizada a 6,3km SW da area do projeto) e algumas fontes industriais de menor

dimenséo.

As principais fontes industriais da ilha de Santiago estdo ligadas a industria pesqueira, industria de materiais para
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construgdo civil (p.e. SITA - Sociedade Industrial de Tintas, S.A localizada 3,5km a SW da &rea de projeto), industria
extrativa e transformadora (das quais se destaca, pela proximidade, a CCV - Central de Betdo C304, localizada a 2,5km
NW), fabricagdo de produtos metélicos, indUstria de transformagéo de produtos agricolas, fabrico de mobiliario e industria
de apoio do setor turistico (alimentacéo, bebidas, construgéo e reparagéo naval) tendo, no entanto, pouca relevancia em

termos de emissdes atmosféricas.

A cidade possui algumas zonas industriais designadas para concentrar essas atividades, como a Zona Industrial de Tira

Chapéu, Achada Grande Tras, Achada S. Filipe e Palmarejo Grande.

De salientar, ainda, que a principal fonte de polui¢do atmosférica no pais provém da utilizagdo de combustiveis fosseis
(derivados de petrdleo e gas natural), com o carvdo e a lenha a serem utilizados nas zonas rurais, onde constituem um

fator para a diminuigio da qualidade do ar ao liberar matéria particulada e compostos de enxofre.

Embora incipientes, s@o de destacar ainda os gases provenientes da queima de residuos sélidos nas lixeiras situadas em
locais préximos dos centros urbanos ou de estradas principais. Estas situagdes, ainda que localizadas, contribuem de
forma relevante para a poluigdo do ar nomeadamente pela diversidade de poluentes, alguns dos quais (por exemplo as

dioxinas e os furanos) com perigo potencial para 0 ambiente e para a salde publica.

2.1.8.3 Recetores Sensiveis
A envolvente & 4rea do Projeto trata-se de uma érea de transigao entre o espago urbano consolidado e o espago rural. E
uma interface onde as caracteristicas urbanas e rurais se misturam, tratando-se da zona periurbana da cidade da Praia,
cujos recetores sensiveis mais préximos se encontram inseridos no aglomerado urbano da cidade da Praia no limite oeste
do projeto, Sdo Tomé (localizado a 300m do limite NE do projeto) e Achada Grande (localizada a 600m do limite S do

projeto).

2.1.8.4 Caracteriza¢ao da Qualidade do Ar
A caracterizag&o da qualidade do ar a escala regional foi efetuada através do estudo dos dados de qualidade do ar obtidos
na Estacdo de Monitorizagdo da Qualidade do Ar da rede gerida pelo Instituto Nacional de Meteorologia e Geofisica
(INMG) em parceria com a Diregdo Nacional do Ambiente (DNA), da Estacdo de Monitorizagdo da Qualidade do Ar
pertencente a “World Air Quality Index Project’ e a analise histérica do fendmeno de “Bruma Seca” que afeta com

regularidade a ilha.
2.1.8.4.1 Massas de ar predominantes

De acordo com o capitulo “Clima e Alteragdes Climaticas”, em cabo verde o regime de ventos é consistente com o campo
de pressao, e estando o arquipélago na periferia do anticiclone de Agores, os alisios de NE sdo os ventos dominantes,

apresentando frequéncias de 60% a 80%.

Os ventos de SE e SW aparecem periodicamente com a aproximagdo do ZCIT (Zona de convergéncia intertropical),
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durante os meses de julho a outubro, época em que ocorrem as precipitacdes. Durante a estacio seca séo os ventos de

continente que predominam, sendo responsaveis pelo transporte de poeiras do deserto denominado por “bruma seca”.

A intensidade do vento tende a manter a sua variagdo anual com uma velocidade média a oscilar entre 6 e 7 m/s. O
comportamento sazonal da intensidade do vento apresenta oscilagbes periodicas e ndo se verifica qualquer tendéncia

para mudangas significativas na variabilidade.

A maior intensidade do vento tem lugar durante os meses de janeiro / fevereiro / margo e abril / maio / junho, com
velocidades médias a variar entre 6 € 10 m/s, para diminuir durante o periodo de julho / agosto / setembro, onde atinge

os valores minimos, € voltar a aumentar de intensidade no periodo outubro / novembro / dezembro.

Verifica-se, assim, que a diregdo predominante das massas de ar (nordeste) é favoravel a propagagéo de poluentes
atmosféricos no sentido dos aglomerados populacionais da cidade da Praia e respetivos recetores sensiveis. Contudo,

pela distancia destes ao local da incineradora, é expetavel que os impactes sejam muito reduzidos ou nulos,
2.1.8.4.2 Rede de Monitorizagcdo da Qualidade do Ar - INMG/DNA

Foram analisadas as concentragdes de poluentes atmosféricos medidos e disponiveis na estagéo de monitorizagéo da

Praia, estagéo de influéncia urbana, mais préxima do projeto.

Os dados da Estagao de Qualidade do Ar da Praia foram facultados pelo INMG e séo referentes as concentragdes de
NO2, PM1o e PM25, medidas no periodo entre 10/02/2022 e 16/03/2025.

Concentracdo de NO2 no ar ambiente

No Quadro 2.1.8.7 e Quadro 2.1.8.8 s&o apresentadas as excedéncias ao valor guia considerado de 120 pg/m? na
concentragdo de NO2 no ar ambiente e os valores anuais (base diéria) da concentragdo de NO2 no ar ambiente,

observados na Estacédo de Monitorizagao da Qualidade do Ar da Praia de 2022 a 2025.

Quadro 2.1.8.7 | Numero de excedéncias ao valor guia considerado de 120 (Jg/m?) na concentragao de NO2 no ar ambiente,
observadas na Estagdo de Monitorizagdo da Qualidade do Ar da Praia

Excedéncias permitidas (excedéncias/ano civil)

Excedéncias observadas 0 0 0 0
(excedéncias/ano civil)
Dias monitorizados 325 365 366 75

Quadro 2.1.8.8 | Valores anuais (base diaria) da concentragido de NO2 no ar ambiente, observados na Estagdo de
Monitorizagéo da Qualidade do Ar da Praia.
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VALOR GUIA CONSIDERADO (BASE DIARIA) (ag/m?)

40
2022 2023 2024 2025
Valor Anual (base diaria) (jug/m?3) 23 31 35 36
Dias monitorizados 325 365 366 75

A concentragdo de NO2 no ar ambiente apresenta valores inferiores ao valor guia anual (base diéria), ndo se verificando,

ainda, para o periodo de andlise (2022 a 2025), qualquer excedéncia ao valor guia diario considerado de 120 pg/md.

Concentracdo de PM1ono ar ambiente

No Quadro 2.1.8.9 e Quadro 2.1.8.10 s&o apresentadas as excedéncias ao valor guia considerado de 150 pg/m? na
concentragdo de PM1o no ar ambiente e os valores anuais (base diaria) da concentragdo de PM1o no ar ambiente,
observados na Estacéo de Monitorizagéo da Qualidade do Ar da Praia de 2022 a 2025.

Quadro 2.1.8.9 | Niimero de excedéncias ao valor guia considerado de 150 (ug/m3) na concentragdo de PM1o no ar ambiente,
observadas na Estagao de Monitorizagdo da Qualidade do Ar da Praia

Excedéncias permitidas (excedéncias/ano civil)

3-4
Ano
Santa Maria R —————m—mmm——————————
‘ 2022 2023 2024 2025
Excedéncias observadas 0 1 5 0
(excedéncias/ano civil)
Dias monitorizados 325 365 366 75

Quadro 2.1.8.10 | Valores anuais (base diaria) da concentragdo de PM1o no ar ambiente, observados na Estagéo de
Monitorizagdo da Qualidade do Ar da Praia.

Valor guia considerado (base diaria) (ug/m?)

70
Ano
Santa Maria EEEEEEE——
2023 2024 2025
Valor Anual (base diaria) (ug/m?) 34 40 40 42
Dias monitorizados 325 365 366 75

A concentragdo de PM1o no ar ambiente apresenta valores abaixo do valor guia anual (base diaria) verificando-se, no

entanto, no ano de 2024, um numero significativo de excedéncias (5) ao valor guia diario considerado de 150 pg/m?,
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acima do intervalo de excedéncias permitido.

Concentracdo de PM2sno ar ambiente

No Quadro 2.1.8.11 e Quadro 2.1.8.12 s&o apresentadas as excedéncias ao valor guia considerado de 75 pg/m? na
concentragdo de PM25s no ar ambiente e os valores anuais (base diaria) da concentragdo de PM2s no ar ambiente,

observados na Estagédo de Monitorizagao da Qualidade do Ar da Praia de 2022 a 2025.

Quadro 2.1.8.11 | Nimero de excedéncias ao valor guia considerado de 75 (ug/m3) na concentragdo de PMz;s no ar ambiente,
observadas na Estagao de Monitorizagao da Qualidade do Ar da Praia

Excedéncias permitidas (excedéncias/ano civil)

— Y

‘ 2022 2023 2024 2025
Excedéncias observadas
o o 0 1 3 0
(excedéncias/ano civil)
Dias monitorizados 325 365 366 75

Quadro 2.1.8.12 | Valores anuais (base diaria) da concentragao de PM25 no ar ambiente, observados na Estagéo de
Monitorizagéo da Qualidade do Ar da Praia.

Valor guia considerado (base diaria) (ug/m?)

35
‘ 2022 2023 2024 2025
Valor Anual (base diaria) (ug/m?) 18 24 23 24
Dias monitorizados 325 365 366 75

A concentragéo de PM2s no ar ambiente apresenta valores abaixo do valor guia anual (base diaria) verificando-se, ainda,
em 2024, um numero reduzido de excedéncias ao valor guia diario considerado de 75 pg/ma.

2.1.8.4.3 Rede de Monitorizacdo da Qualidade do Ar - World Air Quality Index

Foram analisadas as concentragbes de poluentes atmosféricos medidos e disponiveis na Estagdo de Monitorizagdo da
Qualidade do Ar mais proxima da area do projeto, pertencente a World Air Quality Index. Os dados de qualidade do ar da
Estac&o de Monitorizagao da Qualidade do Ar foram obtidos no sitio internet (https://agicn.org/station/cape-verde-fazenda-
praia/).

Foi analisado o histérico das concentragbes de poluentes atmosféricos medidos e disponiveis na estagdo de

monitorizagao da Praia (Fazenda), estagdo mais proxima da area de projeto (a 2 km a sudoeste), localizada em Achadinha,
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Praia.

0 indice de Qualidade do Ar (IQA) da “World Air Quality Index Project” é calculado tendo por base os resultados da

medigdo da concentragdo de material particulado (PM25e PM1o) e Didxido de Azoto (NO2).

A escala do IQA utilizada para indexar a poluicdo em tempo real no mapa do “World Air Quality Index Project” baseia-se
no Standard US-EPA 2016 (Environmental Protection Agency — United States — Standard), utilizando a formula de reporte
“Instant Cast’, no entanto com respetivas adaptagdes, com uma escala de cores personalizada, baseada em intervalos
mais pequenos e intuitivos para o publico.

0 quadro abaixo define a escala do indice de Qualidade do Ar do “World Air Quality Index Project”.

Quadro 2.1.8.13 | Escala do indice da Qualidade do Ar (“World Air Quality Index Project”)

‘ Muito Bom

o mew
51-75 Razoavel
76-100 Moderado
101 -125 Fraco

Mau

e

Concentragédo de PM1o no ar ambiente

No Quadro 2.1.8.14 é apresentada a variagéo histérica do Indice de Qualidade do Ar relativo & monitorizagdo de PM+o na

estacdo de monitorizagéo da Praia. Note-se que s6 se encontram disponiveis dados de maio de 2023 a margo de 2024.

Quadro 2.1.8.14 | Variagéo histérica do indice de Qualidade do Ar relativo a Monitorizagao de PM1o da Praia.

IQA (Dias)
120 150 17 3 1 0 0 0
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Total de dados validos: 291 dias

Concentracdo de PM2s no ar ambiente

No Quadro 2.1.8.15 é apresentada a variagao histérica do indice de Qualidade do Ar relativo & monitorizagao de PMzs na

estacdo de monitorizagdo da Praia. Note-se que sd se encontram disponiveis dados de maio de 2023 a maio de 2025.

Quadro 2.1.8.15 | Variagéo histérica do indice de Qualidade do Ar relativo a Monitorizagdo de PM; 5 da Praia.

IQA (Dias)
Moderado Fraco
120 354 211 23 6 1 2 1
2025 =0 Feb Mar Apr May Jun Jul Aug Ser Noi De
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» L v
» | 4
v v » L
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Total de dados validos: 723 dias

Concentracdo de NO2 no ar ambiente

No Quadro 2.1.8.16 é apresentada a variagao histérica do indice de Qualidade do Ar relativo & monitorizagao de PMzs na
estacdo de monitorizacao da Praia. Note-se que sd se encontram disponiveis dados de maio de 2023 a dezembro de
2024.

Quadro 2.1.8.16 | Variagéo histérica do indice de Qualidade do Ar relativo a Monitorizagao de NO da Praia.
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549 0 0 0 0 0 0 0

Total de dados validos: 549 dias

Assim, € possivel verificar, que ao nivel Regional, a area de projeto se situa numa ilha onde a qualidade do ar foi
classificada, maioritariamente com o indice de Qualidade do Ar de “Muito Bom” e “Bom”, verificando-se, no entanto, 381
dias com classificacdo “Razoavel”, 46 com classificagdo “Moderado”, 10 com classificago “Fraco”, 5 com classificagao
“Muito Fraco”, 2 “Mau” e 1 “Muito Mau” em termos de concentragdo de PM:s, situagdo que podera estar associada a
ocorréncia de episddios de “Bruma Seca”.

2.1.8.5 Fenomeno de Bruma Seca
A bruma seca é um fendmeno meteoroldgico caracterizado pela redugao da visibilidade atmosférica devido a presenca
de uma elevada concentragao de particulas sélidas finas e secas em suspenséo no ar, associado a humidades relativas
da atmosfera reduzidas (tipicamente inferior a 70%) (Middleton, N. J., & Kang, U. (2008)).

A ocorréncia de bruma seca em Cabo Verde esta intrinsecamente ligada a dindmica sinética regional. O estabelecimento
de um fluxo atmosférico zonal de leste a nordeste sobre o continente africano, na faixa latitudinal de 15° a 25° Norte, em
conjuncdo com a génese de uma depressao térmica continental entre 10° e 20° Norte, e o reforco concomitante do

anticiclone da Libia sobre o norte de Africa, criam condigdes meteoroldgicas propicias ao transporte de aerossois.

Neste cenario sindtico, observa-se uma acentuada subsidéncia na baixa troposfera, resultando frequentemente na
formag&o de uma inversdo térmica de subsidéncia com uma base situada entre 1000 e 1500 metros de altitude. Esta
inversdo térmica atua como uma barreira estratificada, inibindo os movimentos convectivos verticais e,

consequentemente, a disperséo vertical dos aerossois transportados (Renato Carvalho, 1961).

A analise climatologica, inferida dos dados representados na Figura 2.1.8.1, indica uma maior frequéncia de episddios
prolongados de bruma seca ou poeira em suspens&o durante os meses de dezembro, janeiro e fevereiro. Este padrao
sazonal sugere uma correlacdo com a intensificagéo dos sistemas de pressao e dos fluxos de vento predominantes no

inverno boreal sobre o norte de Africa e o Atlantico tropical oriental.
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Em Cabo Verde, a atengéo institucional relativamente a bruma seca tem-se concentrado primariamente nos seus impactes
na visibilidade, com particular &nfase nas implicagdes para a seguranga da navegagao aérea e maritima. A avaliagéo das
consequéncias para a saude publica tem recebido comparativamente menor destaque. Contudo, é reconhecido que a
inalagéo das particulas finas constituintes da bruma seca, predominantemente poeiras minerais transportadas por
advecgao atmosférica, representa um risco para a salide humana, afetando principalmente o sistema respiratério, mesmo

que os efeitos possam ser inicialmente subestimados ou ndo imediatamente percetiveis pela populagdo em geral (NAP

CV, 2021).
AEROPORTO INTERNACIONAL AMILCAR CABRAL
DIAS DE BRUMA / POEIRA

b
)
o~
=]
o~
o
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Figura 2.1.8.1 | Numero de dias consecutivos de bruma secal/poeira em suspenséo no Sal (Fonte: NAP CV, 2021)

Apesar da principal causa de formagao da bruma seca estar identificada ha varios mecanismos de formag&o e composi¢éo
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especificos para Cabo Verde:

e Transporte Transatlantico de Poeiras do Saara: Esta é a principal e mais significativa causa da bruma seca em
Cabo Verde. Fortes ventos alisios sobre o Deserto do Saara levantam poeiras minerais (predominantemente
silicatos, oxidos de ferro e carbonatos). Estas particulas s&o entdo transportadas pelas correntes atmosféricas
de leste para oeste através do Oceano Atlantico, atingindo o arquipélago de Cabo Verde.

e  Poluigao Local (Menor Contribui¢do): Embora o transporte de poeiras do Saara seja dominante, alguma poluigéo
local antropogénica pode contribuir para a bruma seca, especialmente em &reas urbanas e proximas a
atividades industriais (ainda que limitadas em Cabo Verde). As fontes podem incluir emissdes de veiculos,
queima de carvao e lenha, queima de residuos e pequenas atividades industriais. No entanto, o impacto destas
fontes é geralmente secundario em comparagéo com o transporte de poeiras.

e Aerosstis Marinhos (Contribuicdo Variavel): Aerosséis marinhos, compostos por particulas de sal e outros
compostos presentes na agua do mar, podem estar suspensos na atmosfera. A sua contribui¢do para a bruma
seca em Cabo Verde ¢ variavel e geralmente menos significativa do que o transporte de poeiras do Saara.
(Prospero, J. M. (1996))

Relativamente a implicagdes diretas e indiretas, podemos enumerar as seguintes:

e Saude Publica: Os eventos de bruma seca aumentam significativamente a concentragdo de particulas inalaveis
(PM10 e PM2.5), 0 que pode provocar problemas respiratérios em individuos sensiveis e aumentar a incidéncia
de doengas cardiovasculares.

e Transporte Aéreo: A reducéo da visibilidade causada pela bruma seca pode levar a atrasos e cancelamentos
de voos nos aeroportos de Cabo Verde.

e Turismo: A bruma seca pode afetar a experiéncia turistica, reduzindo a qualidade visual das paisagens e
reduzindo a qualidade do ar.

e Ecossistemas: A deposicéo de poeiras do deserto pode ter impactes nos ecossistemas terrestres e marinhos
de Cabo Verde, fornecendo nutrientes mas também potencialmente transportando microrganismos.

e Radiagdo Solar: A poeira suspensa pode reduzir a intensidade da radiagdo solar que atinge a superficie,
afetando a geragao de energia solar e potencialmente o clima local.

Relativamente aos Ultimos anos (2023 e 2024), de acordo com os Boletins Climatologicos anuais do Instituto Nacional de
Meteorologia e Geofisica (INMG), é possivel verificar que durante o0 ano 2023 a ocorréncia de episodios de bruma seca
ou poeira em suspensao foi reduzida. Os episddios mais impactantes foram registados nos meses de janeiro, fevereiro,
margo, abril, novembro e dezembro (Quadro 2.8.1.17), com situagfes mais severas em janeiro, fevereiro e dezembro,
chegando a reduzir a visibilidade para valores inferiores a 2000 metros. Relativamente ao ano 2024 a ocorréncia de
episddios de bruma seca ou poeira em suspensdo foi maior em relagdo ao ano de 2023, com os episddios mais
significativos a serem registados nos meses de fevereiro e de dezembro (Quadro 2.8.1.17), com situagfes mais severas

em dezembro, chegando a reduzir a visibilidade para valores inferiores a 1000 metros.

Quadro 2.8.17 | Nimeros de dias com bruma seca e poeiras suspensao no ar (Fonte: INMG)

L en | Fev | Mar | Ab | MailJun | Jul ] Ago | Set | out | Nov. | Dez | Tolal
2023 8 6 3 4 0 0 0 0 0 0 1 12 34
2024 10 22 10 9 0 0 0 0 0 10 0 23 84
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2.1.8.6 Concluséo
A regido onde se localiza o Projeto tem como principais fontes potencialmente emissoras de poluentes atmosféricos o
trafego aéreo gerado pelo Aeroporto Internacional Nelson Mandela (alvo de estudo), o trafego rodoviario circular na EN1-
ST-06 (Rua do Aeroporto/Circular da Praia) e outras vias de serventia de menor dimensao, o trafego maritimo originado
pelo Porto da Praia, a Central Elétrica do Palmarejo (localizada a 6,3km SW da area do projeto) e algumas fontes

industriais de menor dimenséo.

Relativamente qualidade do ar a escala regional, através do estudo dos dados de qualidade do ar obtidos na Estacéo de
Monitorizagdo da Qualidade do Ar da rede gerida pelo Instituto Nacional de Meteorologia e Geofisica (INMG) em parceria
com a Diregao Nacional do Ambiente (DNA) e da Estagao de Monitorizagdo da Qualidade do Ar pertencente a “World Air
Quality Index Project”, foi possivel verificar, que ao nivel Regional, a area de projeto se situa numa ilha onde a qualidade
do ar é classificada, maioritariamente com o indice de Qualidade do Ar de “Muito Bom” e “Bom”, verificando-se, no entanto,
381 dias com classificagdo “Razoavel” em termos de concentragao de particulas, situacdo que podera estar associada a

ocorréncia de episédios de “Bruma Seca”.

Assim, é possivel verificar que os recetores sensiveis mais préximos da &rea do projeto e potencialmente afetados por
este, atualmente possuem uma qualidade do ar pouco perturbada, com excegéo dos episddios de poluigdo por material

particulado associados ao fenomeno meteorologico de bruma seca.

21.9 Ruido e vibragoes

A semelhanca do que se passa com a poluigdo atmosférica, também o trafego automavel constitui a principal fonte de
degradagao do ambiente acustico, sobretudo nas zonas vizinhas das principais estradas e no interior dos aglomerados

urbanos.

A produgéo de eletricidade, quer seja nas centrais da Electra quer seja nos geradores particulares frequentemente

utilizados como recurso acaba por constituir também uma significativa fonte de ruido ambiente nos meios urbanos?.

O trafego aéreo, nas ilhas servidas por este meio de transporte, podera também ter alguma expresséo, se bem que o
reduzido numero de aterragens e descolagens que se verifica na maioria dessas ilhas acabe por levar a que os niveis

médios de ruido causados por esta fonte sejam reduzidos.

De resto, ha a considerar os efeitos sobre 0 ambiente acustico da generalidade das atividades humanas que tém lugar

nos dos aglomerados urbanos, sobretudo nos de maior dimenséo e quando decorram trabalhos de constru¢do11.

15 PREPARAGAO DO PLANO ESTRATEGICO NACIONAL DE AGUA E SANEAMENTO, INCLUINDO AVALIAGAO AMBIENTAL ESTRATEGICA,
AVALIAGAO AMBIENTAL E SOCIAL ESTRATEGICA NACIONAL, FINAL REPORT / RELATORIO FINAL, FEVEREIRO, 2013
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Os fendmenos naturais (com destaque para o vento) podem igualmente condicionar os niveis de ruido.

N&o existem mapas de ruido elaborados pelos municipios, apesar de existir essa obrigagéo legal. De acordo com uma
noticia de 26 de abril de 2023, o governo de Cabo Verde pretende criar um Mapa Ruido, instrumento para auxiliar no

controlo da poluicao sonora.

Importa ainda destacar o Estudo “Atualiza¢do dos Mapas de Ruido associados as Serviddes Aeronauticas Aeroportuarias
(Zona 5 — Protec&o de Ruido) dos Aeroportos de Cabo Verde”, de junho de 2023 para a Cabo Verde Airports. Este estudo

afirma que:

e "0 Aeroporto Internacional Amilcar Cabral é responsavel por cerca de 42% do tréfego global (ano de 2019, total
de movimentos); deste, cerca de 76% s&o para destinos a distancias superiores a 1500 milhas nauticas (trafego
internacional), sendo o restante (24%) para destinos a distancias inferiores a 500 milhas nauticas
(essencialmente trafego doméstico).

o Os aeroportos internacionais Praia Nelson Mandela, Aristides Pereira e Cesaria Evora sdo responsaveis por
cerca de 28%, 13% e 11% do tréfego global, respetivamente. Para destinos a distancias superiores a 1500
milhas nauticas (internacional) a percentagem distribui-se por 36%, 75% e 25%, respetivamente. Para destinos
a distancias inferiores a 500 milhas nauticas (essencialmente trafego doméstico) a percentagem distribui-se por
64%, 25% e 75%, respetivamente.

e Os aerddromos representam, no total, cerca de 6% do trafego global, sendo este exclusivamente efetuado para
extensdes de etapa inferiores a 500 milhas nauticas (trafego doméstico”.

A andlise das imagens de confrontagdo com as zonas de prote¢do sonora existentes revela padrdes de delimitagéo
territorial muito similares, com curvas com andamentos muito similares ao atualmente existentes, atribuiveis ao maior
detalhe e rigor da atual tecnologia previsional e das bases de dados ou outros dados de entrada utilizados, para os quatro

aeroportos internacionais (Aeroporto Internacional Amilcar Cabral, Aeroporto Internacional Praia Nelson Mandela,

Aeroporto Internacional Aristides Pereira e Aeroporto Internacional Cesaria Evora).

Remete-se a consulta de informagao mais detalhada e dos Mapas de Ruido para o Estudo “Atualizagdo dos Mapas de
Ruido associados as Serviddes Aeronauticas Aeroportudrias (Zona 5 — Prote¢do de Ruido) dos Aeroportos de Cabo
Verde”.

Por sua vez, os Mapas de Ruido dos Aeroportos de Cabo Verde'$, finalizados em margo de 2025, tiveram como base

0s seguintes pressupostos técnicos:
e  Situagéo acustica relativa aos movimentos ocorridos no ano de 2023;

e  Mapas de Ruido apresentados através de Imagem aérea;
e Mapas de Ruido referentes ao ruido emitido pelo trafego aéreo (sobrevoos: aterragens e descolagens.

Como conclusao, o documento reconhece a inexisténcia de Recetores Sensiveis acima dos limites acUsticos legais da

16 Relatorio: 2025-BADJ001ACA-MEDICOESCOMPARACAOPREVISOES-V01-010-VCR.DOCX, Cabo Verde Airports, 2025

EAS - Relatorio Sintese - Volume B: Aeroporto Internacional Nelson Mandela (RAD _Ilha de Santiago
_Intervengoes da Fase 1-B dos Aeroportos Internacionais de Cabo Verde




</ MUNDI $9 simbienteacores

CONSU LT'NG Engenharia e Gestdo Ambiental

Lei n.° 34/VIII/2013, de 24 de julho'” [Lden < 65 dB(A); Ln < 55 dB(A)].

As Figuras 2.1.9.1 e 2.9.1.2 apresentam os Mapas de Ruido para o Aeroporto Internacional Nelson Mandela respeitantes
aos indicadores Lden e Ln, para o ano de 2023. E igualmente apresentada a marcagéo das isofonas Lden = 63 dB(A) e
Ln =53 dB(A).

Para delimitagdo das serviddes sdo adicionalmente apresentados Mapas de Ruido que contempla apenas as is6fonas e
delimitagbes das areas de Lden = 65 dB(A), Lden = 63 dB(A) e Lden = 55 dB(A) (caso de Lden) e Ln = 55 dB(A), Ln =
53 dB(A) e Ln = 45 dB(A) (caso de Ln) (Figura 2.1.9.3 e Figura 2.1.9.4).

Metogos de Caiculc:
‘Asroporic: CNOSSOS-EU (AEDT 3g)

Ano dos Resultados: 2023

Atura aas previsdes acima do s0i0: & m
Sistema o Coordznadas: EPSG:3857 - WGS 84

~N e = [ ot TWeere S i | T Sy ——— =
| e Ask - 2
AR @ e ense o1 DiRbons Mapa de Ruido do Aeroporto Internacional Nelson Mapa de Ruido para o indicador Ly,,
3 (Global) T oo ==

s == Vet T
- v v Viine o Mk, Bloco €, Laja T, Setel, AOS-406 Fare. Mandela
.‘J st o b ] e I I margo203s | oyoz

Fonte: Relatério: 2025-BADJ001ACA-MEDICOESCOMPARACAOPREVISOES-V01-010-VCR.DOCX, Cabo Verde Airports, 2025

Figura 2.1.9.1 | Mapa de Ruido para o indicador Lden (Global)

17

https://igae.cviigae/wp-content/uploads/2019/04/Lei-34-VIIl-2013-de-24-de-Jun.-Regime-de-Preven%C3%A7%C3%A30-e-Controlo-da-
Polui%C3%A7%C3%A30-Sonora.pdf.
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Fonte: Relatério: 2025-BADJ001ACA-MEDICOESCOMPARACAOPREVISOES-V01-010-VCR.DOCX, Cabo Verde Airports, 2025

Figura 2.1.9.2 | Mapa de Ruido para o indicador Ln (Global)
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Fonte: Relatério: 2025-BADJ001ACA-MEDICOESCOMPARACAOPREVISOES-V01-010-VCR.DOCX, Cabo Verde Airports, 2025

Figura 2.1.9.3 | Isolinhas Lden 2 55 dB(A), Lden = 63 dB(A) e Lden = 65 dB(A)
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Fonte: Relatério: 2025-BADJ001ACA-MEDICOESCOMPARACAOPREVISOES-V01-010-VCR.DOCX, Cabo Verde Airports, 2025

Figura 2.9.1.4 | Isolinhas Ln 2 45 dB(A), Ln = 53 dB(A) e Ln 2 55 dB(A)

Relativamente a vibragdes, estas estardo associadas as mesmas atividades e operagbes geradoras de ruido, em
particular a descolagem, voo e aterragem de aeronaves e, a semelhanga do ruido, ndo s&o identificados recetores

sensiveis nem ocorréncias de queixas a esse nivel, tal como consta do Plano de Gestéo de Ruido do RAL.

De referir ainda os encontros de “Auscultagdo das partes interessadas na apresentag&o do plano de gestdo de ruidos no
AIPNM’, em junho de 2025, onde os principais temas abordados relacionados com o ruido estava associado a alguns
comentarios sobre o impacte que o ruido poderia ter nas comunidades proximas ao aeroporto. Foi esclarecido que os
dados relativos aos resultados da medi¢do do ruido mostram que os valores estdo dentro dos pardmetros legais

estabelecidos.
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2.1.10 Riscos naturais e antropogénicos

Estratégia Nacional de Reducdo de Riscos de Desastres (ENRRD) - Cabo Verde, 2017

Cabo Verde ndo possuia, até a data de publicagdo da ENRRD, nem de uma politica abrangente e quadro estratégico
detalhado, nem de um mecanismo institucional efetivo e integrado para a redugéo do risco de desastres. Os eventos de
desastre em Cabo Verde - em particular a erupcéo vulcanica na ilha do Fogo (2014-2015); as epidemias de dengue e
zika; as ocorréncias registadas de secas e maus anos agricolas resultantes; as inundagdes de setembro de 2016 em
Santo Antéo; o alerta por eventos sismicos na ilha de Brava; juntamente com a crescente consciéncia dos riscos ligados
as mudangas climaticas para um Estado insular como Cabo Verde - aumentaram a sensibilizag&o ao nivel nacional,
salientado a importancia de tomar medidas proativas para abordar os fatores subjacentes do risco de desastre e construir

a resiliéncia da nagéo e das comunidades.

A estratégia pretende ser uma afirmagéo da prioridade acordada pelo governo a Redugdo de Riscos de Desastres e a
adaptagdo as mudangas climéaticas como imperativos para a construgéo da resiliéncia para o desenvolvimento sustentavel

da nacgé&o e da sociedade.

A ENRRD abrange o periodo de 2017-2030, em linha com o horizonte temporal do Quadro da Sendai para a Redugéo do
Risco de Desastres 2015-2030 e os Planos de Agao da Africa e da CEDEAO para a Redugéo do Risco de Desastres.

O objetivo geral da ENRRD € proporcionar um quadro efetivo para gerir os riscos, prevenir os desastres, minimizar os
danos e perdas associados e evitar a criagdo de novos riscos, através do estabelecimento de mecanismos institucionais
e o reforgo das capacidades para planear e implementar a redugéo de riscos de desastres em prol da construgao da
resiliéncia da nagdo Cabo-verdiana. Com a implementagdo desta estratégia pretende-se estabelecer um sistema
institucional forte e sustentavel para governagao dos riscos de desastres, a fim de promover e facilitar a integragdo da

redugdo do risco de desastres e adaptagdo as mudangas climaticas nos planos e politicas nacionais de desenvolvimento.
As areas de interveng&o prioritarias sao:

1. Area Prioritaria 1: Melhoria da compreenséo dos riscos de desastre: Reforgo da gestdo do conhecimento e a

informag&o sobre os riscos de desastres.
2. Area Prioritaria 2: Reforgo da Governago dos Riscos de Desastres

3. Area Prioritaria 3: Integragdo da Redugdo de Riscos no planeamento do desenvolvimento e no planeamento e

gestao setorial

4. Area Prioritaria 4: Financiamento da Reduc&o de Riscos de Desastres e Protecéo Financeira perante os Riscos de

Desastres.

5. Area Prioritaria 5: Mitigag&o dos riscos de desastres (através de medidas estruturais e nao estruturais) e adaptagéo
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as mudancas climaticas.
6. Area Prioritaria 6: Preparago para os desastres e gestdo da resposta.
7. Area Prioritaria 7: Recuperagao pos-desastre resiliente.

No &mbito da ENRRD, o governo implementou um exercicio de avaliagdo e mapeamento de perigos a escala nacional
com apoio do escritério conjunto do PNUD/UNICEF/UNFPA Cabo Verde (finalizado em dezembro 2014). Este exercicio
consistiu numa avaliag&o estratégica que precisa ainda ser complementada pela avaliagéo de exposi¢éo e vulnerabilidade
dos elementos expostos, e completada com a analise de perdas e impacto. A diferenca das avaliagdes de riscos ao nivel
local - como a iniciativa da avaliagdo detalhada de riscos urbanos - a avaliagdo a escala nacional é uma ferramenta
estratégica cujo fim € informar o desenho de estratégias, politicas e quadros legais nacionais sobre a Redug&o de Riscos
de Desastres. O planeamento operacional, como o planeamento de contingéncia, os planos pré-evento de recuperagao
ou ainda o planeamento e a gestdo urbana requerem a implementagdo de avaliagdes de riscos a uma escala mais
detalhada relevante para estes niveis de planeamento e que se baseiem em dados mais precisos e ferramentas de

modelagado mais potentes.

Esta avaliacdo permitiu identificar ao nivel nacional as ilhas e zonas de maior suscetibilidade e perigosidade em relagéo

a sete dos oito tipos de perigos considerados: cheias-inundagdes, secas, incéndios florestais, erosdo costeira,

sismicidade, vulcanismos e movimentos de massa. As epidemias também foram consideradas como perigo ao qual o pais

é especialmente vulneravel, ndo obstante, as restrigdes em termos de dados georreferenciados limitaram a analise a uma

representagao espacial da concentragéo de vetores de transmissao e a uma proposta metodolégica para analises futuras.

Diagnéstico Da Capacidade De Prontidao E Resposta A Emergéncias Em Cabo Verde: Erigindo Uma Cultura De

Prontidao

Em 2020 foi publicado o Diagnéstico Da Capacidade De Prontidao E Resposta A Emergéncias Em Cabo Verde: Erigindo
Uma Cultura De Prontiddo, do Banco Mundial e da Facilidade Global para Redugdo e Recuperagdo de Desastres
(GFDRR) e pretende constituir-se numa investiga¢do aprofundada do atual status quo do sistema doméstico de gestéo
de riscos de desastres para identificar adverténcias e possiveis caminhos futuros para a Prontiddo e Resposta a
Emergéncias (EP&R) em Cabo Verde.

Este diagndstico concluiu:

e No geral, pode-se concluir que o sistema de prontiddo e resposta a desastres em Cabo Verde tem pontos fracos
fundamentais. O estado atual do sistema de EP&R deixa o pais vulneravel a perdas e danos, afetando o
desenvolvimento e causando perda de vidas.

e Embora o sistema de EP&R em Cabo Verde possua boas préticas esporadicas e individuais, inclusive com o
apoio da Sociedade Nacional da Cruz Vermelha, da sociedade civil em geral e do setor privado, faz-se urgente
e necessario um esforgo estratégico e abrangente para se afastar das praticas de resposta reativa e ad hoc,
evoluindo para capacidades proactivas e sistematicas de preparagao.
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e O resultado do diagnostico R2R apoia a afirmagéo de que um sistema de EP&R comega com legislagdes e
procedimentos claros. A baixa pontuagdo na primeira componente revela um quadro legislativo incompleto. A
fraca legislagdo, combinada com a escassa capacidade, resulta em instituicbes isoladas que precisam de
melhores responsabilidades, o que contribui para um sistema ambiguo com multiplas interpretagdes quanto a
estrutura de governanga e responsabilidades financeiras. A falta de clareza resultante manifesta-se
principalmente na relagdo entre os niveis nacional € municipal.

Resultados do diagnéstico R2R em Cabo Verde

Responsabilidade Legislada
Apoio a coordenacao internacional Preparacao financeira

Exercicios e simulacros Envolvimento da comunidade

Treino e construcao Sistemas de aviso e alerta Precoce
do conhecimento

. - es0
Estruturas de organizacao

deincidentes Sistemas de gestao de informacoes

Combate aincéndios urbanos

s Geomatica
e salvamento técnico
) 281
oM
Capactdgde de resposta Centros de operacoes de emergéncia
especifica ao perigo
Tecnologias de informacao e comunicacao Centros de formacao e treino
Servigos de emergéncia social Armazéns logisticos e estacoes de resposta

Abrigos e espacos abertos

WA 5 ?i
- . e Inundacées/ pdes
t’._g Meteorologia /\l 0 Movimentos de @ Sismos . vEurll::énicas Epidemias

Nota: A escala real vai de 0 a 5, os resultados sao mostrados numa escalade 0 a 2.

Fonte: https://www.gfdrr.org/sites/default/files/publication/R2R%20Diagnostic%20Cabo%20Verde%20-
%20Diagnostic%20Report%20PT%20%28Web%29_0.pdf

Figura 2.1.10.1 | Resultados do diagnéstico para o sistema EP&R em Cabo Verde

E identifica os sequintes fatores criticos e condicionais que devem ser protegidos para que qualquer desenvolvimento
significativo seja bem-sucedido e sustentavel:

e A fraca capacidade, combinada com a falta de uma estrutura clara, inibe mesmo uma pequena ambicéo de
mudanc¢a, na medida em que se trata de um empreendimento importante que leva muito tempo para ser
implementado. O financiamento estrutural para capacitagao significativa a nivel de politica e coordenagéo, bem
€omo para 0s processos primarios, deve ser garantido no Orgamento de Estado.
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o E essencial um programa ambicioso de assisténcia técnica de longo prazo. A assisténcia técnica deve-se
concentrar tanto na implementacdo do projeto quanto na capacitagéo local, usando um estilo de formagéo
inspirador e permitindo um desenvolvimento e implementag&o de projetos com todas as partes interessadas.
Para garantir a transferéncia de conhecimento da assisténcia técnica para a capacidade local, aumenta o
numero de pessoas no nivel de coordenagao e politica antes e durante a implantagao da assisténcia técnica.

e A apropriagéo politica dos objetivos deve liderar o desenvolvimento do sistema de EP&R.

Neste contexto, o0 documento (Diagnéstico Da Capacidade De Prontiddo E Resposta A Emergéncias Em Cabo Verde:
Erigindo Uma Cultura De Prontidéo, do Banco Mundial e da Facilidade Global para Redugao e Recuperagao de Desastres
(GFDRR)) faz uma série de recomendagdes, para implementag&o a curto, médio e longo praxo, para as componentes:
Componente 1: Responsabilidades Legais e Institucionais, Componente 2: Informagéo, Componente 3: Infraestruturas,
Componente 4: Equipamento, Componente 5: Recursos Humanos e Recomendacdes Fora da Metodologia do Diagnostico
R2Rce.

A Figura 2.1.10.2, do Plano Nacional de Adaptagao de Cabo Verde, apresenta o mapa de sintese dos perigos por llha'®.

8 Consulta através do  acesso: https://www.gfdrr.org/sites/default/files/publication/R2R %20Diagnostic%20Cabo%20Verde%20-
%20Diagnostic%20Report%20PT%20%28Web%29 0.pdf.

19 Fonte: Ministério da Agricultura e Ambiente, 2021. Plano Nacional de Adaptagéo de Cabo Verde. Diregéo Nacional do Ambiente, Praia. Republica de
Cabo Verde, Pag. 136pp.
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Figura 2.1.10.2 | Sintese da Cartografia de Perigosidade, Elementos Expostos e Capacidade de Resposta

Avaliagdo de Base da Preparagdo Nacional para Catastrofes — Uma Ferramenta Orientada por Dados para
Avaliagéao de risco e Construgao de Resiliéncia Duradoura”, Centro de Desastres do Pacifico (Pacific Disaster
Center, PDC) (2021)

De acordo com a Exposi¢&do Multirrisco da Avaliagéo de Base da Preparagéo Nacional para Catéstrofes — Uma Ferramenta
Orientada por Dados para Avaliagdo de risco e Construgao de Resiliéncia Duradoura”, do Centro de Desastres do Pacifico,
Cabo Verde encontra-se no Posto Global 116 de 210 paises/areas avaliadas e no nimero 6 de 16 paises/areas avaliadas
de entre as nagdes da Africa Ocidental — a exposicao multirrisco a nivel municipal em Cabo Verde foi avaliada utilizando
zonas de risco para suscetibilidade & seca, suscetibilidade as inundagbes, deslizamentos de terra induzidos por
terramotos, deslizamentos de terra induzidos por precipitagao, suscetibilidade a incéndios florestais e a suscetibilidade a

vulcoes.

EAS - Relatoério Sintese - volume B: Aeroporto Internacional Nelson Mandela (RAD_Ilha de Santiago
_Intervengoes da Fase 1-B dos Aeroportos Internacionais de Cabo verde
—Cabo Verde Airports

110




</ MUNDI §9 simbienteacores

CONSULTING Engenharia e Gestdo Ambiental

EXPOSICAO MULTI-RISCO

Cabo Verds estd localizada Na regido do Sahel de Africa, a 4rea ecocliméatica 6 Diogecgrafica do transigao
Qque Cobre © Saara a Nore @ a Savana Sudaniana a sul. A precipitag3o na regido pode ser escassa, com
longos pericdos de seca. Os furacOes sdc frequentements originarics das Aguas quentss do oceano que
rodaiam Cabo Verds & Mowem-58 para 085t8 atravds do Oceans AHANCO ot a5 CaraiDas & 4 cOSta lests
dos EUA. Embora Cabo Verde tenha sidoe afetado por ciclones tropicais no passado, a Ssua ocoméncia nas
iinas & limitada. & 0 pais tem sido poupado de IMpactos significativos de furacdes Nos UIHMOos anos. As secas
recomantas estao lifadas a Qraves a5Cas56z 06 alimentos & INCAndios florastals qus afstam principalments as
iihas do Fogo, Santo Antdo & a ilha da Santiago.™ Fogo tem um wulc&0 ativo com uma caldeira que aprasanta
uMa rica biodivarsidade © S0l0s férisis aptos para atividades agricolas. A erupgao 00 vulcio Pico de Fogo em
2014-2015 CauS0u Cands fiSicos a povoaGDes & agricultura COM perdas estiMadas aquivalantsas a $28 mindes

de dilares.™
Posto Global de Exposigdo Multi- Posto de Cabo Verde entre as
Risco de Cabo Verde nagdes da Africa Ocidental

DE 216 PAISES/AREAS DE 16 PAISES/AREAS
AVALIADOS AVALIADOS
ZONAS DE RISCO DE CABO VERDE

A Exp0sigio Multi-Risco a nivael municipal em Cabo Verde foi avaliada utilizando zonas do risco para
susceatibilidade 4 soca, suscetiDilidade a5 inundacdes, deslizamentes de terra iNduzidos por terramotos,
deslizamantos de termas induzidos por pracipitagao, suscatiDiidade a iNCANGICS florestals & Suscetibiidads a

vulcdas.
A ! G

-O- = o N o zAnERTOS DE
[ T TERRA INDUZIDOS

92.1% 2.0% 2,3% LRI

Exposigio Relativa da Populagio Exposigdo Relativa da Populagio Exposigo Relativa da Populagio

& 509,508 & 10,867 & 12,848

Exposieio da Populagis Bruta Expesicic da Populagic Bruta Exposicio da Populagio Bruta

$5.5 Billion $31.1 Million $274.1 Million

Exposigio Economica Bruta (LSO} [Expesicio Econdmica Bruta (USD) Exposicio Econémica Bruta (LSO}

PRECIPITAGAOQ- @ INCENDIO FLORESTAL /}\; VULCAD

DESLIZAMENTOS D!
6.9% =il bE 29.5% 6.7%
Exposicio Relativa da Fopulagio Expesigic Relatva da Populagio Exposiciio Relativa da Populagic
& 38,329 & 162,041 & 37,108
Exposicio da Populagdo Bruta Exposicic da Populacic Bruta Exposicio da Populagiic Bruta
$1.1Billion $1.9 Billion $567.9 Million
Exposigho Econdmica Bsa (US0)  Exposicas Ecanamica Bruta (USD) Exposigha Econémica Brsa

0O mesmo documento identifica ainda a suscetibilidade de infraestrutura critica por tipo de risco.
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Bem como a exposigao multirrisco por municipio.
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Figura 2.1.10.3 | Sintese da Cartografia de Perigosidade, Elementos Expostos e Capacidade de Resposta

No que respeita a vulnerabilidade, que mede as condigdes e processos fisicos, ambientais, sociais e econémicos que
aumentam a suscetibilidade das comunidades e dos sistemas aos efeitos prejudiciais dos perigos, Cabo Verde ocupa o

a posigao 72 no Rank de Vulnerabilidade Global de Cabo Verde de 204 paises/areas avaliadas e 15.° entre as nagdes da
Africa Ocidental.

Os indicadores utilizados para medir os subcomponentes de vulnerabilidade em Cabo Verde foram:
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VULNERABILITY SUBCOMPONENTS AND INDICATORS

il

O

Pressdes Populacionais

Taxa Média de Mudanca Populacional
Taxa de Migragio Liquida

Bulge Juvenil

Paridade de Género na Inscrigio no Ensino Secundario
Participacido de Trabalho Feminino para Masculino
Assentos Femininos no Governo Local

Vulnerabilidade de acesso a informacéo

Taxa média de alfabetizagio de adultos

Ance de escolaridade

Percentagem de Domicilios com Acesso a Internet
Percentagem de Domicilios com Acesso a Televisio
Percentagem de Domicilios com Acesso a Radio

Stress Ambiental

Densidade Pecudria por Hectare
Utilizagiio de lenha para perda de combustivel de cozinha
priméaria na cobertura de arvore

A figura seguinte lustra a vulnerabilidade por municipio.

INDICE DE VULNERABILIDADE

MUITO BAIXO
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Estado de Sadde Vulneravel
Taxa de mortalidade infantil Populagdo com Deficiéncia

Incidéncia de HIV
Prevaléncia da Tuberculose

Vulnerahilidade de Acesso 3 Agua Limpa
Percentagem da Populagio com Acesso 4 Agua Limpa
Percentagem de Domicilios com Acesso ao Sistema de
Aguas Residuais Tempo Médio para Recolher Agua

Restrigbes Econdmicas

Populacgéo abaixo do limiar de pobreza Racio de
Dependéncia ldade Taxa de Desemprego

indice Gini

Percentagem de Agregados Domésticos que
Possuem um Veiculo

«® ‘O

Figura 2.1.10.4 | Sintese da Cartografia de Perigosidade, Elementos Expostos e Capacidade de Resposta
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Importa ainda destacar a capacidade de reacéo, que descreve a capacidade das pessoas, organizagdes e sistemas,

utilizando competéncias e recursos disponiveis, para enfrentar e gerir condicdes adversas, emergéncias ou desastres.

Cabo Verde ocupa o lugar 92 no posto global de capacidade de reagao, de entre 198 paises/areas avaliadas e 0 1° posto

de entre as nagdes da Africa Ocidental.

Para identificar os fatores criticos da capacidade de reagdo para apoiar os esforcos de redugéo do risco e as decisdes

politicas, foram determinadas as subcomponentes e indicadores de vulnerabilidade seguintes:

SUBCOMPONENTES E INDICADORES DE VULNERABILIDADE

Capacidade Econdmica

Taxa de Atividade Econdmica

Daspecas Médias Anuais Per Capita
Sarvigos Financeires Por 10,000 Pessoas

Governacao
Participagio dos eleitores Taxa de Criminalidade
Adequada eiminacio de residucs

Capacidade Ambiental
Area Protegida Matural

® 0 O

Capacidade de Comunicacdo

Percentagem de Agregados Familiarss com Telsfons
Fizo Percantagem da Populacio com Telefons Mdavel

)

Q0 00

Capacidade de transporte
Densidade rmodovidna
Distancia para o Porto ou Asroporto

Capacidades de Saude

Médicos por 10.000 Pesscas
Enfermeiras por 10,000 Pessoas
Hospitais por 10,000 Pessoas
Cobertura de imunizagso

Capacidade de Energia
Acaseo A Electricidads
Acaseo ao Gas

Capacidade de Servigos de Emergéncia

Distancia média para bombsires da esquadra por
10.000 pessoas distincia ao hospital

A Figura seguinte ilustra o indice da Capacidade de Reag&o, por municipio.
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Figura 2.1.10.5 | Sintese da Cartografia de Perigosidade, Elementos Expostos e Capacidade de Resposta

A resiliéncia em Cabo Verde foi calculada através da média de vulnerabilidade e a capacidade de reagao, encontrando-
se no posto 112 de resiliéncia Global de 194 paises/areas avaliadas e 0 1.° Posto de Cabo Verde entre as nagdes da

Africa Ocidental.
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Figura 2.1.10.6 | Sintese da Cartografia de Perigosidade, Elementos Expostos e Capacidade de Resposta

A andlise dos principais riscos é apresentada com detalhe de seguida.

Cheias e inundacodes

O regime de escoamento é marcado pela alternancia entre longos periodos secos e episodios curtos de forte caudal e
mesmo de cheias na época chuvosa, mais evidente nas éreas urbanas, localizadas na embocadura dos vales, como
acontece na cidade da Praia, provocando danos e destruicdo em infraestruturas, designadamente de rodoviarias, mas
também de abastecimento de agua.

De acordo com a cartografia do INGT, Protegéo Civil e PNUD, as ribeiras de Agua Bela, do Charco, Grande, Santa Clara,
Principal do Sal, Sao Miguel, Ribeireta, Flamengos, Santa Cruz, Picos, Seca, Praia Formosa, Sdo Domingos, Sao
Francisco, Santa Ana, e S&o Jorge Trindade s&o particularmente suscetiveis a ocorréncia do fenémeno de cheia. Pela
sua proximidade ao perimetro de concessdo do Aeroporto Internacional Nelson Mandela, destacam-se as areas

inundaveis da Ribeira de Sao Jorge da Trindade, todavia estas ndo chegam a atingir o referido perimetro.
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Fonte: INGT; Protecéo Civil, PNUD

Figura 2.1.10.7 | Mapa de suscetibilidade a cheias e inundagdes para a bacia hidrografica da Ribeira de Séo Jorge Trindade
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Fonte: INGT; Protegéo Civil; PNUD
Figura 2.1.10.8 | Mapa de suscetibilidade a cheias e inundagées para a bacia hidrografica da Ribeira de Sdo Francisco

Fonte: INGT; Protegéo Civil; PNUD

Figura 2.1.10.9 | Mapa de suscetibilidade a cheias e inundagdes para as bacias hidrograficas das Ribeira de Sdo Domingos e
da Praia Formosa
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Fonte: INGT; Protegéo Civil; PNUD
Figura 2.1.10.10 | Mapa de suscetibilidade a cheias e inundagdes para as bacias hidrograficas das ribeiras

Poluicao acidental

Existe um Plano de Emergéncia Interno.

Os produtos perigosos utilizados sdo essencialmente combustiveis (fuel de aviagdo e gastleo para geradores) e

lubrificantes para manutengao.

O fuel é fornecido por pipeline e armazenado em tanques de armazenamento. As condigdes de integridade e seguranga
destes equipamentos devem ser melhorados, bem como a implementagao de agdes de registo e controlo, implementagéo

de kits anti-derrame e outras medidas de seguranga.

Préticas de gestao, uso de produtos quimicos e armazenamento de residuos deficientes, nomeadamente, falta de boas

praticas de acondicionamento, manutencg&o, vistorias e registos de ocorréncias.

Risco de polui¢do acidental a partir da ocorréncia de situagdes anormais ou de emergéncia de derrame de combustiveis
ou lubrificantes no meio natural (p.e. solo ou aquiferos), bem como a partir da rejeigédo de aguas residuais das fossas
séticas ou ETAR, aguas pluviais com hidrocarbonetos das pistas de aviagédo e de lixiviados de residuos acondicionados

de forma inadequada.

O navio de passageiros Sal Rei encalhou-se no dia 31 de outubro de 2013, nas proximidades do ilhéu Santa Maria, em
Santiago. Durante a travessia da llha do Fogo a llha de Santiago, na entrada da baia do porto da cidade da Praia, 0 navio
foi abalroado pelo navio petroleiro Cipreia, que largava do porto da Praia com destino a llha de S&o Vicente. O navio Sal
Rei sofreu um rombo que acabou por provocar o seu encalhe. Nao foi registado nenhum indicio de poluigdo do mar por

derrame de hidrocarbonetos.
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Secas

De acordo com as previsdes climaticas existentes, espera-se que em Cabo Verde haja um aumento das temperaturas
extremas, concomitantemente com uma maior perda da &gua por evaporagéo e elevadas temperaturas de superficie dos
oceanos circundantes, e ainda uma diminuigdo da precipitagdo média. Consequentemente, a utilizagéo de agua pela

vegetagéo e culturas agricolas sera mais exigente.

De acordo com a atual cartografia de seca (INGT, Protegdo Civil e PNUD) os concelhos de S&o Miguel, Sdo Salvador do
Mundo, Santa Cruz, S&o Lourengo dos Orgdos e parcialmente o Tarrafal apresentam uma suscetibilidade Baixa a
Moderada a ocorréncia de secas, contribuindo para tal a orografia da ilha. A restante porgdo do territorio de Santiago

apresenta uma suscetibilidade a ocorréncia de secas Elevada.

Fonte: INGT; Protegéo Civil; PNUD
Figura 2.1.10.11 | Mapa de suscetibilidade a secas

Galgamentos e Inundacoes Costeiras

Tendo em consideragdo o relatorio “Pre-Diagnostic of Climate Change Impacts on Cabo Verdean Infrastructures GIS-
based climate change resilience pre-diagnostic — Phase 2", observa-se que aeroporto internacional Nelson Mandela néo

esta exposto a galgamentos e inundagao costeiras

No entanto o referido relatério apresenta zonas costeiras com potencial de galgamento e inundagéo costeira em diversos

pontos da linha de costa a ilha do Santiago.
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Figura 2.1.10.12 | Zonas costeiras com potencial de galgamento e inundagao costeira em diversos pontos da linha de costa a
ilha de Santiago

Ciclones e Tempestades

Importa desde logo referir que néo foi possivel obter cartografia de risco para Ciclones e Tempestades. Optando-se por
apresentar a trajetdria dos eventos que se cruzaram com o Arquipélago de Cabo Verde e fazer um breve enquadramento
desses eventos.

O tamanho, a disposi¢éo, morfologia e o relevo das ilhas revelam a uma exposigéo face a subida do nivel do mar e riscos
de desastres por chuvas torrenciais (Neves, 2006; Mannaert e Gabriels, 2000). A circulagdo oceénica em Cabo Verde é
caraterizada por um forte dinamismo. Para além da influéncia dos centros de baixas pressdes subtropicais (anticiclones
do Agores a norte e da Santa Helena a Sul) e equatoriais, ainda desencadeiam perturbagdes atmosféricas bem
conhecidas por jactos africanos tropical do Leste, 0 que confere ao pais carateristicas de uma zona ciclogénicamente

ativa. Portanto, € perto de Cabo Verde onde originam uma grande parte das tempestades do Atlantico Norte.

Conforme a classificagdo dos ciclones tropicais quanto a localizagao, “Cape Verde hurricane” constitui uma das bacias do
“atléntic huricane” que normalmente se forma entre os meses de agosto e inicio de setembro (Nakamura et al., 2009;
Turner, 2011). Foram vérias as tempestades que se formaram perto do arquipélago durante a época chuvosa, e que nos
seus trajetos para a costa Este do continente norte-americano atingem frequentemente as ilhas. Muitos, ao chegarem em
Cabo Verde enfraquecem, outros desviam-se ou simplesmente abortam-se.

De acordo com 0 NOAA — National Oceanic and Atmospheric Administration, mais especificamente o National Hurricane

Center and Central Pacific Hurricane Center, de 1995 a 2022 n&do foram registadas interse¢des de ciclones ou
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tempestades com o territorio de Cabo Verde, nem qualquer perda ou dano associado a passagem destes na envolvente,

com excegao de:

e 1982 - Ciclone Tropical Beryl — a 29 de setembro com registo de 3 6bitos e prejuizos estimados em € 3 milhdes
na llha Brava (Fonte: https://www.pdc.org/wp-content/uploads/INDPBA_CPV_Final_Report_Portugese.pdf)

e 1984 - Ciclone Tropical Fran — a 16 de setembro com registo de 29 6bitos e perdas na llha de Santo Antdo e
Santiago (Fonte: https://www.pdc.org/wp-content/uploads/NDPBA_CPV_Final_Report_Portugese.pdf)

e 2015 - Furac&o Fred, desalojadas “cerca de 50 a 60 familias em todas as ilhas”, estragos materiais. Provocou
a interrupgao do trafego aeroportuario nos aeroportos da Boa Vista, Sal e Sdo Vicente.

e 2016 - Depressao Tropical Doze a 14 de setembro estava a 310 km a oeste-noroeste das ilhas de Cabo Verde.
A 16 de setembro, tornou-se tempestade tropical Karl a 930 km a oeste-noroeste das ilhas de Cabo Verde.

e 2020 - Foi registada a passagem da Tempestade tropical Rene, que intersetou a llha de Boa Vista com ventos
de 1 minuto de 65 km/h e a pressao de 1001 mbar (29.56 inHg). Apesar de a tempestade ter perdido alguma
organizagdo enquanto se movia nas ilhas de Cabo Verde, ele manteve-se uma tempestade tropical minima
antes de enfraquecer para uma depressao tropical. Um aviso de tempestade tropical foi emitido para as ilhas
de Cabo Verdes. Rene produziu rajadas de vento e fortes chuvas nas ilhas, mas nao se relataram prejuizos.

Figura 2.1.10.13 | Trajeto do Ciclone Tropical Beryl (1982)

Figura 2.1.10.14 | Trajeto do Ciclone Tropical Fran (1984)
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Figura 2.1.10.15 | Trajeto do Furacao Fred (2015)

Figura 2.1.10.16 | Trajeto da Tempestade tropical Karl (2016)

Figura 2.1.10.17 | Trajetdria da Tempestade Tropical Rene (2020)
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“Bruma Seca”

A em Cabo Verde ocorre quando na circulagéo da regido se estabelece uma corrente de Este, ou Este Nordeste, sobre o
continente africano, entre as latitudes 15° a 25° Norte, com a formagao de uma depresséo de origem térmica, na faixa de
10° a 20° Norte sobre o continente, reforgada pela intensificagéo do anticiclone da Libia sobre a regido norte da Africa.
Nestas condigdes sindpticas, a subsidéncia na baixa troposfera é acentuada e a inverséo da temperatura do ar atinge por

vezes os 1000 a 1500 metros, bloqueando os movimentos verticais ascendentes (Renato Carvalho, 1961).

Em Cabo Verde, as autoridades falam da “bruma seca” apenas no tocante as consequéncias a nivel da limitagdo da
visibilidade, que afeta a navegagao aérea e maritima, ou seja, a preocupagao centra-se quase que exclusivamente em
termo dos transportes, pouca referéncia no que concerne as consequéncias a nivel da satde piblica. E sabido que a
“bruma seca” afeta bastante, mesmo que de forma despercebida, a saude das pessoas, por se tratar de uma poeira fina

trazida pelo vento, afetando principalmente o sistema respiratorio das pessoas.

Devido ao regime dos ventos e a sua localizagdo geogréfica na regido atlantica préxima do continente africano, o
arquipélago de Cabo Verde é uma das regides mais afetadas pelo transporte da poeira mineral do Norte de Africa. A
presenga de concentracdes elevadas de poeira mineral na atmosfera local, fenémeno popularmente conhecido como
“bruma seca’, afeta particularmente a visibilidade do ar e o conforto da populag&o. Nas situagdes de pluma intensa da
poeira € comum haver perturbagdes no trafego maritimo e aéreo entre as ilhas e limitagdes na atividade pesqueira

artesanal, o que tem reflexos negativos na economia local.

Com base nos dados do Instituto Nacional de Meteorologia e Geofisica de Cabo Verde (INMG) e nos dados das
observagdes espaciais (Ansmann et al., 2009; Ogunjobi et al., 2008; Tanré et al., 2003) e de algumas medigdes de campo
(Ansmann et al., 2011; Ebert et al., 2008; Muller et al., 2010) verifica-se que o arquipélago é permanentemente assolado
por fluxos de poeira, sendo o periodo entre 0s meses de outubro e margo aquele em que se registam mais eventos de
poeira na atmosfera junto a superficie. Os meses de dezembro e janeiro sao os periodos em que normalmente se registam

fluxos mais intensos de poeira mineral oriunda do Norte de Africa?0 .

2 Estudo do Aerossol (poeira do Sara) na regido de Cabo Verde, Tese apresentada a Universidade de Aveiro para cumprimento dos requisitos
necessarios a obtengao do grau de Doutor em Ciéncias e Engenharia do Ambiente, Universidade de Aveiro, 2016
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Figura 2.1.10.18 | “Plumas de Poeira da Costa Oeste da Africa”, julho de 2009, Earth Observatory, NASA

21.11 Energia e Residuos

Como qualquer outra atividade econdmica e humana, as atividades aeroportuarias sdo consumidoras de recursos
naturais, como matérias-primas ou materiais consumiveis, bem como recursos energéticos. O consumo de matérias-
primas ou materiais consumiveis pode resultar no descarte de diversos tipos de residuos. Neste capitulo iremos

caracterizar o setor energético e de gestdo de residuos associado as atividades aeroportuérias presentes.

Os servigos de saneamento sé&o efetuados pela empresa All Green Trust que garante a recolha externa e deposig&o final
no aterro municipal. A separagéo ou recolha seletiva é na generalidade inexistente, ndo havendo prética sistemética de
reciclagem ou reutilizagdo dos residuos urbanos. As solugdes para destino final adequado da maioria dos residuos
produzidos ndo estdo disponiveis na ilha, designadamente, solugdes de reutilizagdo, reciclagem e valorizagéo
multimaterial ou energética. De referir existe um Plano de Gestao de Residuos para RAl e sera implementado brevemente,
numa primeira fase (antes da existéncia do sistema de gestao de residuos sélidos a implementar na Fase -1B) com apoio

da ONG que desenvolve “Valorizagao dos residuos” na ilha e com a qual sera estabelecido um protocolo de colaborag&o.

Foi realizado um estudo de quantificagdo e caracterizagao dos residuos produzidos no aeroporto internacional da ilha de
Santiago, tendo-se quantificado 29,8 toneladas mensais de residuos o que representa uma produgao anual estimada de
358 toneladas de residuos.

O RAI embora localizado na capital do pais e sendo o maior centro econoémico e financeiro, é o terceiro maior produtor de
residuos neste nivel, situando atras dos aeroportos internacionais das ilhas cuja esséncia é turistica (SID e BVC). A nivel

de produtores verifica-se que a existéncia de varios produtores. Os produtores de residuos neste aeroporto, a semelhanga
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dos outros aeroportos, ndo tém conhecimento da sua produgéo, embora identificam algumas tipologias de residuos que
produzem. Verifica-se aqui um total desconhecimento das questdes legais relacionados com a gestao dos residuos, nem
das suas responsabilidades enquanto produtores de residuos. A gestdo dos residuos neste aeroporto conta com um
servigo privado na recolha, pelo que hd um sistema de registo nesta etapa do processo, isto &, registo dos quantitativos

que séo recolhidos.

A composicao de residuos recolhidos no aeroporto de Santiago esté representada na Figura 2.1.11.1. A maioria dos
residuos recolhidos s&o papel/cartdo (29%), biorresiduos (17%), plastico PET (15%), e embalagens de vidro (10%) e
consumiveis higiénicos (6%). Os residuos perigosos representam 3% da totalidade de residuos produzidos pelas
atividades aeroportuarias, sendo o segundo aeroporto internacional como maior produgéo de residuos perigos, atras do
VXE.

Os residuos da manuteng&o, embora, estejam a ser recolhidos de forma separada, em contentor destinado para o efeito
na area de manutengdo da CVH, sao recolhidos pelo sistema de recolha de residuos urbanos banais e depositados no

aterro sanitario de Santiago, sendo esta uma situacéo delicada que deve ser corrigida no futuro.

Residuos Perigosos Residuos electricos e

. 3% electronicos
Outros Metais
1% 2%
) Madeiras . .

Consumiveis Latas ln"ll” /Blorf;;iluos

higienicos 1% \ 3
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Texteis e calcados

Compdsitos (Tetra \

Qutros Compositos
3%

1% \
~\

Park)
2%

Garrafas de vidroJ
10%
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Figura 2.1.11.1 | Composigdo em % (p/p) dos residuos recolhidos no aeroporto de Santiago (RAI).

O sistema de gestédo de residuos sélidos, que cumpre com o Decreto-Lei n.° 56/2015, de 17 de outubro, diploma que
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estabelece o regime geral aplicavel & prevengéo, produgdo e gestdo de residuos e aprova o regime juridico do
licenciamento e concessdo das operagles de gestdo de residuos caracteriza-se por ser um sistema partilhado de

responsabilidades e procedimentos de recolha e gestao de residuos, garantido pelos seguintes agentes:

Empresa privada de limpeza;

CV Handling;

Pessoal operacional dos Restaurantes, Bares, Lojas e Servicos;
Servigos de saneamento pela empresa All Green Trust.

A empresa privada de limpeza é responsavel por garantir a limpeza e a recolha das instalagdes sanitarias, area de check-
in, hall, e &reas comuns. As intervencdes nestas dependéncias s&o realizadas com recurso a um carro destinado para
este fim e auxiliado por sacos de “lixo”, de cor preta. Em alguns casos os baldes colocados nas instalagbes acima referidos
(instalagdes sanitérias, area de check-in, hall, e areas comuns), sdo equipados com sacos, noutros n&o, principalmente
na area de check-in e areas comuns. Nas instalagfes sanitarias, as vezes, os baldes chegam a no ter sacos de plasticos.
(Figura 2.1.11.2). O transporte dos residuos é feito de forma totalmente inadequado, com recurso aos carros de bagagem,

0 que transmite uma péssima imagem aos utentes.

Figura 2.1.11.2 | Baldes das instalagdes sem saco de plastico no aeroporto de Santiago (RAI).

A CVH também intervém no processo de recolha, pois é responsavel pela recolha dos residuos das aeronaves. Neste
ponto em particular destacamos que os residuos, recolhidos das aeronaves, sdo depositados em carros de bagagem e a
empresa privada que faz a recolha externa transporta os residuos para o local de armazenamento temporério de residuos.
Este fator constitui um ponto fraco do sistema de gestao, pois, em muitos casos os residuos demoram horas a serem
depositados no ponto de armazenamento temporario de residuos. Por outro lado, 0 equipamento utilizado para o
transporte dos residuos das aeronaves ndo possui caracteristicas adequadas para esta operagdo (ndo tem sistema de

refrigeracéo).

A CVH é responsavel pela gestdo dos seus residuos produzidos nas operagdes de manutengao. Os 6leos usados sdo

colocados em bidons e estdo distribuidos pela oficina da CVH e junto @ DMA. Os bidons sdo enviados para a empresa
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fornecedora dos 6leos, mas néo ha registos.

Os operadores comerciais, contam com seus proprios meios de recolha dos residuos. Nestas instalagdes os baldes estao
sempre equipados com sacos. Os residuos sdo recolhidos no final de cada turno de trabalho e transportados para o local
de armazenamento. Aqui também em alguns casos, nomeadamente nos restaurantes, ¢ feito 0 uso dos carinhos de
bagagem para transporte dos sacos.

Figura 2.1.11.3 | Baldes das instalagées com saco de plastico no aeroporto de Santiago (RAI).

A equipa de limpeza aeroportuaria e concessionarios garantem a recolha dos seus estabelecimentos e deposi¢éo no local
de armazenamento temporario de residuos.

O armazenamento temporario dos residuos é descentralizado em 4 pontos: zona norte com 2 contentores de 800 litros,
CV Handling (manuteng&o) com 1 contentor de 800 litros, cantina com 2 contentores de 800 litros, e terminal de carga
com 1 contentor de 800 litros.
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-
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Figura 2.1.11.4 | Locais de armazenamento temporario dos residuos no aeroporto de Santiago (RAI) - zona norte (topo-
esquerda), cantina (topo-direita), CV Handling (baixo-esquerda) e terminal de carga (baixo-direita).

Pode-se afirmar que o armazenamento temporario dos residuos no aeroporto de Santiago, ndo possui 0s requisitos
minimos necessarios para armazenamento adequado de residuos, e de acordo com a Lei Geral dos Residuos?! ja que,

segundo esta Lei, 0s armazenamentos temporarios de residuos devem:

Ser em locais fechados, sinalizados, com acesso a recolha de forma auténoma;
Ter piso e paredes de material de facil lavagem;

Ter ponto de &gua;

Ter rede de drenagem das aguas residuais;

Ter ventilagdo natural ou artificial;

Ter iluminag&o.

21 Decreto-lei n°. 56/2015, de 17 de outubro.
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Os locais de armazenamento temporario devem ainda garantir o armazenamento de pelo menos dois dias de produg&o.

De forma sintética, o sistema de gestéo dos residuos do aeroporto de Santiago apresenta um conjunto de deficiéncias,
que comprometem o funcionamento do sistema e concorrem de forma significativa para a sua insustentabilidade. Estas

deficiéncias prendem com:

e O modelo de gestdo implementado;
e Equipamentos disponiveis para gestao, €;
e Infraestruturas.

A nivel do modelo de gestdo, destacam-se os seguintes constrangimentos:

1. Gestdo partilhada com varios agentes;
2. Inexisténcia de uma figura de gestor de residuos;
3. Recolha feita de forma indiferenciada - ndo ha recolha seletiva.

A nivel de equipamentos, destacam-se 0s seguintes constrangimentos:
1. Meios de acondicionamento de residuos armazenamento temporario, inadequados & demanda de produgéo
diaria;
2. Meios de acondicionamento em pontos de recolha (sanitarios, area externa entre outros), inadequados, quanto
ao tipo de material;
A nivel de infraestruturas, destacam-se os seguintes constrangimentos:

1. Diversos pontos de armazenamento temporario;
2. Inexisténcia de infraestruturas para fazer face a demanda da producao;
3. Inexisténcia de infraestrutura de pré-tratamento das aguas azuis provenientes das aeronaves.

Relativamente aos sistemas de gestdo de residuos implementado nas diversas estruturas e considerando os
constrangimentos verificados, considera-se que os atuais sistemas apresentam muitas caréncias, ligados na sua maioria
aos sistemas municipais, com exce¢do do RAI. A intervengdo de muitos agentes nos sistemas de gestéo, sem uma clara
definicéo de regras de intervengao, coloca os sistemas numa situagao de fragilidade. Por outro lado, a auséncia de registos
de dados das operagdes de gestdo, ndo transmite uma clareza dos processos. Os sistemas atuais podem ser

considerados como sendo ambiguos, devido a auséncia de politica por longo periodo.

Esta previsto pelo projeto a implementagdo de uma instalagdo de tratamento de residuos sélidos, que respeitara o
Decreto-Lei n.° 56/2015, de 17 de outubro, diploma que estabelece o regime geral aplicavel a prevengao, produgéo e
gestao de residuos, que sera localizada junto a ETAR ja existente (Figura 2.1.11.5), sendo constituida por um médulo de
triagem seletiva e uma incineradora compacta com caracteristicas similares ao tipo de equipamento exemplificado no
ANEXO B. Esta instalagao sera constituida por uma camara de combustdo primaria que transformara os residuos em

compostos inorganicos (cinzas e escorias a 3-5%) e por uma cdmara de combustdo secundéria que queimara os gases
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da combustao primaria a uma temperatura entre 850 e 1200°C, de forma a reduzir odores e emissdes como dioxinas e
outras substancias toxicas. Nao esta previsto o aproveitamento energético ou calorifico durante o processo de queima
dos residuos.

Limite Ilha
&2 Estacdo de tratamento de residuos solidos urbanos (RSU)

Figura 2.1.11.5 | Localizagdo da estagdo de tratamento de residuos sélidos no aeroporto de Santiago (RAI)

De acordo com os estudos de categorizagdo da fase 1-B, estimou-se que a producédo de residuos em obra da fase 1-B
seja semelhante ao registado na Fase 1-A, sendo considerados pouco significativos e equivalentes aos registados em
outras obras de construgdo civil desta tipologia e dimenséo. Ja durante a fase de exploragdo, mesmo havendo um
aumento da produg&o de residuos, serdo implementados sistemas de tratamento de residuos mais adequados e capazes
do que os atualmente existentes, e que salvaguardam os requisitos € normas de qualidade ambiental, em relagdo a
situac&o atual e que respeitam a legislagdo em vigor (Decreto-Lei n.° 56/2015, de 17 de outubro, diploma que estabelece

o regime geral aplicavel a prevengao, produgao e gestdo de residuos).
ENERGIA

Na Figura 2.1.11.6 é apresentada a evolugao do consumo de eletricidade no aeroporto de Santiago nos ultimos anos. No

periodo analisado verifica-se um consumo médio de 2 043 MWh por ano, o que equivale a 5,6 MWh por dia.
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Figura 2.1.11.6 | Evolucédo do consumo de eletricidade no aeroporto de Santiago (RAl))

Na fase 1-A estava previsto pelo projeto de energia a implementag&o de um sistema eletrogerador fotovoltaico de 500 kW
que ocupara 0,49 hectares e sera constituido por 832 painéis fotovoltaicos (Figura 2.1.11.7), e uma produgao estimada
de 840 MWh por ano, o que representa 41% do consumo médio anual estimado. Na fase 1-B ndo esta previsto qualquer
intervengéo relevante do ponto de vista do sistema elétrico.
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Figura 2.1.11.7 | Localizagdo do parque fotovoltaico no aeroporto de Santiago (RAI) relativo a fase 1-A.

Em termos de consumo de combustiveis apenas foi possivel obter o consumo registado em 2022, que totalizou 14,8 mil

litros de gaséleo consumidos por viaturas, e 1 700 litros de gaséleo consumidos pelos geradores de emergéncia.

A instalacdo de incineragéo de residuos a instalar consumira gasoleo para arranque, em quantidades ainda n&o aferidas,

mas que se estimam muito pouco significativas.

De acordo com os estudos de categorizagéo da fase 1-B, estimou-se que o consumo energético em obra da fase 1-B
seria inferior em 20% ao consumo energético registado na Fase 1-A, e que o consumo do combustivel diesel, calculado
com base na mesma metodologia, seria ligeiramente inferior ao da Fase 1-A. Ja durante a fase de exploragao, estima-se
que 0s consumos energéticos venham a ser inferiores e/ou similares aos atuais, mesmo no caso em que se registam
ampliagdes, uma vez que serdo utilizados equipamentos de iluminagdo mais eficientes, com tecnologia LED, e ndo se

perspetivam alteracdes significativas ao nivel do consumo de combustiveis.

2.2 Caraterizagao socioecondmica

O mercado empresarial cabo-verdiano registou em 2022 (INE, 2024a) um total de 18.061 empresas ativas, sendo que
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46,4% destas empresas encontravam-se na ilha de Santiago e do total dos municipios do arquipélago, 27,4% na Praia.
No que refere a ilha de Santiago, 59,1% destas empresas estavam sediadas no municipio da Praia e seguindo a tendéncia
nacional, também na Praia a maioria das empresas ativas eram de dimens&o micro (75,1%). Dos restantes, 9,1% eram
de dimens&o média, 13,1%% pequena e somente 1,1% de grande porte. Os dados de 2020 indicam que 40,7% ativas na
ilha atuavam no setor do comércio por grosso e a retalho, reparagéo de veiculos automéveis e motociclos, 16,6% no setor

do alojamento e restauragéo e 9,5% no setor das industrias transformadoras (INE, 2022a).

A nivel nacional, entre 0 ano de 1998 a 2018, houve um aumento de 62% do nimero de empresas criadas, mas com 0
grande salto quantitativo foi dado a partir de 2018, em que se verificou um aumento de 65,3% de empresas criadas entre
esse ano e 2023, com Santiago a registar um aumento de 71,1% de empresas criadas, abaixo da ilha do Maio (113.9%),
Sal (113,1%) e Boa Vista (101,2%). Em 2022, cerca de 75,4% empresas registadas em Santiago ndo apresentavam

contabilidade organizada.

[ PIB nailhade Santiago [ 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | _ 2021 |
Mihdes ECV 92.844 92367 | 101772 21415 | 111713 96220 | 106672
Estrutura do PIB (%) 53,4% 502% | 521% | 542% 50% 54,6% 55,8%

PIB per capita ECV 339.932 337634 | 369537 | 404824 | 399,803 | 345273 | 379382

Fonte: INE (2021), PIB por ilha

Santiago apresentou entre 2015 e 2021 o maior peso na estrutura média do PIB nacional (52,9%), sendo que em 2021
contribuiu com 5,9%% para a variagdo do PIB. Durante esse periodo, a contribuigdo média da ilha para o PIB foi no valor
de 101.827 milhdes ECV, com um registo de crescimento desde o ano de 1997, tendo atingido o valor maximo em 2018,

seguido por uma ligeira quebra em 2018m, mas que atinge 13,8% em 2020, devido & crise pandémica.

| Setores daeconomia______ 2015 2016 2017|2018 | 2019 | 2020 |

Primério 6.591 6.814 5.319 4.191 4.997 5.545 6.049
Secundério 13.040 9.738 11.568 15.653 14,375 10.980 12.070
Terciério 62.322 64.807 72.324 74137 77.303 66.771 73.933

Fonte: INE (2021), PIB por ilha, Otica da produgao a pregos correntes (milhdes ECV)

Ha uma predominancia na ilha do setor terciario.

Os ramos da administragéo publica e seguranga social e do comércio e da reparagéo foram também os ramos que mais

contribuiram para o PIB em 2021.

221 Demografia

O recenseamento populacional de 2021 (INE, 2021) estimou que o municipio da Praia albergava nesse ano 145.378
pessoas, um aumento de 10,4% em relagéo a 2010, o que representava 53% do total da populagdo da ilha de Santiago
e 29,5% do total da populagéo cabo-verdiana, a maioria do sexo feminino (50,6%) e a viver em contexto urbano (97,1%).

Em termos da densidade populacional, Praia € o municipio mais denso de Cabo Verde (1.485).
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\ [

| Populacio | Taxadecrescimentomédiaanual ]
2000 2010 2021 20002010 2010/2021
Santiago 104.953 131.602 145.378 287% 091%
Cabo Verde 431.989 491683 491.233 1,30% 0,01%

Fonte: INE (2021), Censo 2021

O crescimento populacional desde 2020 tem sido gradual, com valor superior a média nacional, escapando a tendéncia
nacional e da maioria dos municipios nacionais de perda da populagéo verificada na Ultima década. Esta estabilidade
populacional muito se deve a migrag&o interna, resultado do crescimento econémico do municipio. Os dados migratérios
(INE, 2022b) indicam que 28,4% das pessoas com residéncia na Praia em 2021 entraram no municipio na Ultima década,
enquanto apenas 12,1% sairam. Alias, em termos de saida da populagdo, Praia encontra-se no grupo dos municipios
considerados menores fornecedores de migrantes internos. Em relagao a imigragéo (INE, 2023a), destaca-se como o

municipio que mais alberga a populag&o estrangeira (38,2%).

Achada Grande Tras 2.958 4141 39,9%
Achada Grande Frente 4.436 4.032 0,09%
Achada Mato/Covao Mendes 2.001 3.031 51,4%
S&o Tomé 80 200 150%

Fonte: INE (2021), Censo 2021

Em termos das comunidades localizadas nas imediages do aeroporto, os bairros de Achada Grande Tras, Achada
Mato/Covéo Mendes e Sdo Tomé representam no total 5% da populagao residente no municipio da Praia e em todos eles
verificou-se um aumento de populagdo na Ultima década, com maior incidéncia na pequena comunidade de S&o Tomé.

Achada Grande Frente, por seu lado, manteve praticamente inalterada a sua populagao.

2.2.2 Pobreza e vulnerabilidade

O indice de coeséo territorial (INE, 2023b) é um indicador que permite avaliar a trajetéria de desenvolvimento de cada
municipio do pais no contexto do desenvolvimento nacional e captar as tendéncias espacio-temporais das disparidades
do desenvolvimento dos diversos municipios nas dimensdes econdmicas, social e territorial. O municipio da Praia ocupava

em 2023 a primeira posi¢do desse indice, com o valor de 172,8.

indice Compésito de : < - . - . : . .
= o Dimens&o econdmica Dimenséo social Dimensao territorial
Coeséao Territorial

Praia 0,698 0,756 0,677 0,661
Cabo Verde 0,404 0,382 0518 0313
Fonte: INE (2023b), ICCT

Em termos do indice Compésito de Coeséo Territorial (ICCT), Praia mantém os indices de todas as dimensdes com valor
superior a média nacional. No que toca a evolugédo dos indicadores, de 2022 para 2023, Praia melhorou em 19, manteve
em 2 e piorou em 14. Por dimensdes, melhorou em 6 e piorou em 5 indicadores a nivel econdmica, melhorou em 10,

manteve em 1 e piorou em 9 a nivel social e melhorou em 3 e manteve em 1 a nivel territorial. Ou seja, melhorou em
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todas as dimensdes.

Os dados oficiais (INE, 2018) apontam para um cenério de diminui¢&o da desigualdade em Cabo Verde entre os anos de
2001 e 2015, de 0,53 para 0,42. Praia apresenta um indice de 0,43, ligeiramente acima da média nacional, o que o coloca
na lista dos segundos municipios com maior desigualdade social no arquipélago, empatados com os municipios do Porto
Novo e Paul, ambos de Santo Antéo e de S&o Filipe, na ilha do Fogo. O municipio de Tarrafal de Sao Nicolau surge como
0 mais desigual, com um indice de 0,46. E importante ressaltar que a desigualdade social no contexto urbano cabo-
verdiano é bastante acentuada, visto que 20% das familias consideradas mais ricas instaladas nos nlcleos urbanos
concentram mais de metade (56,7%) de todas as despesas realizadas. A maior parte das despesas por pessoa nos

agregados familiares da Praia s&o na habitagdo, agua e eletricidade (28,5%) e alimentacédo e bebidas n&o alcodlicas

(24,7%).
Pobreza absoluta global Pobreza absoluta
Profundidade exirema
Praia 28,1% 8,1% 3.4% 4.5%
Cabo Verde 35,2% 11,4% 5% 10,6%

Fonte: INE (2018), IDRF 2015

Se entre 2001 a 2007 a pobreza absoluta global na Praia teve uma diminui¢&o de 35%, ela voltou a aumentar em 2015
em 4,4%, ainda que ficando abaixo da média nacional. Verificou-se, porém, uma ligeira diminuicdo na pobreza absoluta
extrema. O perfil da pobreza no municipio € mulher (52,6%) e as criangas com idade compreendida entre os 5 e 14 anos

s80 0 grupo etario mais pobres da ilha.

2.2.3 Acesso aos servigos essenciais e recursos produtivos

A ilha de Santiago possuia em 2022 (INE, 2024b) a maior rede rodoviaria do arquipélago, um total de 479,767 km que
Praia a todos os municipios, mas apenas 34,8% desta rede é considerada de primeira classe/categoria, sendo que a
maioria (48,9%) é classificada como sendo de terceira classe/categoria, havendo também 16,1% de rede rodoviéria

classificada como rural.

Em termos das estruturas sanitarias, na ilha de Santiago apenas Praia possuia em 2022 um hospital central. O municipio
possuia igualmente 1 delegacia de saude (existente em todos os municipios da ilha), 5 dos 14 centros de salde existentes,
3 dos14 postos sanitérios, 4 das 46 unidades sanitarias de base.

Em relagdo aos estabelecimentos de ensino, o municipio da Praia possui, juntamente com Santa Catarina de Santiago o
maior numero de escolas do ensino basico no pais (42) e com 11 escolas do ensino secundario, lidera 0s municipios com

0 maior nimero de estabelecimentos de ensino em Cabo Verde.

Praia possuia em 2021 (INE, 2021) uma cobertura de energia elétrica quase a 100%, sendo que a esmagadora maioria
dos agregados familiares residentes no contexto urbano tinham acesso a eletricidade através da rede publica (95,5%),
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mas, por outro lado, 0,1% utilizavam o painel solar e ainda 0.04% usavam ainda um gerador/motor a combustivel.

Em relag&o a principal forma de abastecimento de &gua, 65,4% dos agregados urbanos usava &gua canalizada da via

publica, mas 15,5% comprava agua no autotanque e 1,7% abastecia ainda do chafariz.

No contexto urbano da Praia, 37,3% usavam como sistema de evacuagao de aguas sujas a rede de esgotos, 33% ao

redor da casa, 23,3% a fossa séptica e 4,9% na natureza.

No que concerne ao uso das tecnologias no quotidiano, 78,6% da populagdo acima dos 10 anos possui o telemével e

73,9% tem acesso a internet.

O nivel de instrucdo da populagdo da Praia ¢ satisfatorio, apesar da maioria da populagdo possuia em 2021 apenas o
ensino basico (50,6%), seguido do secundario (29%). Apenas 8,3% da populag&o residente possui uma formagao superior

e 28,7% uma formag&o profissional.

Os dados sobre a taxa de realizagéo de produgéo para o proprio consumo (INE, 2024c) indica que na Praia 12% da

populagéo consome através da sua propria produgéo, um valor inferior 8 média nacional (14,8%).

2.24 Trabalho, emprego e rendimento

A Praia verificou em 2023 a terceira maior taxa de atividade no arquipélago.

_ Taxa de emprego Taxa de desemprego Taxa de subemprego Taxa de emprego informal

Praia 65.3% 12,7% 1,7% 47,7%

Cabo Verde 57,8% 10,3% 11,8% 48,7%
Fonte: INE (2024c), Inquérito multi-objetivo continuo 2023
Praia possuia a sexta maior taxa de desemprego em Cabo Verde e a quinta em Santiago, no entanto, uma diminuigao de
5,9% se comparado ao ano de 2022. No que toca ao emprego informal, verificou-se uma diminuig&o de 7,9% em relagéo

a 2022, ainda que com um valor superior @ média nacional.

N&o existem dados relativos aos salarios dessegregados por ilhas ou municipios, mas de forma geral, no ano de 2020
(INE, 2020) o salario médio auferido por um individuo no mercado de trabalho cabo-verdiana era de 31.583 ECV, havendo
26% da populagao que declarou receber mensalmente um salario inferior a 14.000 ECV (na altura o salario minimo estava
estipulado em 15.000 ECV, aumentado recentemente para 17.000 ECV.

2.2.5 Identificacao e analise das partes interessadas e afectadas relacionadas com o
Projeto

No municipio da Praia observou-se a existéncia de um Conselho de Concertagao Social que junta empregadores, governo
e representantes dos trabalhadores, trés estruturas de unido da sociedade civil (Plataforma das ONG's, Férum da

Sociedade Civil e Plataforma das Associagdes de Imigrantes) e uma estrutura de associagdes comunitarias e movimentos
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sociais que garante um interessante dinamismo de participagéo civica. Existem igualmente Centrais Sindicais, sedes de

varias empresas de alcance nacional € um conjunto de Universidade se Institutos Superiores de Ensino.

O PEPI estabelece um conjunto de indicadores que possam servir como um instrumento de monitoramento sistematico
do progresso das iniciativas de engajamento propostas e de avaliagdo dos resultados alcangados em termos de
atendimento as demandas das comunidades e das opinides dos beneficiarios diretos. Assim, a responsabilidade social
CV Airports define duas areas de intervencao: area 1, de gestéo estratégica, que corresponde ao diagnéstico e proposigao
de boas préaticas que podem ser incorporadas na cadeia de valor, com enfoque na redugdo dos impactes na sociedade —
0s projetos sociais surgem da compreenséo e do compromisso do papel do aeroporto sobre as comunidades circundantes;
area 2, desenvolvimento comunitario, que corresponde ao desenvolvimento comunitario advém da compreenséo do papel
da empresa no territério circundante, tendo como objetivo o desenvolvimento socioecondmico € ambiental, com destaque
para 0s projetos sociais e ambientais e o relacionamento com as comunidades. Encontra-se também estipulado que a
empresa podera ajudar na criagdo de uma Rede de Parceiros Territoriais (CV Airports, Associagées, Fundagdes, ONG's,
Universidades, Empresas, Camaras Municipais, etc.) que criam oportunidades de transformagdo socioeconémica e
ambiental nas localidades/territrios onde existem estruturas geridas pela CV Airports. A rede de parceiros pode promover
o progresso e desenvolvimento comunitario nos locais onde a CV Airports exerce as suas atividades através da criagao

de programas de intervengao comunitaria.

Com base nestes pressupostos, a Plano de Agdo Ambiental e Social da CV Airports assegurou a identificagdo do
envolvimento das comunidades préximas aos aeroportos/aerddromos como uma intervengao prioritaria no sentido de
mitigar o impacto das suas agdes. Através de uma metodologia de proximidade e participativa, realizou-se entre setembro
e novembro de 2024 um encontro em cada uma das 5 comunidades préximas do aeroporto, Achada Mato, Sao Tomé,
Achada Grande Tras, Achada Grande Frente e Vila da Acéacia.

Em Achada Mato, o encontro ocorreu com um ativista local, em que se apresentou a politica de responsabilidade social
e ambiental da empresa, mas por estar localizado a uma distancia mais afastada do aeroporto do que as outras duas
comunidades, nenhuma reclamagao foi apresentada. No entanto, verificou-se que o bairro padece de alguns problemas

sociais, entre os quais: inseguranca; delinquéncia juvenil; degradagao de infraestruturas basicas.

Em S&o Tomé, o encontro contou com a participagéo de 13 pessoas, em que foram apontados alguns problemas que
afetam a comunidade: ruidos e vibragao causados pelas aeronaves de grande porte, que na opinido dos participantes
tem facilitado rachaduras e degradagéo das casas; falta de agua canalizada; problemas de saneamento relacionados com
o lixo depositados a céu aberto nas vias de acesso a comunidade que tem atraido aves e colocando a populagéo em risco
de saude publica; deficiéncia na circulagdo de transporte pUblico para a comunidade.

Em Achada Grande Tras o encontro contou com a participagdo de 6 representantes associativos do bairro, em que ficou

acordado a disponibilizagdo do formulario das queixas e reclamagdes para distribuicdo aos membros da comunidade.

No bairro de Achada Grande Frente, participaram 14 pessoas, que apontaram como os seguintes problemas como sendo
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o0s que mais afetam a comunidade: inseguranga; saneamento basico deficiente; abandono escolar; desemprego; falta de
oportunidades para os jovens; falta de cuidados com as pessoas idosas; falta de politicas sociais direcionadas aos

problemas do bairro.

Na Vila da Acacia, o encontro teve 12 participantes, em que se apontou os seguintes problemas: falta de acesso rodoviario;
falta de transporte publico; animais a solta, na maioria vacas; inexisténcia de um jardim infantil; inseguranga nas zonas

circundantes ao bairro.

No entanto, verifica-se que grande parte dos problemas apresentados nestas comunidades ultrapassam a competéncia
do Cabo Verde Airports e que apesar da apresenta¢do do mecanismo de queixas e reclamagdes das populagdes, ndo ha

registos dos mesmos. E de referir que os encontros ndo ocorrem ha cerca de 7 meses.

2.2.6 Patrimoénio cultural (material e imaterial)

No perimetro delimitado como area de influéncia direta do Aeroporto Internacional Nelson Mandela estao os principais
nucleos do patriménio urbano. A Cidade de Ribeira Grande Santiago (Cidade Velha) a primeira Capital do arquipélago no
século XVI hoje patriménio da Humanidade. A antiga vila de Alcatrazes (séc. XV) que mudou a sede para a Vila da Praia
de Santa Maria no século XVI (hoje Cidade da Praia). Por outras palavras o processo do povoamento do Arquipélago no

século XV, comegou pelos portos do Sul da ilha de Santiago, entre Nossa Senhora da Luz e Ribeira Grande de Santiago.

A Cidade Velha, Centro Historico da Ribeira Grande de Santiago foi reconhecida pela UNESCO como Patriménio Mundial
em 2009. A cidade foi a primeira presenga europeia colonial nos tropicos e possui estradas originais da época e igrejas
com mais de 500 anos. Inclui a Igreja de Nossa Senhora do Rosario, as ruinas da catedral, a Fortaleza de Sao Filipe e

um pelourinho do século XVI.

Além da Cidade Velha, outros sitios na ilha, como o Campo de Concentragdo do Tarrafal e o Centro Histérico da Praia,

foram propostos para reconhecimento pela UNESCO.

Como em toda a ilha de Santiago existem uma grande diversidade de manifestagées culturais e um patrimoénio imaterial
que resultam de mais de cinco séculos da historia na primeira ilha povoada do arquipélago no século XV. A ilha também
se destaca pela sua ceramica, cestaria e bordados, que fazem parte da identidade cultural dos oficios de Santiago. A
Cidade da Praia esta na lista da UNESCO entre as Cidades que realizam mais eventos musicais de &mbito internacional,

geralmente por ocasido desses eventos existem uma maior procura de viagens para a Cidade da Praia.
Na area de intervengao do projeto néo existem valores patrimoniais identificados

Quadro 2.2.6.1 | Patriménio Cultural edificado Municipio da Praia

Igreja Matriz Nossa Senhora da Graca Arquitetura Religiosa
Pagos do Concelho Arquitetura Administrativa
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Palacio da Cultura lido Lobo

Arquitetura Residencial

Palécio da Justica

Arquitetura Judicial

Quartel Jaime Mota

Arquitetura Militar

Complexo Hospitalar da Praia

Arquitetura Hospitalar/Satde

Liceu Domingos Ramos

Arquitetura Educativa

Super Mercado Call e Angela

Arquitetura comercial

Arquivo Nacional de Cabo Verde

Arquitetura Administrativa

Memorial Amilcar Cabral

Arquitetura Comemorativa

Seminario Diocesano de S&o José

Arquitetura Religiosa

Escola Grande

Arquitetura Educativa

Farol D. Maria Pia

Arquitetura Comunicativa

Sede da Direcao da Policia Nacional

Arquitetura Residencial

Estatua Diogo Gomes

Arquitetura Comemorativa

Casa Serbam - Mundilar

Arquitetura Comerecial

Igreja do Nazareno

Arquitetura Religiosa

Cais S. Januario

Arquitetura Portuaria

Parque arqueoldgico da Trindade

Museu Etnogréfico da Praia

Arquitetura Residencial

Quintal da Musica

Arquitetura Residencial

Palécio da Presidéncia da Republica

Arquitetura Administrativa

Supremo Tribunal da Justica

Arquitetura Judicial

Praca Alexandre Albuquerque

Arquitetura Recreativa

Obelisco

Arquitetura Comemorativa

Cinema da Praia

Arquitetura Recreativa

Mercado do Plateau

Arquitetura Comercial

Casa do Cidadao

Arquitetura Administrativa

Praga Luis de Camdes

Arquitetura Recreativa

Memorial Descobrimento de Cabo Verde

Arquitetura Comemorativa

Busto Vice - Almirante Caetano Alexandre
Albuquerque

Arquitetura Comemorativa

Estatua de Joao Paulo |l

Arquitetura Comemorativa

Busto Governador Alexandre Alberto Serpa Pinto

Arquitetura Comemorativa

Procuradoria da Republica Comarca da Praia (cf.)

Arquitetura Administrativa

Casa Cor de Rosa - lILP

Arquitetura Residencial

Sede da Delegagéo do Governo de Canarias

Arquitetura Residencial (a cf.)

Fundagdo Amilcar Cabral

Arquitetura Residencial

Coreto da praga Alexandre Albuquerque

Arquitetura Recreativa

Banco Comercial do Atlantico

Arquitetura Financeira
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Hipocentro Arquitetura Religiosa
Casa FEBA Arquitetura comercial
Memorial do Desastre de Assisténcia Arquitetura Comemorativa
Banco de Cabo Verde - Antigo Galarias Arquitetura Financeira
Sede AJOC Arquitetura Residencial
Casa de Nho Antoninho Santos Arquitetura Residencial
Edificio do Sr. Guilherme José Monteiro Arquitetura Residencial
Sobrado Nho Felisberto Arquitetura Residencial
Loja Manuel dos Anjos Arquitetura Comercial
loja JBC Arquitetura Comercial
Comando - Policia Nacional Arquitetura de Seguranga
Barbearia- casa Nho Fil6 Arquitetura Residencial
Casa Sr. Salvador Hoffer Arquitetura Residencial
Casa Sr. Eduardo A. Dantas Ferreira Arquitetura Residencial
Casa do Bispo Arquitetura Residencial
Pogo Fonteana Arquitetura Infraestrutural
Casa onde viveu Amilcar Cabral Arquitetura Residencial
Ministério de Administragéo Interna Arquitetura Administrativa
Sobrado (a identificar) Arquitetura Residencial
Escritorio Luso-africana Arquitetura Administrativa
Sociedade Luso-africana Arquitetura Comercial
LojaLG Arquitetura Comercial
Elseg/Restaurante Avis Arquitetura Comercial
Casa do Sr. Anténio Nelson Varela Arquitetura Residencial
Residéncia dos Militares Arquitetura Administrativa

Fonte: Instituto do Patriménio Cultural de Cabo Verde
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Figura 2.2.6.1 | Patriménio Cultural da lIha de Santiago

Fonte: Instituto do Patriménio Cultural de Cabo Verde

2.2.7 Riscos para a Saude Humana e Seguranga

O Plano Nacional de Promog&o da Satde 2023-2027 (PNPS) (Instituto Nacional de Saude Publica, Praia, agosto de 2023)
tem como objetivo constituir-se como um documento estratégico de referéncia nacional em matéria de promogéo da

saude, orientador das politicas € agdes a desenvolver pelos diversos setores e intervenientes.

De acordo com o PNPS, a populagéo de Cabo Verde ascende a cerca de 491 mil habitantes (Censos 2021), registando

um ligeiro crescimento face a 2010 e alguns sinais de envelhecimento.

No que concerne a populagéo imigrante representa cerca de 18,7 mil pessoas, (3,8% da populagao), praticamente o dobro
das estimativas em 2017 e os principais paises de proveniéncia eram a Guiné-Bissau (24%), S&o Tomé e Principe (16%),
Portugal (11%), Senegal e Angola com cerca de 9%, sendo o principal destino as ilhas do Sal e Boavista, onde a populagéo

imigrante representa 8,35% e 11,83%, respetivamente.

Ressalva-se a ligeira predominancia de homens na maioria das ilhas, com exce¢&o da ilha de Santiago, onde as mulheres

representam 51,1% da populagdo e relativamente, a estrutura etéria, com base nos Censos de 2021, a populagéo total
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de Cabo Verde com mais de 65 anos representa 6,7% (face a 6,0% em 2010) e a populagdo de idade inferior a 24 anos
representa 44,7% (face a 55,0% em 2010). No periodo 2010-2021 houve um aumento de cerca de 8% na populagdo com
mais de 35 anos, face a uma diminuig¢&o de cerca de 10% na populagdo com menos de 24 anos, evidenciando 0 aumento

da populag&o envelhecida em Cabo Verde.
O PNPS refere que em 2021, ha que mencionar ainda algumas assimetrias na estrutura etaria, por ilha, destacando-se:

o “Asilhas de Santo Antdo, Séo Vicente, Sdo Nicolau e Maio séo as mais envelhecidas, com uma percentagem
de populagdo com mais de 65 anos superior & média do pais e uma populagdo com menos de 24 anos menor
do que a média do pais;

e Asilhas de Santiago, Sal e Boavista, sGo as menos envelhecidas, com menor percentagem de populagdo com
mais de 65%, face a populagéo até 24 anos;

o Aslhas de Fogo e Brava apresentam percentagens de populagéo até aos 24 anos equivalentes ou acima da
média do pais, mas com maior percentagem de popula¢do acima dos 65 anos”.

O PNPS conclui que o aumento da populagdo envelhecida em Cabo Verde esta essencialmente relacionado com o
aumento da expetativa de vida, resultado dos avangos alcangados em rela¢&o & saude e ao acesso aos cuidados de

salde.

E, como informagao relevante ainda para a caraterizagdo do que designam de Perfil Sanitario de Cabo Verde, séo
destacados como fatores que influenciam o acesso a alimentos saudaveis, habitagdo adequada e servigos de salde a
pobreza e a falta de recursos econdémicos, com consequéncias negativas para a saude dos individuos. Por um lado, ao
nivel de pobreza, registou uma evolugao favoravel nos Ultimos anos uma vez que a populagéo a viver abaixo do limiar da
pobreza passou de 32% em 2016 para 28% em 2021. Por outro, ao nivel de empregabilidade situava-se em 2021 nos
50%, sendo que apenas cerca de 5% da populagao se encontra desempregada (face a 12% em 2017) e a restante parcela

encontra-se inativa (domésticas, estudantes, reformados, incapacitados, efc.).

Por ilha, importa fazer destaque as ilhas do Sal e da Boavista, por apresentarem taxas de desemprego inferiores a média
nacional, sendo também as ilhas que tém maior percentagem da populagdo empregada, a par com as ilhas de Sao Nicolau

e de S&o Vicente (superior a 50%).

Ao nivel da alfabetizagdo, 75% da populagéo frequenta ou frequentou o ensino basico e secundario, e apenas 8% da
populagdo com mais de 4 anos nunca frequentou qualquer nivel de ensino. E 0 PNPS destaca que a educagéo facilita a
compreensdo da saude e das praticas de estilo de vida saudaveis, potenciando a obtengao de melhores resultados em
saude.

Hé ainda a destacar 0 aumento da percentagem de agregados familiares com sistema de evacuagdo de aguas residuais
ligado & instalagdo sanitaria no alojamento de cerca de 81% em 2017 para cerca de 84%, em 2021. As ilhas do Sal e do
Maio apresentam mais de 90% de agregados familiares com acesso ao sistema de evacuagao de aguas residuais ligado
as instalagdes sanitarias, contrastando com as ilhas de Santiago e de Santo Antéo, com cerca de 81%.
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Em termos de residuos solidos (lixos caseiros), a maioria dos agregados familiares de Cabo Verde faz a utilizagéo de
contentores e a recolha por carros de lixo, representando estas duas formas de evacuagéo cerca de 85% dos agregados
familiares (face a 80%, em 2017), com destaque para as ilhas da Boavista, de S&o Vicente, do Maio e do Sal que atingem
cerca de 98%. O PNPS destaca que, apesar da melhoria, registam-se ainda significantes assimetrias regionais, em
relagdo as ilhas de Santiago, do Fogo, de Santo Antéo e da Brava a registar mais de 10% dos agregados familiares a

enterrar ou a queimar os seus residuos sélidos.

Cerca de 29,6% da populagéo cabo-verdiana ainda ndo tem acesso a gua canalizada (face a 32,1%, em 2017) e 12%

da populagéo, embora tenha acesso, 0 mesmo s6 é possivel no exterior do seu alojamento.

Relativamente & eletricidade, em 2021, cerca de 90% dos agregados familiares de Cabo Verde tém eletricidade no seu
alojamento, valor também registado em 2017 e apenas nas ilhas de Santiago e do Fogo menos de 90% dos agregados
familiares néo tém eletricidade, sendo que a ilha da Brava é a que apresenta maior percentagem de populagdo com

acesso a eletricidade (cerca de 96%).

Cerca de 80% dos agregados usa gas ou eletricidade como fonte de calor para cozinhar (face a 77%, em 2017). E, nas
ilhas da Boavista, de S&o Vicente e do Sal, mais de 94% da populagao usa gas ou eletricidade para cozinhar, sendo que

a ilha do Fogo € a que regista a menor percentagem, correspondendo a cerca de 65% dos agregados familiares.

O PNSP refere que, e de acordo com os dados apresentados pelo Relatorio Estatistico 2020, do Ministério da Satde e
da Seguranga Social da Republica de Cabo Verde, no que se refere ao acesso aos servigos de saude e indicadores de
salde, evidenciam melhorias relevantes, ndo obstante destacarem como menos favoraveis (nota: em conta o periodo de
analise, alguns numeros poderao estar negativamente influenciados pela subnotificagéo verificada durante o periodo de

pandemia da COVID-19, podendo n&o corresponder, na sua totalidade, a situagéo atual):

e ‘“Taxas de utilizagdo nas urgéncias superiores a taxa de utilizagéo das consultas programadas, podendo indiciar
condicionalismos no acesso ao sistema de satide, com forte atendimento de demanda espontéanea;

e Decréscimo significativo da prevaléncia de prote¢do contracetiva, apresentando em 2020 um valor de 35,3%
face aos 42,2% registados em 2016. Considerando também as instituigbes privadas, de acordo com o IDSR Ill,
em 2018, a prevaléncia de protecéo contracetiva rondava os 44%, o que evidencia um crescimento face a 2016
e o crescente papel dos prestadores privados na satide;

e Diminuicdo dos partos assistidos por pessoal qualificado (médicos e enfermeiros), apresentando, em 2019 e
2020, um valor de 88,4% e 87,8%, respetivamente, face aos 92,9% registados em 2018".

Importa também destacar o comportamento favoravel, nomeadamente no que se refere a:

e “Diminuicdo na percentagem de gravidas na adolescéncia, passando de 13,3%, em 2017, para 11,8%, em 2020,
com algumas assimetrias entre ilhas:

e Ailha de Séo Nicolau registou um aumento de cerca de 4% de mulheres grévidas na adolescéncia e a ilha do
Fogo atinge maior percentagem de gravidas adolescentes (17%) em 2020, sendo que cerca de 5% sdo menores
de 17 anos.

e Asilhas da Boavista, do Sal e da Brava séo as que apresentam uma menor percentagem de mulheres gravidas
na adolescéncia (igual ou menor a 10%).

EAS - Relatorio Sintese - Volume B: Aeroporto Internacional Nelson Mandela (RAD _Ilha de Santiago
_Intervengoes da Fase 1-B dos Aeroportos Internacionais de Cabo Verde




</ MUNDI $9 simbienteacores

CONSU LT'NG Engenharia e Gestdo Ambiental

e Redugédo da taxa de mortalidade infantil de 15,6 6bitos por cada mil nascidos vivos em 2019, para 11,6, em
2020.

o FElevada cobertura vacinal das criangas menores de 1 ano, sendo que, desde 2018, todas as vacinas foram
administradas a mais de 90% das criangas, a excegéo da vacina PRS2, que apresenta niveis inferiores, ainda
assim com cerca de 85%.

e Evolugdo positiva, embora ainda instavel das doengas transmissiveis, registando-se, no entanto, uma
diminuig&o dos casos, nomeadamente de paludismo e VIH:

e Redugédo do numero de novos casos de VIH notificados, de forma consistente, desde 2018;

e Aumento do ntimero de novos casos SIDA, em 2020;

e Redugédo do numero de casos notificados de Paludismo (autéctone, introduzido e importado)”.

Ha uma tendéncia de aumento das doengas ndo transmissiveis e doengas cronicas, devido as mudangas no perfil

demografico, epidemioldgico e nutricional da populagéo cabo-verdiana.

Fazem ainda destaque ao contributo de alguns comportamentos e estilos de vida promotores de maior risco que

influenciam o estado de saude e bem-estar da populagéo de Cabo Verde, tais como:

e “Aumento da prevaléncia do excesso de peso (conjugagao das categorias de sobrepeso e obesidade) de cerca
de 37%, em 2007 para 44,2%, em 2019 (IDNT 11,2020):

o  Esta prevaléncia atinge um nivel mais elevado, de cerca de 59% nos grupos etarios de 45 a 59 e de 60 a 69
anos.

o 29,9% da populagéo adulta é classificada com sobrepeso e 14,4% séo obesas, enquanto cerca de metade
(52%) se apresenta dentro do IMC considerado adequado para o peso e estatura;

o 23% da populagéo obesa situa-se na faixa etaria de 45-59 anos, sendo a populagdo jovem adulta a que
apresenta a menor proporgéo de populagédo com indices de obesidade.

e Aumento dos niveis de sedentarismo da populagdo adulta (18-69 anos), representado pelo decréscimo da
mediana do tempo gasto em atividade fisica por dia, de 162,9 minutos em 2007 para 54,3 minutos em 2019
(IDNT 11,2020).

e Os dados preliminares do Recenseamento Geral do Desporto 2022, permitem ainda constatar que cerca de
50% da populagdo com 6 ou mais anos pratica exercicio fisico ou desporto, no entanto, esta percentagem é
significativamente influenciada pelos grupos etérios dos 6 aos 24 anos, que praticam atividade fisica no 4mbito
da disciplina curricular de educagdo fisica. Os grupos etarios com mais de 25 anos, que praticam exercicio fisico
ou desporto, representam apenas cerca de 10%.

o Decréscimo da prevaléncia do fumo do tabaco na populagdo adulta cabo-verdiana, de 9,9%, em 2007, para
9,6%, em 2019 (IDNT 11,2020).

o O grupo etario com maior prevaléncia atual do fumo do tabaco (cerca de 11,3%) diz respeito aos adulfos com
idade compreendida entre os 18 e os 29 anos.

e Aumento da percentagem dos consumidores de &lcool atuais (que consumiram nos ultimos 30 dias), de 40%
em 2007, para 45%, em 2019 (IDNT 11,2020).

o Em 2019, a percentagem de adultos que fizeram o uso nocivo de bebidas alcodlicas (isto €, que ingeriram, no
caso dos homens = 60g de etanol em uma ocasido e = 40g, no caso das mulheres) é de 12%, sendo de destacar
0 USo nocivo de bebidas alcodlicas no grupo etario de 30 a 44 anos (14,4%).

e Cerca de 27% da populagdo declara nunca ter bebido, com maior percentagem (41%) de mulheres”.

No ano de 2020, a CCAD reportou o consumo e dependéncia de drogas em utentes em tratamento para dependéncia de
substancias suportada nos dados em comunidades de internamento para dependentes de substancias, mas também em

espagos de ambulatorio, verificando-se que:
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e "0 principal motivo para a dependéncia é o consumo de alcool, sequido do consumo de cannabis e crack.

e 57% dos utentes refere ter tido o seu primeiro contacto com drogas entre 0s 15 e 0s 24 anos e, em cerca de
30% dos utentes, este contacto iniciou-se entre 0s 10 e 0s 14 anos.

e  Elevado consumo médio de sal pela populagéo cabo-verdiana, com uma ingestdo média de cerca de 9,29 de
sal por dia. Apesar de néo existirem dados comparativos em Cabo Verde em relagédo a este indicador, a OMS
recomenda um consumo médio de cerca de 5g de sal por dia (IDNT 11,2020)".

No que concerne a saude oral da populagdo adulta, destacam-se:

e “Cerca de 12% da populagédo tem menos de 20 dentes naturais, sendo que a expresséo deste indicador é maior
na populagéo feminina (18%) do que na populagdo masculina (7%);

e Cerca de 3,5% da populagédo tem menos de 10 dentes naturais, com maior incidéncia (5,3%) na populagéo
feminina;

e  Cerca de 18% da populagéo considera ter algum tipo de problema de satide oral’.

A salde mental em Cabo Verde é uma area com muitas fragilidades, onde se tem vindo a registar o aumento da
prevaléncia das doengas mentais, e um crescente nimero de mortes devido a suicidio. De acordo com um relatério da
OMS, a taxa estimada de suicidio padronizada por idade (para todas as idades), em 2019, em todo 0 Mundo, rondava 9

mortes anuais por 100.000 habitantes. Em Cabo Verde, para 0 mesmo ano, esta taxa rondava 15 mortes anuais.
De acordo com a analise da situagao do suicidio no pais realizada através do IDNT I 40, que:

o “Cercade 3% da populagéo de Cabo Verde considerara seriamente a tentativa de suicidio nos ultimos 12 meses,
sendo o maior nivel entre mulheres (4,5%) comparativamente aos homens (2,1%);

e Osmais jovens sdo 0s que apresentam mais propensao para o suicidio (4,2%), sendo que 6% de mulheres com
18-29 anos considerara essa hipotese no ultimo ano;

e Da populagéo adulta que considerou tentar o suicidio, 22,4% procuraram ajuda profissional, com maior
incidéncia nas mulheres (26,5%) face aos homens (13,9%)”.

Resumidamente conclui-se que existe:

e Uma evolug&o estavel da populagéo, com um aumento do nivel de envelhecimento;

e Um posicionamento muito favoravel em termos de alfabetizac&o e instrugéo da populagao;

e Uma evolugéo favoravel na maioria dos fatores determinantes de saude, embora com assimetrias e fragilidades
ainda relevantes em termos regionais e populacionais.

O PNPS 2023-2027 estabeleceu as seguintes areas prioritarias:

e Empoderamento da Promogéo da Satde ao mais alfo nivel por parte das entidades;

e  Mobilizagéo das estruturas descentralizadas (Municipios) para a operacionalizagdo das agbes de promogéo da
saude junto das comunidades;

e  Orientagéo para a implementagéo das politicas de Promogao e para a monitorizacao e avaliagdo dos resultados
em saude, reforgando os instrumentos existentes e em desenvolvimento;

e  Continuidade e reforgo da promogao da sadde no 4mbito das doengas transmissiveis, ndo transmissiveis, bem
como a nivel dos comportamentos e estilos de vida saudavel;

e  Promogéo do desenvolvimento sustentavel em termos sociais, ambientais e econdmicos;
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e Angariagdo e otimizagéo dos financiamentos e outros recursos disponiveis.

Tendo definido as seguintes 20 Iniciativas:

Posicionar a implementagao da promog&o da saude como uma prioridade ao mais alto nivel

Fortalecer a coordenagao intergovernamental para a promog&o da saude

Reforcar o papel do INSP enquanto coordenador da rea de promogao da salde de acordo com o seu Estatuto

Implementar mecanismos consolidados para a captagao, monitorizagdo e priorizagdo dos investimentos em

promog&o da saude

Promover a regulag&o e mecanismos de afetagdo de verbas fiscais a promogéo da salde

Reforcar a atuagéo dos setores publico e privado no &mbito da abordagem “Uma sé Salde”

Operacionalizar a estrutura das cidades saudaveis com suporte nas orientagdes do PECS-CV

Fortalecer o dialogo entre os diversos setores e valorizar iniciativas multissetoriais

Promover a implementag&o e monitorizagao das politicas integradas no &mbito da abordagem “Uma s6 Saude

Desenvolver evidéncia cientifica sobre os determinantes sociais de saude ao longo do ciclo de vida

Reforcar a comunicagdo em promogéo da salde, enquadrada na estratégia de comunicagéo do INSP

Mobilizar as comunidades para a promogao da salde, capacitando e reforcando as competéncias de forma

descentralizada

Incentivar as instituigdes para a responsabilidade social corporativa

Incentivar a participagao individual e comunitaria para a promogao da satde

Promover o acesso de todos a salde

Promover uma cultura de respeito e solidariedade através da capacitagdo dos profissionais e comunidades

Impulsionar a atuagéo no ambito da promogéo da Saude Mental

Promover e implementar medidas para reduzir as assimetrias regionais no ambito da abordagem “Uma sé

Saude”

e Reforgar a educacdo em salde e a sensibilizagdo das comunidades para os temas de cidadania, promogéo da
saude e prevengdo da doenga

o  Assegurar a disponibilizagéo de informagao confiavel sobre os diversos temas de salde e promogéo da salde

Em termos das estruturas sanitarias, na ilha de Santiago apenas Praia possuia em 2022 um hospital central. O municipio
possuia igualmente 1 delegacia de saude (existente em todos os municipios da ilha), 5 dos 14 centros de satde existentes,

3 dos14 postos sanitarios, 4 das 46 unidades sanitarias de base.

Saude Humana e Seguranca no Trabalho - CVA

A Cabo Verde Airports tem um Manual do Sistema de Gestao Integrado da Qualidade, Seguranga e Satde no Trabalho,
que apresenta de forma resumida as principais atividades para a gestdo da Qualidade, Seguranga e Satde no Trabalho
(SST) adequadas a Empresa, as partes interessadas e em linha com as politicas e procedimentos da Cabo Verde Airports

e com os requisitos do PS 2 da IFC (onde aplicavel) (Performance Standard 2 - Labor and Working Conditions).
Com base nas orientagdes oficiais da IFC, os principais objetivos do PS2 séo:

Promover tratamento justo, ndo discriminag&o e igualdade de oportunidades a todos os trabalhadores.
Estabelecer, manter e melhorar as relagdes entre trabalhadores e geréncia.

Garantir o cumprimento da legislagéo trabalhista nacional.

Proteger trabalhadores, incluindo grupos vulneraveis (criangas, trabalhadores migrantes, terceirizados, etc.).
Fomentar condigdes de trabalho seguras e saudéveis e proteger a satide dos trabalhadores.
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e Evitar o uso de trabalho forgado.

Esses objetivos fazem parte dos requisitos do PS2, que visam orientar projetos e empresas financiadas pela IFC para

que operem de forma responsavel, sustentavel e alinhada com padrdes internacionais de trabalho e direitos humanos.
Assim, e para também dar cumprimento aos requisitos do PS 2 da IFC, o Manual tem como objetivos:

e Definir as responsabilidades e os procedimentos associados ao cumprimento dos requisitos normativos da
Qualidade e SST, de acordo com o dmbito:
o Qualidade: NP EN ISO 9001;
o Seguranga e Saude do Trabalho: NP ISO 45001.
e  Descrever as interagdes entre os processos do sistema;
e Servir de guia a melhoria continua dos servigos prestados.

A politica da seguranga e da qualidade assenta-se no compromisso de garantir a Seguranga e a Qualidade dos servigos
prestados nos Aeroportos e 0s seus fundamentos aplicados a Qualidade e SST séo:
e  Cumprir os requisitos legais e regulamentares aplicaveis e outros requisitos subscritos, relativos aos perigos
para a Seguranca e Saude no Trabalho;
e Assegurar a prevencado de lesdes, ferimentos e danos para a saude;
e Identificar os perigos e avaliar e controlar os riscos, reportados as atividades de forma a conseguir um bom
desempenho em matéria de gestdo da Seguranca e Salde;

e Assegurar a melhoria continua dos servigos prestados e a operacionalizagdo das atividades, através de um
Sistema de Gestéo Integrado (Qualidade, Seguranga e Saude no Trabalho).

No ambito do Sistema de Gestéo Integrado da Qualidade e SST (SGIQSST) da CVA, estao abrangidos a Gestéo de todos
os Aeroportos e Aerodromos nacionais e as atividades e servigos de suporte inerentes a Infraestruturagéo Aeroportuaria,
cujos principios se enquadram nas orientagdes definidas pelas referéncias normativas 1ISO 9001:2015 — Sistema de
Gestdo da Qualidade e NP ISO 45001:2018- Sistema de Gestdo da Seguranga e Satde no Trabalho.

Os processos do SGIQSST estao interligados de acordo com a Figura 2.1.12.1. O SGIQSST é um instrumento para a
melhoria continua e a uniformiza¢do de procedimentos, que baseia-se em atividades de gestdo aeroportuéria, das
infraestruturas, dos recursos humanos, administrativos e financeiros — pelo que, as atividades sdo acompanhadas através
dos processos de avaliagéo e de controlo que geram inputs para a melhoria continua do Sistema e as informagdes dos
relatdrios da revisao do sistema séo utilizadas no planeamento das atividades anuais e ajuste das estratégias de gestéo.
Importa destacar que a CVA promove o envolvimento dos Colaboradores para garantir comprometimento na
implementagéo dos procedimentos da seguranca e na melhoria da prestagéo de servigo através de, nomeadamente:

Aplicacdo de inquéritos e questionarios;
Realizagéo de oficinas de trabalho;
Acoes de sensibilizagao / publicagdes;
Acompanhamentos das Estruturas;

A avaliagao dos riscos para SST;
Implementagao de medidas.
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Figura 2.1.12.1 | Mapa da interagéo dos Processos do Sistema

A nivel nacional, a Resolug&o n.° 20/2014 de 14 de margo, aprova a Politica Nacional de Prevencéo e Seguranga no
Trabalho (PNSST) que pretende melhorar a seguranga e a saude no mundo do trabalho, construindo e mantendo uma
cultura de prevengdo, associado as politicas de desenvolvimento social e econdémico, tendo como paradigma a
preservagdo de um ambiente de trabalho seguro e saudavel e a busca de solugdes que valorizem o trabalho e a qualidade
de vida das pessoas.

Em matéria de legislacéo laboral importa fazer referéncia a:

e Decreto-Legislativo n.° 5/2007, de 16 de outubro, alterado pelo Decreto-Legislativo n.° 5/2010, de 16 de junho
e pelo Decreto-Legislativo n.° 1/2016, de 3 de fevereiro - Codigo Laboral Cabo-verdiano;

o  Decreto-Lei n.° 8/2025, de 28 margo - Primeira alteragéo ao Estatuto da Inspegao-Geral do Trabalho, aprovado
pelo Decreto-Lei n.° 55/2018, de 24 de outubro;

e Decreto-lei n.° 58/2020 de 29 de julho - Regime juridico que regula Seguro Obrigatério de Acidentes de Trabalho
e Doengas Profissionais

o Decreto-Lei 55/99 de 6 de setembro - Medidas de que garantam nos locais de trabalho, a seguranca e a saude
dos trabalhadores e um bom ambiente de trabalho;

e  Decreto lei 64/2010, de 27 de dezembro - Regras gerais de planeamento, organizagdo e coordenagao para
promover a seguranga, higiene e satide no trabalho em estaleiros de construgéo.
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Sautde Humana e Sequranca no Trabalho - INTERVENCAO NA AREA SOCIAL

A CVA tem implementados Procedimentos de Intervengdo na Area Social, apoiados num documento com o mesmo nome
e que descreve as responsabilidades e as atividades a desenvolver aquando de qualquer intervengéo social do Nucleo

de Qualidade, Sustentabilidade e Ambiente (QSA), com um foco voltado para o bem-estar da comunidade.

As intervengdes socias sdo fundamentadas no respeito pelos Direitos Humanos, coordenadas por uma Social Expert e
realizadas pelos Pontos Focais da Area Social (PFAS) nomeados junto de cada um dos 7 aeroportos e aerédromos, o
que pressupde desempenharem as fun¢bes de CLO (Community Liasion Officer). Igualmente, a existéncia de um
Mecanismo de Gestdo das Reclamagbes — MGR/ (Community Grievance Mechanism - CGM), que permita a
apresentagdo e gestdo de reclamagdes da comunidade (incluindo reclamagdes andnimas) nos 7 aeroportos de Cabo
Verde.

A aplicagdo deste procedimento pretende garantir a Cabo Verde Airports a faculdade de estabelecer um envolvimento
eficaz das partes interessadas de modo a abordar suas preocupagdes, comunicar os beneficios da aviagdo e promover a

confianga mutua e a cooperagao, bem como, se organizacionalmente conveniente, aproveitar as oportunidades detetadas.

Ainda, a aplicagio deste procedimento permite & Cabo Verde Airports melhor atuar em casos especificos, tal a gestéo do
Trafico Humano (TH), de modo a prever e, antecipadamente, corrigir os possiveis efeitos da sua intervengao, realgando
o papel dos aeroportos no combate ao trafico de pessoas - que é o de identificar/sinalizar e reportar os casos suspeitos

ou confirmados, respeitando as competéncias atribuidas a entidades e autoridades que a lei indica.

Importa ainda destacar o Plano de Envolvimento das Partes Interessadas (PEPI), previsto nos Termos de Referéncia do
Manual do projeto — Envolvimento das Partes Interessadas, realizado para as intervengdes planejadas para a Fase 1-A,
e que continha as informagdes especificas sobre o envolvimento das partes interessadas para cada aeroporto e quaisquer
atividades de envolvimento realizadas no dmbito da avaliagdo ambiental e social e desenvolver os mecanismos para
reclamagdes da comunidade(que permita a apresentacdo e gestdo de reclamagbes da comunidade (incluindo
reclamagdes anonimas). O PEPI foi desenvolvido de acordo com Padrdes de Desempenho 10 (PS10) da IFC, que
considera que o envolvimento das partes interessadas € um processo inclusivo realizado durante todo o ciclo de vida do

projeto.
Os seus principais objetivos foram assim:

e Estabelecer uma estratégia sistematica de envolvimento das partes interessadas, que ajudara os Mutuarios a
criar e manter uma relagéo construtiva com as partes interessadas e, em particular, com as partes afetadas pelo
projeto.

e Avaliar o nivel de interesse das partes interessadas e apoio para o projeto e permitir que as suas opinides sejam
consideradas na concegéo do projeto e desempenho ambiental e social.

e Promover e proporcionar meios para o envolvimento eficaz e inclusivo das partes afetadas pelo projeto durante
todo o ciclo de vida do projeto sobre questdes que poderiam afeta-las.

e  Garantir que informagao apropriada sobre 0s riscos e impactos ambientais e sociais do projeto seja divulgada
as partes interessadas de modo oportuno, acessivel, compreensivel e adequado.
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e  Garantir que as comunidades afetadas pelo projeto tenham meios acessiveis e inclusivos para apresentar
questdes e queixas, e permitir que os Mutuarios respondam e administrem tais questdes e queixas.

Os principais impactes e riscos identificados para a ilha de Santiago no PEPI foram:
Saneamento

e ETAR - como utilizar a agua tratada para a agricultura. O papel dos laboratérios na comunicagéo sobre a
qualidade da agua para agricultura é fundamental, de modo que os agricultores tenham mais propensao para o
uso, tendo em conta sempre o consumidor final;

e Aumentar a transformagéo da agua do mar, através do processo de dessalinizagdo, para o abastecimento
publico, cada vez mais frequente;

o Sensibilizagdo da popula¢do para garantir a percegéo social positiva e informada relativamente a reutilizagao
de agua residual tratada (tanto dos agricultores como dos consumidores dos produtos).

Padréo de Desempenho 4: Satde e Seguranga da Comunidade
Seguranga

e Melhorar o controlo de doengas nos aeroportos (e.g. malaria) a entrada no pais, através de um posto sanitario
em todos os aeroportos;

e  Mapear continuamente as aves que circundam os aeroportos (envolvendo o INIDA). Ha uma preocupagao com
apresenca de aves e de outros animais na zona aeroportuaria - ha um programa de sensibilizag&o dos criadores
de animais para minimizar essa presencga. Pontos de agua e outros animais (e.g. ruminantes) atraem aves e
deveriam ser proibidos nas imediagées do aeroporto;

o Eimportante que a otimizagdo da ETAR tenha em conta a necessidade de reduzir a atragao de aves;

e Melhorar a seguranga ao redor dos aeroportos, sensibilizando as popula¢des para a criagédo de animais e
construgdes clandestinas;

e Existem duas incineradoras de residuos hospitalares na Praia. Nas imediagfes do aeroporto sdo geradas
quantidades significativas de residuos (de constru¢&o e demoligdo, da zona industrial, etc.).

Ruido/Barulho

e A questdo dos voos noturnos e 0s impactes psicossomaticos que podem trazer (dores de cabega, depresséo,
problemas psicolégicos, perturbagdes do sono...), devido as aeronaves e transportes terrestres associados.

Padréo de Desempenho 6: Conservagdo da Biodiversidade e Gestao Sustentavel de Recursos Naturais Vivos
Biodiversidade e Vida selvagem

e A questdo da biodiversidade e vida selvagem no aeroporto, com uma flora sazonal (na época seca existem
apenas acacias americanas e alguns exemplares de bombardeiro, além da plantagdo de babosa em ravinas
proximas & pista). Quanto & fauna foram avistadas algumas aves (garga boeiro, pombos, galinha do mato,
cordeiro e pardais) e algum gado bovino, estes fora do perimetro. Também s&o avistados macacos, gatos e
ratos, que segundo informagdes da ASA s3o atraidos pela ETAR do aeroporto que é gerida pela empresa Aguas
de Ponta Preta (APP);
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e Existéncia no entorno do aeroporto de diversas fontes de alimento que atraem esses amimais, nomeadamente
reservatorios de agua, residuos sélidos, animais domésticos (bovinos e caprinos). Estima-se que existem na
zona de Achada Grande Traz (AGT), cerca de 30 criadores de pombos, com cerca de 2000 animais;

e Reforgar as campanhas de sensibilizagdo com a populagdo da AGT, de modo a reduzir o problema das aves
no entorno do aeroporto, dado que a seguir a época das chuvas as aves tendem a aumentar devido ao aumento
da vegetagéo e fontes de agua no local.

Padréo de Desempenho 7: Povos Indigenas
Questdes sociais

e Aumento de turistas e riscos de proliferacdo de doengas, degradagéo de condigdes sanitarias, produgéo de
residuos e dificuldade em geri-los, dificuldade em rastrear a origem de doencas, problemas com prostituigo e
doengas sexualmente transmissiveis, aumento do consumo de bebidas alcodlicas, toxicodependéncia e
dopagem, trabalho em infantil e peditérios na rua;

Gerir da melhor forma possivel os terrenos vendidos nas imediagdes do aeroporto da Praia;

Reforgar a seguranga humana nos aeroportos, mormente o trafico de pessoas, incluindo menores;

Abrir espacos para lojas sociais ao redor dos aeroportos;

Melhorar os investimentos sociais e econdmicos nas comunidades a volta dos aeroportos, combatendo a

pobreza e as vulnerabilidades socioeconémicas (e.g. centro de desenvolvimento social das Cémaras

Municipais);

e  Promover a justica territorial em Cabo Verde (e.g. acesso rapido a cuidados de salde);

e Reforgar as estratégias da transi¢do da economia informal para formal, tendo em conta a fragilidade das
pessoas, e falta de protegao social que a mesma implica;

e  Combater os males sociais das comunidades vulneraveis, os riscos associados a prostituicdo infantil, o trafico
e uso de estupefacientes;

e Trabalhar com o Departamento de Reinsergéo Social, € em articulagdo com o departamento de agédo social e
de empreendedorismo, para criar projetos integrados de formagdo e enquadramento e orientagdo social e
profissional de pessoas fragilizadas (e.g. toxicodependentes);

e Sensibilizar a Camara Municipal a direcionar os projetos socioecondmicos para as zonas circundantes do
aeroporto.

A Cabo Verde Airports, S.A, no ambito do PEPI, estabeleceu um Departamento Social, encarregado de coordenar e

implementar as atividades institucionais relacionadas ao envolvimento das partes interessadas e que tem a

responsabilidade geral pela administragdo das atividades e dos recursos alocados ao PEPI. O Departamento Social

também & responsavel por relatar & Unidade de Gestédo de Projetos Especiais o progresso das atividades do PEPI.

O PEPI assumiu o compromisso de ser revisto e atualizado conforme necessario durante a execugédo do projeto, no
sentido de garantir que as informagdes nelas contidas permanegam precisas e atualizadas e quaisquer mudangas

significativas nas atividades do projeto e seu cronograma séo refletidas no PEPI devidamente.
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3 Andlise sumaria de impactes e identificacdo de medidas

mitigadoras

Atendendo & situagao de referéncia e as caracteristicas da area de estudo, e ao facto da presente avaliagdo ser um estudo
ambiental simplificado e ndo um estudo de impacte ambiental completo, foi desenvolvida a identificagdo, caraterizagéo,
previsdo e avaliagdo dos impactes ambientais gerados, para cada um dos fatores considerados, numa abordagem Para
efeitos desta avaliagao foi considerado um conceito amplo de ambiente, de modo a estendé-lo ao conjunto dos sistemas
fisicos, quimicos, biologicos e as suas relagdes, e dos fatores econémicos, sociais e culturais, com efeito direto ou indireto,

temporarios ou permanentes, sobre os seres vivos € a qualidade de vida do Homem (Condesso, 2001).

Assim, procedeu-se a identificacdo e avaliagdo das variaveis ambientais e sociais no decorrer das diversas fases do projeto
em andlise, avaliando e classificando os impactes identificados e analisados de acordo com:

Sentido - Positivo ou Negativo;

Incidéncia — Direta (D) ou Indireta (1);

Duragéao — Temporario (T) ou Permanente (P);

A sua reversibilidade — Reversivel (R) ou Irreversivel (IRr);
Significancia — Reduzida, Média e Elevada.

Assim, a cada impacte sera atribuido um grau de significancia (reduzida, média ou elevada) ambiental e social, quer em

termos positivos, quer em termos negativos, dos diversos aspetos das atividades/processos inerentes ao projeto.

Importa salientar que a analise de impactes teve em consideragao a zona de implantagéo do projeto e a respetiva envolvente

proxima.

A significancia dos aspetos e impactes ambientais € determinada com base em dois critérios principais:

— Severidade (impactes negativos) ou Beneficio (impactes positivos);
— Probabilidade de ocorréncia (situagbes de emergéncia) / Frequéncia da ocorréncia (situagdes normais de
laboragéo).

Severidade/Beneficio

A classificacdo da Severidade/Beneficio dos impactes ambientais € efetuada com base numa escala de 1 a 5 (Quadro

3.1), de acordo com a sua magnitude e gravidade.

Quadro 3.1 | Classificagdo da Severidade / Beneficio ao nivel do impacte
Severidade/Beneficio do impacte potencial ‘ Pontuagao
Muito Elevado 5

Elevado 4
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Severidade/Beneficio do impacte potencial

Médio 3
Reduzido 2
Muito Baixo 1

Frequéncia/Probabilidade

A Frequéncia/Probabilidade consiste na classificagdo da ocorréncia do aspeto em situagbes de operagdo normal

(frequéncia) e em situagbes de emergéncia (probabilidade), de acordo com as escalas de 1 a 5 (Quadros 3.2 € 3.3).

eracionais normais

Quadro 3.2 | Classificagdo da frequéncia de ocorréncia em situagoes o

Frequéncia associada a laboragao normal Pontuagao

Muito elevada — continuo ou mais que uma vez por dia 5

Elevada — mais que uma vez por semana até uma vez por dia

Moderada — mais do que uma vez por més até uma vez por semana

Reduzida - mais do que uma vez por ano até uma vez por trimestre
Sem significado — uma vez por ano ou menos

Quadro 3.3 | Classificagao da probabilidade de ocorréncia em situagdes de emergéncia
Frequéncia associada a situagoes de emergéncia Ordem de grandeza numérica ‘

- N W |

W até 1 vez/semana 5
Elevada — ocorréncia muito provavel até 1 vez/més 4
Moderada — razoavel probabilidade de ocorréncia até 1 vez/ano 3
Reduzida - baixa probabilidade de ocorréncia até 1 vez/10 anos 2
Remota — altamente improvavel que venha a ocorrer até 1 vez/100 anos 1

Classificacdo por niveis de significancia

A andlise de significancia dos aspetos ambientais € efetuada em funcdo da Severidade/Beneficio e da
Probabilidade/Frequéncia. Considera-se que o primeiro critério representa um indicador mais relevante, pelo que a

significancia global é dada pela seguinte formula:
Formula 1 [2* (S/B)] x (P/F)

Das pontuages atribuidas, resulta a classificagdo do aspeto ambiental nos diferentes niveis de significancia, quer em

termos positivos, quer em termos negativos, de acordo com o estabelecido na Figura 3.1 e na Quadro 3.4.
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Probabilidade / Frequéncia

Figura 3.1 | Matriz de Significancia

Quadro 3.4 | Niveis de significancia
Impacte Positivo ‘ Impacte Negativo ‘

_|_| Elevado: significancia entre [30 a 50] e 20.

Médio Médio Médio: significancia entre [10 a 30, exceto 12 e 20

Reduzido Reduzido Reduzido: significancia entre [0 a 15], exceto 10 e 20

O Quadro 3.5 apresenta a analise sumaria de impactes negativos e positivos identificados e a identificagéo das respetivas
medidas de mitigagdo ou de reforgo (no caso dos impactes positivos, quando considerado pertinente), para a Fase de

Construgéo (C) e para a Fase de Exploragao (E) (de referir que n&o se considera uma fase de desativacio ao nivel da

avaliacdo de impactes no presente projeto, uma vez que tal ndo é expectavel que essa fase ocorra). Foram também

identificados os potenciais impactes positivos mais diretos resultantes das intervengdes da Fase 1-B e, quando aplicavel,

as respetivas medidas de potenciagéo, que estéo identificados na matriz seguinte com texto com a cor verde.
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Quadro 3.5 | Impactes Ambientais e Socioecondmicos e respetivas Medidas Mitigadoras e/ou de Potenciagao

(Legenda: Sentido — Positivo ou Negativo; Incidéncia — Direta (D) ou Indireta (1); Duragao — Temporario (T) ou Permanente (P); Reversibilidade — Reversivel (R) ou Irreversivel (IRr);
Significancia — Reduzida, Média e Elevada.

Fatores Impactes Ambientais e Socioeconémicos Significancia Medidas Mitigadoras / de Potenciagao

Incidéncia
Reversibilidade
2 x Severidade/

Beneficio

Frequéncia/
Probabilidade

Fatores biofisicos e da qualidade do ambiente

Impacte 1.1 - Libertagdo de GEE como resultado da Medida 1.1 - Proceder a manuteng&o e reviséo de todas
circulagio de veiculos pesados durante a as maquinas e equipamentos periodicamente, de forma a

c construcaofinstalagao do sistema de gestao de residuos | D | T R 2 4 Reduzida (8) manter as normais condicdes de funcionamento e
(com incineradora) e sistema de reutilizagdo de aguas assegurar a minimizagdo das emisses gasosas,
para os bombeiros nomeadamente GEE.

Impacte 1.2 - Libertagéo de GEE como resuitado da Medida 1.2 - Priorizar a compra de equipamentos que

circulagdo de veiculos pesados durante o processo de . . !
c extensdo e renovacio do edificio do terminal de D | T R 2 4 Reduzida (8) necessitem de menores consumos de energia.
passageiros. Medida 1.3 - Proceder & manutengdo e revisdo de
1.Climae veiculos periodicamente, de forma a manter as normais
Alteragdes Impacte 1.3 - Libertagio GEE associada 4 utilizacdo de condigdes de funcionamento e assegurar a minimizagéo
Climéticas c maquinas e equipamentos diversos para tarefas | D | T R 2 4 | Reduzida (8) das emissdes gasosas, nomeadamente GEE.
previstas.

Medida 1.4 - Sensibilizagdo dos condutores/operadores
das viaturas pesadas.

Impacte 1.4 - Libertagdo de GEE associado ao
funcionamento da incineradora (sendo de notar que as
emissdes estardo de acordo e em cumprimento da
E legislacdo especifica relativa as emissbes gasosas = D | P IRr 2 4 Reduzida (8)
deste tipo de equipamento, para além de ser uma
incineradora de pequenas dimensbes e que serdo
incinerados apenas residuos

Medida 1.5 — Monitorizag&o das emissdes associadas ao
funcionamento da incineradora

2. Geologia, (N#o foram identificados impactes com significado para
geomorfologia - o presente fator ao nivel das intervengdes previstas ou - - - - - - -
e fisiografia da sua exploracgédo/funcionamento, pois as acdes
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propostas decorrem maioritariamente em areas ja
infraestruturadas, o que minimiza a necessidade de
grandes movimentagdes de terra ou alteragdes ao
relevo natural)

Incidéncia

»

Reversibilidade

2 x Severidade/

Beneficio

Frequéncia/
Probabilidade

Significancia

simbienteacores

Engenharia e Gestdo Ambiental

Medidas Mitigadoras / de Potenciagédo

3. Solos e Uso
do Solo

CIE

Impacte 3.1 - Perda de solo permeavel, numa area
reduzida, devido ao edificio do sistema de gestdo de
residuos e ao sistema de reutilizagdo de &gua dos
bombeiros;

TP

IRr

Reduzida (10)

Medida 3.1 - As agdes pontuais de limpeza e decapagem
dos solos devem ser limitadas as zonas estritamente
indispensaveis para a execucao da obra;

Medida 3.2 - Delimitag&o rigorosa das areas de obra e
evitar ocupacao de solo fora da zona prevista.

Medida 3.3 - Executar os trabalhos que envolvam
movimentag&o de terras de forma a minimizar a exposi¢éo
dos solos em periodos de maior pluviosidade
(dependendo da estagdo em que serdo realizadas as
obras), de modo a diminuir a eros&o hidrica e o transporte
sdlido;

Medida 3.4 - Reaproveitamento dos materiais da camada
superficial do solo apds a fase de obras;

Medida 3.5 - Sempre que ocorra um derrame de produtos
quimicos no solo, deve proceder-se a verificagdo da
ocorréncia, com identificacgdo do tipo de derrame,
carateristicas do solo, quantidade do produto, limpeza e
recolha do solo contaminado, se necessario com o auxilio
de um produto absorvente adequado, e ao seu
armazenamento e envio para destino final ou recolha por
operador licenciado. O empreiteiro devera fazer prova de
eliminagdo final do produto com a apresentagdo do
Boletim/ Auto de entrega e eliminagéo.

CIE

Impacte 3.2 - Risco de contaminag&o localizada,
associado as infraestruturas de tratamento de residuos,
embora com mitigag&o prevista pelo uso de tecnologias
atuais (ETAR com reutilizagéo, incineradora e espagos

Reduzida (4)

Medida 3.2 - Implementar um plano de monitorizagéo
periodica da qualidade do solo nas zonas sensiveis
(incineradora).

Medida 3.3 - Implementacao, controlo e seguimento do
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de gestdo de residuos impermeaveis, cobertos,

confinados e com bacias de retengao).

Incidéncia

»

Reversibilidade

simbienteacores

Engenharia e Gestao Ambiental

2 x Severidade/

Beneficio

Frequéncia/

Probabilidade

Impacte 3.3 — Impacte positivo associado a melhoria do
sistema de gestéo de residuos produzidos no aeroporto
(separacdo,  acondicionamento/  armazenamento
temporério e destino final), que assegurara / permitira
eliminar  situagbes de dispers@o dos residuos

Significancia

Plano de Gestdo Ambiental e Social (PGAS) da obra,

Medidas Mitigadoras / de Potenciagédo

incluindo o Plano de Monitorizagdo e Acompanhamento

Ambiental e Plano de Prevengéo e Controlo de Derrames.

E . ) . D P IRr 8 5 (N&o aplicavel)
depositados temporariamente nos atuais contentores
em zonas ao ar livre (e que por vezes voam) e acabam
por dispersar-se por aquela area do aeroporto, ou até
mesmo poderao depositar-se, transportados pelo vento,
na sua envolvente.
4 (Né&o identificados, pois todas as intervengdes estdo em
. conformidade com os instrumentos de gestdo do
Ordenamento - o ; . I - - - - - - -
P territorio em vigor e as respetivas condicionantes e
do territrio o
serviddes))
Impacte 5.1 - Na fase de construgao e exploragéo havera Medida 5.1 - Implementag&o, controlo e seguimento do
consumos de agua afetos aos trabalhos construtivos e Plano de Gestdo Ambiental e Social (PGAS) da obra,
lavagens de espagos, atividades econémicas presentes incluindo o Plano de Monitorizagdo e Acompanhamento
e nas zonas sociais de trabalhadores e utentes, Ambiental e Plano de Prevengéo e Controlo de Derrames.
resultando na eventual deplegdo de recursos hidricos. Medida 5.2 - Proceder a formagdo dos colaboradores e
Contudo, é expectavel que estes impactes ambientais funcionarios de modo a incutir-se a adogdo de boas
5.’Rt.acursos CIE sejam . pouco significativos ‘face as dlsponlb[llq§1dgs D TP RIR 4 3 Reduzida (12) praticas ambientais (p.e. controlo de caudais de agua
Hidricos hidricas existentes, e face as medidas de eficiéncia

hidrica a implementar, e de reutilizagdo de aguas
residuais tratadas para fins menos exigentes (p.e. rega).
N&o se prevé que ocorra um aumento do consumo de
agua face a situagao atual, pois mesmo que se verifique
um aumento do numero de passageiros ao longo dos
anos, as intervengdes associadas a eventual reutilizagdo

consumidos, néo utilizacao de &gua potavel para lavar os
espacos exteriores optando pela reutilizagdo de aguas
pluviais ou 4guas de lavagens decantadas, colocagéo de
temporizadores em torneiras e autoclismos), e opgao por
equipamentos com elevada eficiéncia hidrica (p.e. uso de
redutores de caudais, arejadores, economizadores de
caudal, ou equipamentos com agua sob pressdo ou com
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de agua para fins menos exigentes e outros dispositivos

mais eficientes em termos hidricos que serdo instalados
nas areas a ampliar e a reabilitar (ex: sanitarios), estima-
se que resultem em redugdes e consumos mais
eficientes.

Incidéncia

»

Reversibilidade

2 x Severidade/

Beneficio

Frequéncia/

Probabilidade

Significancia

simbienteacores

Engenharia e Gestdo Ambiental

Medidas Mitigadoras / de Potenciagédo

mistura de ar).

Impacte 5.2 - Na fase de construgéo e exploragéo havera
producdo de aguas residuais domésticas que
apresentam potencial de degradagéo da qualidade dos
recursos hidricos e contaminagdo do solo. Contudo, é
expectavel que os impactes ambientais sejam pouco
significativos ja que as aguas residuais produzidas em

Medida 5.3 - Implementar instalagdes sanitarias e sociais
no estaleiro, em nimero adequado ao numero de pessoas
presentes em obra, bem como devidamente identificadas
para o género feminino e masculino, devendo estar
equipadas com sistema de recolha das aguas residuais
domésticas em tanques ou fossas estanques e posterior
encaminhamento para tratamento fora da &rea de

solo. Contudo, é expectavel que os impactes ambientais
sejam pouco significativos ja que as aguas residuais
industriais produzidas em obra seréo encaminhadas
para bacia de retencdo prépria, e as produzidas em
exploragdo serdo, tal como ja se verifica atualmente,
encaminhadas para tratamento na ETAR e para os

CIE obra serdo encaminhadas por rede de drenagem ou D | TP R 2 2 izl ) intervengao.
bacias de retengdo para fossas séticas e posterior Medida 5.4 - Assegurar o destino final adequado para as
recolha e tratamento por entidade gestora local, e as aguas residuais domésticas provenientes do estaleiro, de
aguas residuais produzidas em fase de exploragéo acordo com a legislagdo em vigor - ligag&o ao sistema
serdo encaminhadas para tratamento na propria ETAR municipal ou, alternativamente, recolha em tanques ou
do aeroporto. fossas estanques e posteriormente encaminhados para
tratamento.
Impacte 5.3 - Na fase de construgao e exploragéo havera Medida 5.5 - Definir uma zona de lavagem de
produgéo de aguas residuais industriais associadas, por equipamentos € magquinaria em estaleiro, e realizar a
exemplo, ao fabrico de betdo e lavagem de maquinas e drenagem e acondicionamento das &guas residuais
equipamentos, ou lavagem de espagos de manutengéo provenientes da lavagem, devendo ser descarregadas em
de aeronaves, que apresentam potencial de degradagéo bacias de decantagdo dedicadas para o efeito, para
CIE da qualidade dos recursos hidricos e contaminagéo do D T R 2 2 Reduzida (4) posterior reutilizag&o.

Medida 5.6 - A zona do parque de estacionamento de
viaturas em fase de obra e exploragéo, e zonas de
estacionamento e manutengao de aeronaves em fase de
exploragdo, devem possuir uma rede de drenagem com
separadores de hidrocarbonetos de forma a evitar
derrames acidentais de dleos, combustiveis ou outros

EAS - Relatério Sintese - Volume B: Aeroporto Internacional Nelson Mandela (RAD_Ilha de Santiago

_Intervengoes da Fase 1-B dos Aeroportos Internacionais de Cabo verde

_Cabo Verde Airports



MUNDI

V CONSULTING

$9 simbienteacores

Engenharia e Gestao Ambiental

Fatores

Impactes Ambientais e Socioeconémicos

sistemas de drenagem com
hidrocarbonetos

separadores  de

Incidéncia
Reversibilidade

2 x Severidade/

Beneficio
Frequéncia/
Probabilidade

Impacte 5.3 — Melhoria do tratamento de aguas residuais
geradas pelo aeroporto e do aproveitamento da &gua,

Significancia

Medidas Mitigadoras / de Potenciagédo

produtos perigosos contaminem os solos € as aguas.

Medida 5.7 - Verificagdo periddica das condigbes de
drenagem e separagéo das aguas e hidrocarbonetos nos
pétios de estacionamento e manutengdo adequada dos
sistemas de drenagem.

Medida 5.8 - As zonas de armazenamento de residuos e
produtos quimicos em fase de obra e exploracéo, e zonas
de manutencdo e aeronaves, devem possuir bacias de
retengdo para evitar eventuais contaminagdes de solo e
aguas devido a derrame acidental. (de referir que a zona
de gestdo de residuos que sera construida tem essas
areas delimitadas, confinadas e com bacias de retengao).

E : Co . D P IRr 4 5 (N&o aplicavel)

evitando potenciais risco de contaminagéo pelas lamas

geradas (impacte positivo)

Impacte 6.1 - Nas zonas cujos trabalhos implicam algum Medida 6.1 - Limitar o desmatamento e a movimentagéo

desmatamento, poderd ocorrer alguma perda local de de terras ao estritamente necessario para a execugéo das

habitats, pela perda do substrato de plantas e respetiva intervengoes.

fauna associada. Ainda que este impacte seja provavel, Medida 6.2 - Aquando das escavagdes e movimentagdes

sera pouco significativo, limitado no local e de baixa de terra previstas para as intervengdes, caso sejam

intensidade, em particular tendo em consideragdo a identificados exemplares de fauna e flora vivos, remové-
6 baixa densidade de flora nos locais previstos intervir, e los para outras areas com mesmas condigdes ecoldgicas
B.io diversidade c no facto de serem ja locais atualmente utilizados e na | D T R 2 2 Reduzida (4) (em conformidade com o respetivo “Plano de Gestao de

envolvente, quer da atual ETAR, quer do local onde sera
instalado o sistema de recirculagdo de agua para os
bombeiros (no caso da ampliagdo do terminal, esta
ocorre toda em drea ja do atual terminal, totalmente
impermeabilizada, do lado Terra).

Em suma, existe alguma possibilidade minima de
destruicdo ou alteragdo da estrutura de habitats, com

Biodiversidade” e PGAS das intervengbes para este
aeroporto)

Medida 6.3 - Sensibilizagdo dos trabalhadores na
identificagdo e mobilizagdo das espécies, caso sejam
encontradas

Medida 6.4 - Defini¢éo de todos os circuitos de acesso as
areas a intervencionar, de forma a conter e controlar e
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eventuais impactes na vegetagdo e na fauna minimizar todos os potenciais efeitos indiretos e
correspondente. Contudo esse impacto é incerto, ndo perturbagdo sobre os fatores bidticos, em particular da
significativo, limitado ao local de intervengéo e de fraca area envolvente que ndo sera alvo de intervengao
intensidade. Medida 6.5 - Implementagdo do Plano de Gestdo

Ambiental e Social (PGAS) elaborado para as
intervencdes previstas, e do respetivo programa de
monitorizacao

Medida 6.6 - Eliminar os pontos atrativos para abrigo e
alimentacdo de aves nas pistas, nomeadamente
vegetagdo especifica, pequenos animais e invertebrados
e residuos solidos

Medida 6.7 - Devera ser observado o comportamento dos
exemplares de avifauna presentes no limiar da area de
intervengéo de modo a garantir que o afugentamento dos
mesmos ndo se da para o lado ar da empreitada,
garantindo a seguranga aeroportuaria.

Impacte 6.2 — Impacte positivo associado a melhoria do
sistema de gestédo de residuos produzidos no aeroporto
(separagdo,  acondicionamento/  armazenamento
temporario e destino final), que assegurara / permitira
eliminar situagdes de dispersdo dos residuos
E depositados temporariamente nos atuais contentores
em zonas ao ar livre (e que por vezes voam) e acabam
por dispersar-se por aquela area do aeroporto, ou até
mesmo poderao depositar-se, transportados pelo vento,
na sua envolvente. Assim, sdo substancialmente
reduzidos os atuais impactes sobre a biodiversidade,

D P IRr 8 5 (N&o aplicavel)

sistemas ecoldgicos e solos.

Impacte 7.1 - No processo de construgéo do edificio do Medida 7.1 - Os produtos de escavagao que néo possam
7. Paisagem c sistema de gestdo de residuos sélidos, que inclui a | D T R 2 5 Reduzida (10) ser aproveitados, ou em excesso, devem ser

montagem/instalagdo de uma incineradora, ainda que armazenados em locais com caracteristicas adequadas
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temporarios, sdo esperados impactes visuais,
resultantes da presenca constante de equipamentos e
maquinas pesadas. Todavia, considerando a localizagao
da intervengdo e a ndo existéncia de recetores ou
elementos sensiveis nas proximidades, considera-se
que o impacte é bastante reduzido ou nulo. De salientar
que atualmente toda aquela zona do aeroporto esta ja
com fungbes de armazenagem e parqueamento de
equipamentos, materiais (inclusive de construgo) e
magquinaria (alguma dela j& degradada), para além da
existéncia de uma ETAR.

$9 simbienteacores
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Significancia

Incidéncia
Reversibilidade
2 x Severidade/

Beneficio

Frequéncia/
Probabilidade

Impacte 7.2 - Durante a constru¢do do sistema de
reutilizagdo de aguas para os bombeiros, sdo esperados
impactes visuais (temporérios), resultantes da presenga
constante de equipamentos e maquinas pesadas.
Todavia, considerando a localiza¢&o da intervengéo e a
ndo existéncia de recetores ou elementos sensiveis nas
proximidades, considera-se que o impacte é bastante
reduzido ou nulo.

Reduzida (10)

Impacte 7.3 - Durante a extensao e renovagao do edificio
do terminal de passageiros e construgao do novo edificio
de escritdrios, sdo esperados impactes na qualidade
visual da paisagem (temporarios), resultantes da
presenca de equipamentos e maquinas pesadas.
Todavia, considerando a localizagéo da intervengéo € a
ndo existéncia de recetores ou elementos sensiveis nas
proximidades, considera-se que o impacte é bastante
reduzido ou nulo. De salientar que essas intervengdes
localizam-se na zona do Lado Terra do aeroporto, mas
sem qualquer visibilidade para os acessos no Lado Terra
e precisamente no lado do terminal voltado para o Lado
Ar.

Reduzida (10)

Medidas Mitigadoras / de Potenciagédo

para depdsito;

Medida 7.2 - As agBes pontuais de limpeza e decapagem
dos solos devem ser limitadas as zonas estritamente
indispensaveis para a execugdo da obra;

Medida 7.3 - A biomassa vegetal e outros residuos
resultantes destas atividades devem ser removidos e
devidamente encaminhados para destino final.

Medida 7.4 - Evitar nos acessos e da area afeta a obra, a
acumulag&o e ressuspensao de poeiras, quer por agao do
vento, quer por agdo da circulagdo de veiculos e de
equipamentos de obra, através de procedimentos de
remogdo de materiais que ai se depositem em maiores
quantidades, ou de procedimentos de aspersdo dos
pavimentos térreos com agua, e de limpeza nos
pavimentos impermedveis na via rodoviéria de acesso ao
empreendimento, caso se verifique situagdes de
acumulagdo de poeiras ou outros inertes (terra, areia,
etc);

Medida 7.5 - Garantir a limpeza regular dos acessos e da
area afeta a obra, de forma a evitar a acumulagdo e
ressuspensdo de poeiras, quer por agdo do vento, quer
por agao da circulagdo de veiculos e de equipamentos de
obra.

Medida 7.6 - Defini¢do de todos os circuitos de acesso a
area a intervencionar e respetiva circulagéo interna, de
forma a conter e controlar e minimizar todos os potenciais
efeitos indiretos e perturbagéo sobre os fatores biéticos,
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atividades comerciais e populagéo em geral, em particular

da area envolvente que néo sera alvo de intervengao;

Medida 7.7 - Reabilitar as areas que foram
temporariamente  utilizadas/ocupadas  durante a
construcéo

Impacte 7.4 - A iluminag&o do estaleiro durante turnos

Medida 7.8 - Ponderar implementar solugbes de
iluminagao noturna da zona de obra (e estaleiro) com o
menor impacte possivel sobre a vida selvagem e

c noturnos pode gerar poluicdo luminosa para fauna e | D R 2 4 Reduzida (8) populacéo nas areas envolventes ao aeroporto, tendo por
flora existente na area envolvente do aeroporto base as melhores tecnologias disponiveis para o efeito e
que impliquem a menor perturbacéo possivel dos niveis
de luminancia;
Impacte 7.5 - Durante a fase de exploracéo, a ampliagéo
prevista do terminal terd um impacte visual permanente.
Contudo, considerando as dimensdes e localizagdes das
mesmas, contiguas ao atual terminal, e as fungdes e . . .
E gua . « D IRr 2 5 Reduzida (10) (Sem medidas previstas)
natureza atual ja do local (terminal e atividade
aeroportuaria), considera-se que pouco significativo
para a zona envolvente (estradas e acessos na area
envolvente)
Impacte 7.6 - Possivel emissdo de fumo (incineradora)
visivel (mesmo que controlada), mas que considerando . s x . .-
( que N ) que Medida 7.9 - Proceder a manuteng&o e revisao periodica
os ventos predominantes ndo se prevé que afetem a - )
, . o de todas as maquinas equipamentos, adotando as MTD,
zona do terminal de passageiros, e que com uma dire¢éo . -
: NS de forma a manter as normais condigbes de
predominante das massas de ar (nordeste) favoravel a . . T o
E D R 2 4 Reduzida (8) funcionamento e assegurar a minimizagdo das emissdes

propagacao de poluentes atmosféricos no sentido dos
aglomerados populacionais da cidade da Praia e
respetivos recetores sensiveis. Contudo, com a
distancia destes ao local da incineradora, a cerca de 1km
e mais, é expetdvel que os impactes sejam muito

gasosas (medida equivalente a do fator de “Qualidade do
Ar") (medida equivalente & do Fator “Riscos Naturais e
Antrépicos”)
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reduzidos ou nulos.

Impacte 7.7 - Impacte positivo associado a melhoria do
sistema de gestéo de residuos produzidos no aeroporto
(separacdo,  acondicionamento/  armazenamento
temporério e destino final), que assegurara / permitira
eliminar situagdes de dispersdo dos residuos

depositados temporariamente nos atuais contentores | DI IRr (Nao aplicavel)
em zonas ao ar livre (e que por vezes voam) e acabam
por dispersar-se por aquela area do aeroporto, ou até
mesmo poderao depositar-se, transportados pelo vento,
na sua envolvente, e que constituiam situagbes de
dissonancias visuais paisagisticas e ambientais.
Medida 8.1 - Garantir a limpeza regular dos acessos e da
area afeta a obra, de forma a evitar a acumulagéo e
Impacte 8.1 - Impacte na salide humana e na vegetagéo ressuspensdo de poeiras, quer por agdo do vento, quer
- Emiss&o de poluentes atmosféricos (CO, NOx, COV e por agdo da circulagdo de veiculos e de equipamentos de
PM10) associados a circulagdo de veiculos e utilizagdo | D R Reduzida (8) obra;
de magquinas e equipamentos, mas que se considera Medida 8.2 - Proceder a manuteng&o e revisao periodica
8. Qualidade temporario e reduzido de todas as maquinas e veiculos afetos a obra, de forma
do Ar a manter as normais condicdes de funcionamento e
assegurar a minimizagao das emissdes gasosas.
Medida 8.3 - Proceder & manuteng&o e reviséo periddica
Impacte 8.2 - Impacte na salide humana e na vegetagéo de todas as maquinas equipamentos, adotando as MTD,
- Emissdo de poluentes atmosféricos associados ao | D R Reduzida (8) de forma a manter as normais condigdes de
funcionamento da incineradora funcionamento e assegurar a minimizagdo das emissdes
gasosas.
Impacte 9.1 - Aumento do ruido e eventuais vibragdes Medida 9.1 - Comunicag&o a populag&o na envolvente e
9. Ruido e associado a cirgulagéo de veicqlgs pgsados para _ do aeroporto das .tarefas ruido§as, especialmente as
vibragdes transporte de equipamentos e matérias a instalar e de | D R Reduzida (6) tarefas a serem realizadas no periodo noturno.

construgdo (que passem por zonas habitacionais,
aglomerados urbanos, etc) (Considerando a natureza,

Medida 9.2 - Garantir os veiculos e maquinas utilizados
cumprem as normas legais de funcionamento no que
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ambito e localizagdo dos trabalhos, nédo se prevé que respeita as emissdes sonoras e vibragdes, procedendo a
ocorra perturbagdo de recetores sensiveis a ruido e sua manutengao periddica
vibragdes, a ndo ser no proprio aeroporto) Medida 9.3 - Respeitar a legislagdo aplicavel

relativamente ao ruido resultante da utilizag8o, ao ar livre,
de maquinas e ferramentas.

Medida 9.4 - Assegurar que s&o selecionadas as
méaquinas e equipamentos que originem o menor ruido
possivel.

Medida 9.5 - Garantir a formag&o dos colaboradores no
sentido de empregar técnicas adequadas para manter o
ruido do local ao minimo, nomeadamente os
condutores/operadores das viaturas pesadas, devendo
ser supervisionados de forma eficaz para garantir que as
melhores préaticas de trabalho em relagéo a redugédo de
ruido sejam aplicadas.

Medida 9.6 - A circulagdo de veiculos devera respeitar as
normas de seguranga, nomeadamente a redugdo da
velocidade de circulagdo junto das povoagdes, e
transportar os materiais fora dos periodos de maior
trafego;

Medida 9.7 - Deverdo ser selecionados os percursos,
velocidade e horario de circulagdo nos acessos,
reduzindo a passagem no interior das povoagoes e junto
de recetores sensiveis, de forma a minimizar a
perturbagdo das comunidades e das atividades sociais e
economicas envolventes;

E (Nao séo expetdveis impactes durante a fase de | i i i i -
Explorac&o que resultem das intervencdes da Fase 1-B)
10. Riscos Impacte 10.1 - Potenciais ocorréncias de eventos Medida 10.1 - Cumprimento do projeto de instalagdo da
naturais e E tecnolégicos associados ao funcionamento da | D T R 10 1 incineradora e dos sistemas técnicos associados (por
antrépicos incineradora (como explosdes, incéndios ou derrame de exemplo ao nivel dos sistemas de controle da poluicdo,
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substancias toxicas) (mas cujas tecnologias atuais

minimizam / eliminam significativamente a probabilidade
desses riscos ocorrerem).
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11. Energia e
Residuos

Impacte 11.1 - Em fase de construgéo havera produgao
de residuos solidos e efluentes, equiparados a urbanos
e industriais, incluindo residuos de fileira e residuos
perigosos, que apresentam impacte potencial de
degradagdo da qualidade dos recursos hidricos,
contaminag&o do solo, ou emissbes gasosas, caso nao
sejam geridos de forma adequada. Contudo, os residuos
serdo recolhidos e acondicionados de forma seletiva, e
posteriormente  encaminhados para destino final
adequado por operador licenciado, pelo que nédo se
prevé impactes negativos significativos, sejam pela
quantidade produzida ou pela sua perigosidade de
contaminag&o, e caso sejam cumpridas as disposicoes

Dn| T R 6 2

Significancia

Reduzida (12)

Medidas Mitigadoras / de Potenciagédo

dos sistemas de supressao de incéndios e explosdes)

Medida 10.2 - Cumprimento dos procedimentos
operacionais e de seguranga (como a manutengdo e
inspegbes  regulares, formagdo  continua  dos
colaboradores, elaboragdo de planos de emergéncia e
contingéncia, controlo de residuos, realizagdo de
exercicios de protecéo civil).

Medida 10.3 - Proceder & manutencao e reviséo periddica
de todas as maquinas equipamentos, adotando as MTD,
de forma a manter as normais condigdes de
funcionamento e assegurar a minimizagdo das emissdes
gasosas (medida equivalente a do Fator “Qualidade do
Ar)

Medida 10.4 - Avaliagdo da qualidade do ar, solo e agua
na envolvente;

Medida 10.5 - Garantir a eliminagdo/encaminhamento
adequado de cinzas e escorias resultantes da
incineradora

Medida 11.1 - Implementag&o, controlo e seguimento do
Plano de Gestdo Ambiental e Social (PGAS), Plano de
Acompanhamento Ambiental de Obra (PAAO) e Plano de
Prevengdo e Gestdo de Residuos de Construgéo e
Demoli¢éo (PPGRCD) de modo a gerir convenientemente
todos os residuos suscetiveis de serem produzidos
durante a fase de construgéo e exploragdo, respetiva
identificacdo, quantificagdo e classificagdo, e o controlo
do encaminhamento para destinos finais adequados para
os diferentes fluxos de residuos e respetivas entidades
gestoras ou operadores responsaveis.

Medida 11.2 - Proceder a formag&o dos colaboradores e
funcionarios sobre gestéo de residuos, economia circular
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previstas pelo Plano de Gestdo Ambiental e Social e outras boas praticas ambientais (por exemplo: correta

(PGAS), Plano de Acompanhamento Ambiental de Obra separagdo e encaminhamento de residuos, nao

(PAAO) e Plano de Prevencéo e Gestao de Residuos de abandono de residuos), com vista a introducéo de boas

Construgdo e Demolicdo (PPGRCD). praticas ambientais em matéria de gestdo adequada de

residuos, contemplando praticas de recolha seletiva por
tipo de residuo, acondicionamento, limpeza, rotulagem e
selagem adequada. Os residuos produzidos nas areas
sociais e equiparaveis a residuos urbanos devem ser
depositados em contentores especificamente destinados
para o efeito, devendo ser promovida a separacéo na
origem das fragBes biodegradaveis (biorresiduos) e
reciclaveis. Os residuos de construgdo e demolicdo
(RCD), ou outros residuos de fileira e equiparaveis a
residuos industriais banais (RIB) e perigosos (RIP) devem
ser triados e separados, para posterior encaminhamento
para destino final recomendado.

Medida 11.3 - Implementagdo de uma area de
acondicionamento temporario de residuos
impermeabilizada, com  materiais  impermeéveis
amoviveis efou com bacias de retengdo, para
acondicionamento de residuos ou efluentes liquidos,
residuos com lixiviados, ou para realizagdo de operagdes
de reparagdo e manutengdo de equipamentos,
maquinaria ou viaturas que apresentem risco de
contaminag&o acidental de recursos hidricos e solos por
6leos, combustiveis ou outras substancias poluentes.
Esta area impermeabilizada deve estar inacessivel
(vedada), sendo o acesso efetuado apds autorizagdo e
controlo prévio de entrada. Devem existir kit's anti-
derrame disponiveis.

Medida 11.4 - Sempre que ocorra um derrame acidental
de produtos quimicos no solo, deve proceder-se a rapida
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contengdo e uso do kit anti-derrame, bem como a

Medidas Mitigadoras / de Potenciagédo

verificagdo da ocorréncia, com identificagdo do tipo de
derrame, carateristicas do solo, quantidade do produto,
limpeza e recolha do solo contaminado, se necessario
com o auxilio de um produto absorvente adequado, € ao
seu armazenamento e envio para destino final ou recolha
por operador licenciado. O responsavel devera fazer
prova de eliminagdo final do residuo derramado com a
apresentacdo da guia ou auto de entrega.

Medida 11.5 - Formar e informar os trabalhadores do
modo de atuar em situagéo de derrame.

Impacte 11.2 - Em fase de construgdo havera consumo
temporario de eletricidade e combustiveis, com impactes
potenciais ao nivel da deplegdo dos recursos
energéticos, emissdo de gases com efeito de estufa e
eventual contributo para agravamento dos fenémenos
climatéricos extremos associados as alteragdes
climaticas. Contudo, estima-se que estes consumos
venham a ser pouco relevantes e temporarios, pelo que
ndo se prevé que os impactes negativos descritos
venham a ser significativos.

Medida 11.6 - Introduzir a eficiéncia energética como
critério de sele¢do dos métodos construtivos, maquinas e
equipamentos a existir em fase de construgéo ou em fase
de exploracéo.

Reduzida (10)

Impacte 11.3 - Em fase de exploragéo podera haver um
aumento da producao de residuos face a situagao atual.
Contudo, serdo implementados sistemas de tratamento
de residuos mais adequados e capazes do que 0s
atualmente existentes, e que salvaguardam os requisitos

D/l

IRr

Medida 11.7 - Proceder a formag&o dos colaboradores e
funcionarios de modo a incutir-se a adogdo de boas
praticas ambientais que promovam o uso preferencial de
fontes limpas de energia ou combustiveis alternativos aos
fésseis (p.e. biocombustiveis, veiculos elétricos), e uso de
meios de deslocagdo suaves ou de transporte coletivo,
bem como proceder a manuteng&o e revisao periddica de
todas as maquinas, equipamentos e veiculos existentes
em fase de construgao ou exploragao, de forma a manter
as condicdes de funcionamento, de seguranga no
trabalho, e assegurar a sua eficiéncia energética.

(Né&o aplicavel)
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Fatores Impactes Ambientais e Socioeconémicos Significancia Medidas Mitigadoras / de Potenciagédo

Incidéncia
Reversibilidade
2 x Severidade/

Beneficio

Frequéncia/
Probabilidade

e normas de qualidade ambiental, em relagéo a situagéo
atual. Haverd, a semelhanca da situag&o atual, produgao
de residuos solidos e efluentes, equiparados a urbanos
e industriais, incluindo residuos de fileira e residuos
perigosos, que apresentam impacte potencial de
degradagdo da qualidade dos recursos hidricos,
contaminag&o do solo, ou emissdes gasosas, caso nao
sejam geridos de forma adequada. Contudo, os residuos
serdo acondicionados de forma seletiva e encaminhados
para uma instalagéo de tratamento de residuos a existir
no aeroporto constituida por um médulo de triagem e
incineragéo. Ao nivel meramente da gestéo de residuos,
0s impactes serdo positivos dado que a instalagdo de
triagem, adequada separagdo e acondicionamento
temporario e incineragdo no caso dos residuos que ndo
sdo passiveis de serem reciclados, e dos residuos ndo
perigosos, reduzird o seu volume, peso e potencial
contaminante, diminuindo também a necessidade de
deposicdo em aterro, e 0 agravamento das atuais
limitagbes em termos de operacionalidade e capacidade
do aterro de residuos na ilha.

Impacte 11.4 - Em fase de exploragdo, e durante o
processo de incineragdo dos residuos, ndo havera
recuperagdo energética ou calorifica da unidade de
incineragdo, constituindo-se uma oportunidade de
melhoria futura para melhorar a eficiéncia e
E sustentabilidade energética da instalagéo, e reforgando | | P IRr 2 4 Reduzida (8) (Néo foram identificadas medidas de mitigagao)
0s seus impactes ambientais positivos. Considera-se
que o consumo de combustiveis fosseis necessario para
0 arranque da incineradora seja pouco relevante, pelo
que se considera ndo haver impactes negativos
significativos ao nivel da deplegdo dos recursos
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Fatores Impactes Ambientais e Socioeconémicos Significancia Medidas Mitigadoras / de Potenciagédo

Incidéncia
Reversibilidade
2 x Severidade/

Beneficio

Frequéncia/
Probabilidade

energéticos, qualidade do ar ou alteragdes climaticas

devido ao uso temporario destes combustiveis fosseis.
Impacte 11.5 - Em fase de exploragéo, estima-se que os
consumos energéticos venham a ser inferiores e/ou
similares aos atuais, mesmo no caso em que se registam
ampliagdes, uma vez que seréo utilizados equipamentos
de iluminagdo mais eficientes, com tecnologia LED, e
ndo se perspetivam alteracdes significativas ao nivel do
consumo de combustiveis face a situagdo atual. A
introducéo de capacidade de autoprodugéo de energia a
partir de fontes renovaveis de energia prevista para a
E fase 1-A, ja prevé uma redugdo na necessidade de
consumos de fontes fosseis de energia provenientes da
rede publica de eletricidade, contribuindo desde logo
para a mitigagéo dos impactes ambientais associados
ao consumo de energia, como sejam a deplegdo dos
recursos energéticos, emissdo de gases com efeito de
estufa e eventual contributo para agravamento dos
fendmenos climatéricos extremos associados as
alteragbes climaticas. Esta situagdo ira manter-se
durante a fase de implementagao da fase 1-B e ao longo
do tempo de vida do aeroporto.

DN| P IRr 4 5 Média (20) (N&o aplicavel)

Socioeconomia

c Impacte 12.1 - Criagéo de emprego e aproveitamento de

Medida 12.1 - Criac&o de cotas para a contratagdo de
mé&o de obra local

. moradores das comunidades proximas
12. Demografia

Impacte 12.2 - Risco de auséncia de moradores locais . Medida 12.2 - Criagdo de cotas de género para a
c = | T R 4 3 Reduzida (12) N . -
no processo de recrutamento de méo de obra contratagdo de moradores das comunidades préximas
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Gl % t\%: ol 8 %
2 = |23 22
Fatores Impactes Ambientais e Socioeconémicos S 2 g s S35 Significancia Medidas Mitigadoras / de Potenciagédo
o o~
Impacte 12.3 - Criagdo de méo de obra e aproveitamento
de mé&o de obra local
c (Nao foram identificados impactes para a fase de i i i i i i _
construgao)
Medida 13.1 - Incentivar a contratagéo de trabalhadores
13. Pobreza e . - o ) "
vulnerabilidade Impactg 13.1 - Desigualdade no acesso aos beneficios . especializados nas comunidades proximas, caso 0s
E caso ficarem concentrados apenas em empresas | | | T/P R 2 5 Reduzida (10) houver e criagdo de programas de formagdo
especificas e especializados especializado para possiveis interessados dessas
comunidades
Impgcte 141 - Estimulo a capacitagdo e formagéo | T Rr 4 2 Reduzida (8) (Nao aplicavel)
técnica local
Impacte 14.2 - Melhoria de condicdes de saude publica | D/l | P IRr 6 5 _\ (N&o aplicavel)
14. Acesso aos Impacte 14.3 - Melhoria de infraestruturas urbanas e de
servigos E gestdo de residuos, evitando a acumulagdo de mais | D/l | P IRr 6 5 (N&o aplicavel)
essenciais e lixos nos arredores do aeroporto
aos recursos Medida 14.1 - Promogao de programas de incentivo para
produtivos Impacte 14.4 - Risco de redugdo de incentivos para a a reciclagem
E P : ¢ P I P R 4 3 Reduzida (12) Medidas 14.2 - Realizagdo de protocolos com
reciclagem o . . -
associagdes de cariz ambiental especializadas na
reciclagem
c Im~pacte 15.1 - Criacéo de emprego e aproveitamento de D T R 4 5 (Nao aplicavel)
méo de obra local
E Impagte 15.2 - Oportunidades de Inplusao de catadores | p R 4 4 Média (16) (Nao aplicavel)
e recicladores em programas formais
15. Trabalho, E Impacte 15.3 - Estimulo a economia local | P |RIRr | 2 3 Reduzida (6) (Né&o aplicavel)
emprego e Medida 15.1 - Promog&o de agdes para a inclusdo de
rendimento catadores e recicladores em cooperativas ou
E !mpactg 15.4 - Exclus@o de catadores e recicladores | p RRr 2 4 Reduzida (8) associagoes, garqntlrjdo condi¢des dignas de trapalh?
informais Medida 15.2 - Criagdo de programas de capacitagéo e
formagao para os moradores das comunidades proximas
interessados
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Frequéncia/
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Medida 15.3 - Desenvolvimento de programas de geragao
de emprego e empreendedorismo para os trabalhadores

afetados
16. C (Nao foram identificados impactes na fase de Construgéo) - - - - - - --
Identificacéo e Impacte 16.1 - Oportunidades de criagéo de parcerias
analise das E com associacdes de cariz ambiental e comunitariasno | D | P | RIRr | 6 4 Média (24)
partes processo de reciclagem ) B .
interessadas e Impacte 16.3 - Possibilidade de estabelecimento de t,\g?r?tlt()jrziiaigm - Consfituigdo de redes de parceiros
afetadas E protocolos com as instituicdes ministeriais e municipais I TP RIRr 6 9 Reduzida (12)
relacionadas com vista a fazer advocacy para resolugéo dos

com o Projeto

problemas levantados nas comunidades

17. Patriménio

cultural ) (Nao foram identificados impactes na fase de Construgéo ou } } } ) ) } _
(material e Exploragéo)
imaterial)
Impactes identificados em outros fatores:
- 1. Clima e Alteragdes Climaticas — impactes na saude publica (saude da comunidade e saude ocupacional) associados a libertacdo de poluentes atmosféricos — Impactes 1.1,1.2,1.3e 1.4
- 3. Solos e Uso do Solo - impactes na satde publica (satide da comunidade e satide ocupacional) associados a producéo de residuos e aguas residuais — Impactes 3.2, 3.3 e 3.4
- 5. Recursos Hidricos — impactes na satde publica (salide da comunidade e salide ocupacional) associados & produg&o de aguas residuais — Impactes 5.1, 5.2, 5.3 e 3.3
- 8. Solos e Uso do Solo — impactes na salde publica (saude da comunidade e satide ocupacional) associados a libertagao de poluentes atmosféricos — Impactes 8.1 e 8.2
- 9. Solos e Uso do Solo — impactes na salde publica (saude da comunidade e salide ocupacional) associados ao aumento do ruido e eventuais vibragées — Impacte 9.1
- 10. Riscos naturais e antrépicos — impactes ao nivel da seguranga de pessoas e bens por ocorréncia de eventos tecnolégicos associados ao funcionamento da incineradora e da ETAR - Impactes 10.1, 10.2 e 10.3
18. Riscos - 11. Energia e Residuos — impactes na satde publica (saiide da comunidade e saude ocupacional) associados a produgdo de residuos — Impactes 11.1, 11.2. 11.3, 11.4 e 11.5
para a Salide - 12. Demografia — impactes na qualidade de vida — Impactes 12.1,12.2 e 12.3
Humana e - 13. Pobreza e vuIne(abiIidades -Iir_npactes na pobreza e vqlneral?ilidades - Impactes 13.1 e13.2
Seguranca - 14. Acesso aos servigos essenciais e aos recursos produtivos — impactes na saude publica — Impactes 14.1, 14.2 e 14.3

- 15. Trabalho, emprego e rendimento — impactes na qualidade de vida — Impactes 15.1, 15.2, 15.3 ¢ 15.4
- 16. Identificacdo e anélise das partes interessadas e afetadas relacionadas com o Projeto — impactes na qualidade de vida — 16.1

Impacte 18.1 - Riscos de Seguranga Ocupacional (por Medida 18.1 - Implementag&o e cumprimento dos procedimentos
c exemplo, quedas em altura, quedas ao mesmo nivel, D T RIRr 10 1 de seguranca durante os trabalhos
choques  elétricos, avarias em  maquinas, Medida 18.2 - Garantir um ambiente de seguranga para os
exploses/incéndios, atropelamentos ou colisGes) trabalhadores em todas as etapas
c Impacte 18.2 — Exposicao a substancias perigosas D T RIRr 8 1 | Reduzido  Medida 18.3 - Formacdo de indudo em matéria de SST para
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Fatores Impactes Ambientais e Socioeconémicos Significancia Medidas Mitigadoras / de Potenciagédo

Incidéncia
Reversibilidade
2 x Severidade/
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Frequéncia/
Probabilidade

todos os trabalhadores antes do inicio dos trabalhos. A formagéo
inicial para os trabalhadores deve abranger conteudos da
avaliagdo dos riscos de seguranga e os procedimentos de
seguranga durante os trabalhos. As formagdes devem ser
repetidas regularmente

Medida 18.4 - Obrigatoriedade de uso de Equipamento de
Protegdo Individual para todos os trabalhadores (adaptado ao
tipo de trabalho)

Medida 18.6 - Presenca no local de pessoal qualificado em tempo
integral em matéria de ambiente, social, saide e seguranga

(ESHS)
Impacte 18.3 — Impactes sobre a salde geral dos Reduzido Medida 18.7 - Desenvolvimento de protocolos e procedimentos
c trabalhadores (por exemplo, problemas respiratérios, | D | T | R/IRr | 8 1 (8) pelo empreiteiro para responder a acidentes de trabalho
disturbios musculoesqueléticos, problemas auditivos) Medida 18.8 - Presenga de kits de primeiros socorros no local e

de um veiculo dedicado para conduzir os trabalhadores feridos
até ao hospital

Medida 18.9 - Existéncia de redes de protecéo

Medida 18.11 - Qualquer ferimento, acidente ou leséo deve ser
descrito num relatério médico

Medida 18.12 - Delimitar, isolar e interditar a entrada de pessoas
que ndo sejam afetas ao empreiteiro nas zonas onde decorrem
aos trabalhos de construgao

Medida 18.13 - Garantir a aplicagdo das medidas de mitigagao
para salde e seguranca ocupacional.
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Nos subcapitulos seguintes é apresentado, no caso de alguns fatores ambientais quando considerado necessario, uma

fundamentagéo mais detalhada dos impactes identificados.

Para os restantes fatores, considera-se que a descri¢do dos impactes apresentada no quadro acima contém a necessaria

fundamentagao.

3.1 Biodiversidade

Tal como ja referido, de acordo com os trabalhos de campo realizados e o Plano de Gestéo da Biodiversidade do aeroporto
Nelson Mandela, na ilha de Santiago, verifica-se que a area de implementacéo das intervengdes esta localizada numa
area ja significativamente intervencionada, onde a atividade humana modificou as fungbes ecoldgicas primarias do
territério e a composi¢do das espécies. Efetivamente, verifica-se que na area em estudo, os servicos de proviséo e
culturais fornecidos pelo ecossistema sdo bastante limitados. Os servigos de regulagdo e suporte prestados pelo

ecossistema também sao, devido as caracteristicas biofisicas da area em questéo, bastante incipientes.

Os trabalhos de construgéo resultardo num aumento muito pouco significativo da artificializagédo da area em estudo.
Contudo, considerando as caracteristicas mencionadas desta area, bem como a natureza e volume de interveng&o dos
trabalhos, ndo se prevé que esse aumento de artificializagdo resulte num impacte negativo relevante em termos de

biodiversidade e dos servigos ecossistémicos.

Fase de Construcao:

Efeitos na Flora e vegetacéo

Durante o decorrer das atividades ira ocorrer impacte direto na vegetagao existente na area de intervencao, especialmente
porque estdo previstas atividades de desmatagdo, escavagdo e compactagdo de solos. No entanto, é importante
considerar que a maioria das espécies encontradas sao introduzidas e abundantes noutras areas da ilha e noutras ilhas
de Cabo Verde, o que reduz o impacte negativo das obras sobre a flora para um risco de magnitude reduzido de duragéo

temporaria.

As populagdes de espécies de plantas inventariadas nos locais a intervir néo s6 contribuem para a conservagéo do coberto
vegetal do solo, como também suportam a fauna selvagem (Répteis, aves, insetos) (0 que até ndo se afigura desejavel
para efeitos de seguranga aeroportudria). As espécies que compdem o elenco floristico sdo conhecidas pelo grande poder
de propagagao e de regeneracgdo. Deste modo, acredita-se que as obras a realizar ndo deverao ter grandes impactes na

flora, tendo em conta a abundancia de populagdes das espécies de plantas noutras zonas da ilha.
Efeitos na Fauna

De uma forma geral, os principais efeitos esperados durante a empreitada sobre a fauna terrestre resultardo
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essencialmente em:

e Destruicdo, degradacéo e fragmentagéo de habitats: apesar do solo da area do aeroporto ter ja artificializagao
na zona junto & atual ETAR, onde se localizara o edificio do sistema de gestéo de residuos sélidos também, e
artificializado na area de ampliagao do terminal de passageiros, algumas espécies de solo, como répteis, insetos
e aracnideos, entre outros, sdo expetaveis de serem perturbados e os seus habitats fragmentados ou
destruidos, quer na zona do sistema de reutilizagao de dgua dos bombeiros ou do edificio do sistema de gestao
de residuos sdlidos. Todavia, por exemplo, o registo da sua ocorréncia no ambito dos trabalhos de elaboracéo
do Plano de Gestdo da Biodiversidade néo estd associado as zonas onde teréo intervengdes durante os
trabalhos, pelo que se considera como risco considerado pouco significativo (baixo ou reduzido). Nao obstante,
pode existir o risco de Mortalidade por esmagamento devido a circulagdo de maquinas.

e  Perturbagdo do Comportamento da Fauna: Aumento de ruido e movimentagdo de veiculos pode alterar o
comportamento de espécies sensiveis, incluindo aves e répteis endémicos. Todavia, por ser um ambiente
aeroportuario o efeito de afastar as aves pode ser positivo para a seguranca aérea.

3.2 Qualidade do Ar

3.1.1 Fase de Construgao
As ac¢bes construtivas planeadas no ambito do PIAACV para a Fase 1-B, no que respeita a processos e solugdes
tecnoldgicas previstas, sdo as sistematizadas abaixo (e ja anteriormente descritas no Capitulo 1). De salientar que todas

estas intervengdes ocorrem dentro dos perimetros aeroportudrios ja existentes e em vigor.

e Extenso (c. 1 200 m2) e renovagao (c. 1 500 m2) do edificio do terminal de passageiros.

o Ampliacdo do edificio e reforma de algumas areas para acomodar com adequado nivel de servico a demanda
de passageiros. Estéo incluidas melhorias gerais das areas comerciais interiores e exteriores.

e Instalagdo de tratamento de residuos sélidos
Sera construida uma instalagao (mesa de triagem seletiva) para tratamento de residuos sélidos, que inclui uma
incineradora compacta com caracteristicas similares ao tipo de equipamento exemplificado no ANEXO B.

o  Sistema de reutilizagdo de agua do servigo de bombeiros
Os bombeiros de aerédromo tém a obrigag&o regulamentar de realizar exercicios simulacros periédicos com
agua. O sistema a ser construido tém como objetivo captar essa agua para reutilizagzo.

Assim, as emissdes de poluentes atmosféricos durante a fase de construgdo dependerdo de varios fatores (cronograma
de trabalhos, tipo e quantidade de equipamentos a utilizar, localizagao dos estaleiros, etc.) que, como foi anteriormente
mencionado, ainda ndo estdo definidos, pelo que ndo é possivel, efetuar uma previsdo quantitativa dos impactes na

qualidade do ar.

A andlise qualitativa permite identificar a fase de constru¢do como uma fonte de diversos poluentes atmosféricos,
nomeadamente PM1o, CO e NO2.

Particulas, CO e NO2 serdo emitidos pelas maquinas e equipamentos durante o funcionamento dos motores de combustéo
interna e durante as atividades de construcao civil e circulagdo das maquinas sobre vias ndo pavimentadas serdo emitidas

particulas.
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O percurso percorrido pelas particulas entre o local de emiss&o e o local de deposigao depende da sua dimens&o, da sua
densidade, do tipo de solo das zonas envolventes e das caracteristicas do vento. Tipicamente, a distancia percorrida pelas
particulas, com ventos de velocidade média (16 km/hora), é de 6-9 metros para particulas de dimensé&o superior a 100
pm e de algumas dezenas de metros, para particulas de dimensdes entre 30 a 100 um. As particulas finas,
nomeadamente de didmetro inferior a 10 um, mantém-se suspensas durante periodos de tempo mais longos, pelos

fenomenos de turbuléncia da atmosfera, podendo alcangar maiores distancias (EPA, 1995).

Quando um veiculo circula numa via néo pavimentada, o contacto do pneumatico com pavimento provoca a pulverizagao
do material superficial. As particulas sdo suspensas pelo movimento dos rodados do veiculo e a superficie da via é exposta
a correntes de ar em movimento turbulento. A esteira provocada pelo veiculo em movimento continua a atuar sobre a
superficie apés a passagem do veiculo. A quantidade de particulas geradas por segmento de via néo pavimentada varia
linearmente com o volume de trafego. As emissdes dependem das caracteristicas do solo e das caracteristicas do trafego.
As emissoes de particulas variam ainda em fungéo do conteido em particulas de didmetro aerodinamico inferior a 75 um

presentes no material superficial da via (EPA, 2006).

As emissdes de particulas para veiculos a circularem em vias ndo pavimentadas, considerando o piso seco, podem ser

estimadas com base em fatores de emiss&o obtidos na literatura, como por exemplo pela seguinte equagéo (EPA, 2006):

i) (5]

E — fator de emissao g/kpv (gramas por quilémetro percorrido por veiculo);

s — contedo em particulas de diametro aerodindmico inferior a 75 um presentes no material superficial da via (%);
k, a, b — constantes empiricas;

W - peso do veiculo (ton).

No entanto, tendo em consideragéo a inexisténcia de informagéo relativa ao tipo e quantidade de equipamentos a utilizar

e movimentagao das maquinas e equipamentos, ndo é possivel estimar as emissdes de particulas nesta fase.

Em suma, na fase de construgao, de acordo com a informagao existente, o projeto em estudo contribuira para as emissoes
a nivel local afetando negativamente os recetores sensiveis mais proximos, no entanto, tendo em consideragéo a

dimens&o reduzida das obras construtivas propostas, o impacte prevé-se reduzido e temporério.

3.1.2 Fase de Exploragao
Conforme referido na descrigdo do Projeto, das alteragdes planeadas no ambito da Fase 1-B, a Unica que se prevé
geradora de emissdes de poluentes atmosféricos sera a instalagdo de tratamento de residuos sélidos que inclui uma

incineradora compacta. Na figura seguinte € apresentada a localizagdo da incineradora a instalar no Aeroporto
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Internacional Nelson Mandela (RAI).

A incinerag&o € um processo de tratamento de residuos que utiliza a combustéo de substancias organicas contidas nos
materiais para converter os residuos em cinzas, calor e gas de combustdo. Os residuos de cinzas sao maioritariamente
formados por constituintes inorganicos dos residuos, que podem assumir a forma de granulado sélido ou pé. O calor
produzido pelo processo de incineragéo pode ser introduzido num permutador de calor para produzir &gua quente ou ar
que pode ser utilizado para fins de limpeza ou aquecimento. No caso do projeto em anélise ndo havera aproveitamento

do calor.

Os gases de combustdo passam por dispositivos de controlo da poluicdo sob a forma de uma camara de combustao
secundaria ou de uma filtragem adicional. De acordo com a ficha técnica do equipamento de incineragdo a cdmara de
combustao secundéria foram concebidas para funcionar no intervalo 850°C - 1200°C. Esta queima dos gases residuais

pretende minimizar a emisséo de particulas e compostos organicos volateis (dioxinas e compostos odorificos).

@ Incineradora

fiha

[ santaco
Cidades

[ cidade da praia

Sistema de Coordenadas: EPSG:4326 - WGS 84

Figura 3.2.1 | Localizagdo da incineradora a instalar no Aeroporto Internacional Nelson Mandela (RAI).

No quadro seguinte séo apresentadas as especificagdes técnicas da incineradora a instalar.
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Quadro 3.2.2 | Especificagoes técnicas da incineradora (INCINERS [8-200G) a instalar.

Especificagoes operacionais Especificagoes fisicas

Volume da camara de combustédo (m?) 1,92 CxLxA (mm) 3200 x 2100 x 4390
Taxa de queima residuos (kg/h) Até 180 kg Peso Montado (kg) 6500
Consumo de combustivel (L/hora) (gaséleo ou gas) 20-25 Its Taman(l'nnc])r:)a P 2040 x 1060mm
Tempo para atingir a temperatura operacional 45-60 min N° de Queimadores 3
Tempo de reteng&o de gas na camara secundaria Area Ocupada
, 2 . ) 31,62
com pds-combustor (Segundos) Operacional (m?)
Método de carregamento SCarga
uperior
Remog&o automatica de cinzas N&o
Residuo de cinzas 3-5%
Temperatura operacional recomendada 850°C

De acordo com a ficha técnica as emissdes de poluentes estimadas s&o: particulas totais - 12 mg/m?3; diéxido de azoto -
60 mg/m3; dioxido de enxofre — 2,4 mg/m3 e monéxido de carbono — 78,3 mg/m3. No quadro seguinte s&o apresentados

os fatores de emisséo por 100 kg de residuo incinerado considerando apenas a queima do combustivel associado ao

funcionamento do queimador.

Quadro 3.2.3 | Fatores de emissdo associados a queima do combustivel para funcionamento do incinerador (fonte INCINER8

18-200G).
Particulas totais 45
Diéxido de azoto (NO,) 224
Diéxido de enxofre (SO3) 0,9
Mondxido de carbono (CO) 29,2

No quadro seguinte sdo apresentados os fatores de emisséo associados a queima dos residuos sélidos gerados no

aeroporto e eliminados através da incinerag&o.

Quadro 3.2.4 | Fatores de emissédo associados a queima dos residuos sélidos (EPA AP-42, Chapter 2.1 (Solid Waste

Disposal)).
Particulas Totais 3
NO, 1,5
SO, 0,25
(6{0) 5
cov 1,5
Metais Pesados (Pb) 0,107
Metais Pesados (Cd) 0,0055
Metais Pesados (Hg) 0,0028
Acido Cloridrico (HCI) 3,2
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De acordo com as previsdes, ver capitulo “Energia e Residuos”, em 2030 serdo produzidos 525 t de residuos/ano, o que
corresponde a, aproximadamente, 1 438kg de residuos/dia, dos quais 17,08% de Biorresiduos (246 kg) para eliminagéo
na incineradora. A queima destes residuos, incluindo arranque do incinerador (1h), implicara um tempo de funcionamento

de, aproximadamente 2,4 horas/dia e 0 consumo de combustivel de 59 L/dia, durante 5 dias por semana.

A estimativa da contribui¢do do funcionamento do incinerador em analise para a emissao de poluentes atmosféricos a

saida da fonte fixa é apresentada no quadro seguinte.

Quadro 3.2.5 | Emissoes diarias associadas a queima do combustivel e queima dos residuos sélidos.

Emissao (g poluente/dia)
Poluente T
Queima do combustivel | Queima dos residuos sélidos
6,8

Particulas Totais 738,0 744,8
NO, 34,1 369,0 403,1
SO, 1,4 61,5 62,9
co 445 1230,0 1274,5
Ccov - 369,0 369,0
Metais Pesados (Pb) - 26,3 26,3
Metais Pesados (Cd) - 1,4 1,4
Metais Pesados (Hg) - 0,7 0,7
Acido Cloridrico (HCI) - 7872 787,2

Como referido no capitulo “Clima e Alteragdes Climéticas”, em Cabo Verde o regime de ventos é consistente sendo os
ventos alisios de NE os ventos dominantes. Os ventos de SE e SW ocorrem com a aproximagao do ZCIT (Zona de

convergéncia intertropical), durante os meses de julho a outubro, época em que ocorre alguma precipitagao.

Assim, as reduzidas emissdes diarias previstas a saida das fontes fixas do incinerador, aleadas ao reduzido tempo de
funcionamento diario do mesmo, indiciam um impacte que, apesar de negativo e direto, seja pouco significativo, uma vez
que ndo se esperam incrementos significativos nas concentragdes de poluentes junto dos recetores sensiveis mais
expostos. Aliado a isto esta o facto desta incineradora, tal como referido no Capitulo 1.6.1.2 ter cAmaras de combust&o
secundarias que destroem por completo dioxinas e outros componentes gasosos semelhantes, evitando a producéo de

fumos, odores e outras emissdes nocivas.

3.3 Impactes Cumulativos

Relativamente a Impactes cumulativos, considera-se que as intervencdes previstas, pela sua natureza, escala, dimensao
e tipologia ndo resultam em impactes cumulativos com significado na area de interveng&o ou envolvéncia, nem na Fase
de Construgdo, nem na Fase de Explorag&o, uma vez que:

e Na Fase de Construgdo, a movimentagao de veiculos e maquinaria pesada na estrada de acesso ao aeroporto

ndo se afigura significativa, em termos de trafego cumulativo ao existente, nem por um periodo muito longo,
pois a volumetria e tipologia de trabalhos n&o é superior a outros trabalhos de construgéo civil normal de
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edificios, estruturas ou mesmo habitagdes, quer no que respeita aos trabalhos ambientais (em que quer os
edificios a considerar s&o de pequena dimensao, as areas necessarias de escavagdo também sao de reduzida
escala, bem como o0s equipamentos a instalar sdo de dimensdes normais no transporte até ao aeroporto para
instalagdo). Também no que respeita ao ruido e vibragdes, ndo existem recetores sensiveis expostos nas
proximidades que possam sofrer impactes ou efeitos cumulativos, por exemplo, as atividades ja existentes
atualmente no aeroporto, e considera-se que estes serdo reduzidos, correspondendo a normais trabalhos de
construcdo civil. Por sua vez, a propria ampliagdo do terminal € numa zona ja totalmente impermeabilizada e
que faz parte das atividades e operagdes desenvolvidas (estacionamento, armazenamento, zona de passeio),
e a construgéo nessa zona n&o resulta em impactes ambientais ou sociais cumulativos com significado. Estes,
a ocorrerem sdo temporédrios, apenas durante a fase de construgdo, e poderdo impactar apenas os
trabalhadores do aeroporto e eventualmente causar algum constrangimento nos fluxos e circuitos a realizar
pelos passageiros, mas sempre temporarios e com as diversas salvaguardas.

e Na Fase de Exploracdo, também o funcionamento dos equipamentos ambientais instalados e da prépria
expanséo do terminal de passageiros ndo trara qualquer impacte adicional ou cumulativo & situacdo existente.
Considera-se, inclusivamente, que resultara, sim, em impactes positivos ao nivel da gestdo ambiental do
aeroporto a diversos niveis, tal como ja referido anteriormente, bem como a uma melhoria na organizagao dos
fluxos e operagdes e atividades do terminal de passageiros. Salienta-se ainda o facto de que ndo s&o expetaveis
impactes cumulativos associados a emissdes da ETAR e da incineradora de forma cumulativa (odores), uma
vez que a ETAR ja existente apresenta um tipo de tratamento e qualidade de servigo étima, sem qualquer
emissdo de odores (passivel de ser constatado no préprio local, e durante os trabalhos de campo, bem como
constatado durante as visitas da Comissdo de Avaliagdo). Os proprios relatorios de monitorizagdo da ETAR,
reportados a ANAS, permitem verificar a respetiva situagdo de cumprimento total de pardmetros do efluente
tratado (tratamento terciario). Em suma, uma ETAR com tratamento terciério e que se encontre em estado de
bom funcionamento, como é o caso, ndo emite odores. Caso tal ocorra, podera ser sempre num caso de algum
desajuste do sistema, temporario e de muito curta duragdo, que sera sempre detetado de imediato (existe um
funcionario afeto exclusivamente a ETAR) e sera sempre alvo de intervengéo imediata. Assim, considerando
que essa, a ocorrer, sera uma situagdo anoémala, a probabilidade de ocorrer cumulativamente com algum
eventual odor emitido pela incineradora, é bastante reduzida e de baixa severidade.

Adicionalmente, também nado é expetavel que a incineradora, pela sua dimensé&o, capacidade e tempo de
funcionamento diario (2h por dia durante 5 dias por semana), emita odores que venham a ser cumulativos com
eventuais odores da ETAR.

Neste contexto, importa ainda analisar o potencial cumulativo com o posto de abastecimento de combustivel
rodoviario existente na envolvente (a cerca de 100m para sudeste do local da futura incineradora e ETAR), ndo
se prevendo que existam impactes cumulativos:

- Por um lado, n&o é expetavel existirem emissdes associadas ao normal funcionamento de postos de
abastecimento de combustivel rodoviario. Mesmo durante as operagdes de reabastecimento dos reservatorios
/ tanques desses postos, por camides cisterna (que ocorrem entre 1 vez por semana a 1 vez a cada duas
semanas), alguma libertagdo que possa ocorrer de vapores, é extremamente localizada e pontual na zona,
dissipando-se rapidamente, sem potencial quer se atingir outros recetores sensiveis, em particular mesmo que
cumulativamente coincida com o periodo de 2h de funcionamento diério da incineradora 5 dias por semana;

- Por outro lado, mesmo a relativa proximidade (cerca de 100m) entre as instalagdes da incineradora
compacta e do respetivo depdsito de combustivel de 10001 cumpre os requisitos definidos nas normas e
legislagdo cabo-verdiana, relativamente a distancias e requisitos de seguranga em relagdo a postos de
combustivel, designadamente a Portaria n. 4/2011, de 17 de janeiro, especificamente nos seus artigos 16.° a
19.°. E definida como distancia minima a assegurar em relagéo a areas sensiveis, nas regras de implantagéo,
uma distancia de 25m, sendo que todas as restantes distancias (de prote¢éo e de seguranga), inclusivamente
de outros reservatérios superficiais, sao inferiores a essa distancia. Nesse caso, localizando-se o edificio do
centro de gestdo de residuos, onde est4 localizada a incineradora e o respetivo reservatorio de combustivel a
cerca de 100m, essa distancia esta assegurada de forma quatro vezes superior aos requisitos minimos. Assim,
mesmo em qualquer situagdo de emergéncia anémala, eventuais impactes ou efeitos sdo extremamente
improvéveis de terem efeitos cumulativos ou, até, mutuamente desencadeadores.
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- A isto, acresce referir o facto de ndo existirem recetores sensiveis no ambito do potencial raio de
disperséo de odores (cerca de 1km) que possam ser afetados, a ndo ser os proprios trabalhadores destas
instalagdes, e apenas nas situagdes muito especificas referidas anteriormente.

O quadro seguinte apresenta a avaliagdo dos potenciais impactes cumulativos, tendo por base a fundamentagéo

apresentada anteriormente.

Quadro 3.3.1 | Impactes Cumulativos e respetivas Medidas Mitigadoras e/ou de Potenciagao

(Legenda: Sentido — Positivo ou Negativo; Incidéncia — Direta (D) ou Indireta (I); Duragdo — Temporario (T) ou Permanente (P);
Reversibilidade — Reversivel (R) ou Irreversivel (IRr); SignificAncia — Reduzida, Média e Elevada.

Medidas Mitigadoras / de

Significancia "
9 Potenciagéo

Impactes Cumulativos

Incidéncia
Reversibilidade
2 x Severidade/

Beneficio

Frequéncia/
Probabilidade

Impacte Cumulativo 1 - Movimentagdes,
transporte e circulagdo rodoviaria de veiculos

esados, maquinaria e materiais que ocorrerdo . L .
P g g Medidas ja previstas nos Fatores de

nas mesmas vias rodoviarias de acesso entre a . . . o
c cidade da Praia e o aeroporto, com potencial | D T R 2 1 Red(lzl)z'da S:iigdaedn? do QirS,C(?SUIdO :attj/;girsgoez
para aumentar e potencialmente congestionar o antro go é’nicos e Eneraia e Residuos
trafego rodoviario, bem como emitir ruidos, Pog 9
vibragbes e diminuir a qualidade do ar para
locais e recetores sensiveis envolventes
Impacte Cumulativo 2 — Emisséo de odores em
simultaneo da ETAR (existente), da incineradora . . . .
E e do posto de abastecimento de combustivel | D T R 4 2 Red(lsj)mda gsg;%zzejgo Aprrewstas no. Fator de
rodoviario com potencial para afetar recetores
sensiveis.
Impacte Cumulativo 3 — Riscos tecnolégicos
E ?::::tlﬁgos a?egxznéﬁg‘entzg ) mgg];[ids?{:ef D P R 8 1 Reduzida = Medidas ja previstas no Fator de Riscos
X (8) naturais e antropogénicos

cumulativamente com o funcionamento do posto
de abastecimento de combustivel rodoviario.

182

Em suma, considera-se que néo existem efeitos combinados que resultam da soma de vérios impactes ao longo do
tempo efou do espago, com significado, e que ndo se verificam situagdes em que alguns dos impactes identificados
anteriormente, isoladamente, poderia avaliar-se como pouco significativo, mas tornar-se relevante quando somado a

outros impactes existentes, passados ou previstos.
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4 Plano de Monitorizagao

De um modo geral, pela natureza dos impactes negativos, pouco significativos e de baixa intensidade, diretamente
decorrentes das intervengdes previstas pela Fase 1-B, foram apenas definidos, em sede do presente EAS, programas de
monitorizag&o adicionais ou complementares (em caso excecional) a implementagao das medidas mitigag&o proposta no
Capitulo 3 associados apenas a alguns dos fatores ambientais e sociais analisados, designadamente:

e Qualidade do Ar
e Fatores Socioecondmicos

Relativamente aos fatores Clima e Alteragdes Climaticas, Geologia, geomorfologia e fisiografia, Solos e Usos do Solo,
Ordenamento do Territdrio, Recursos Hidricos, Biodiversidade, Paisagem, Ruido e Vibragdes, Riscos Naturais e
antropogénicos e Energia e Residuos e Riscos para a Saude Humana e Seguranga, tal como referido, quer pela baixa ou
nula intensidade, quer pela baixa ou nula probabilidade e natureza de potenciais impactes (o grau de sensibilidade dos

eventuais impactes negativos € relativamente baixo), considera-se que néo é necessaria monitorizacdo especifica em

particular, para além do previsto no proprio PGAS da obra, e na monitorizacdo da execucdo/ implementacdo das medidas

mitigadoras ou de Potenciacao.

Em suma, devera ser remetido a autoridade ambiental e social a apresentacdo periédica anual dos dados de

monitorizac8o, quer do presente programa, quer do PGAS, por meio de relatérios da responsabilidade da CVA, que devem

apresentar o reporte previsto quer com o quadro seguinte, quer com os subcapitulos seguintes. De referir que esta
calendarizag&o apresentada € a possivel, tendo em consideragao a presente fase de Anteprojeto, sendo que n&o é ainda
possivel determinar com certeza a duracdo das diferentes fases e trabalhos, para poder posteriormente definir os prazos
de execugédo das medidas a aplicar para cada trabalho, intervencao, etc. De igual modo, ndo existe uma prioriza¢&o de
medidas. Estas deverdo ser todas implementadas em fungdo dos trabalhos a decorrer e da sua hierarquizagéo e

sequéncia.

Quadro 4.1 | Programa de Monitorizagao das Medidas de Mitigagao e de Potenciacao.

“H Medidas Mitigadoras / de Potenciagao Método monitorizagdo Periodicidade

Medida 1.1 - Proceder & manutengéo e reviséo de
todas as maquinas e equipamentos periodicamente,
c de forma a manter as normais condi¢des de

1.Climae funcionamento e assegurar a minimizagdo das
Alteragoes emissdes gasosas, nomeadamente GEE
Climaticas

Elaborar e preencher fichas de
manutengdo e revisdo  dos
equipamentos e maquinas a utilizar
na obra.

Verificagdo e atualizagdo dos
registos de manutencéo e revisao
de equipamentos e maquinas por
parte dos  empreiteiros €
responsaveis (conforme PGAS da
obra)

Ao longo de toda a
fase de construgéo,
de acordo com os

protocolos de
revisao e
manutengao
especificos de cada
equipamento e
maquina

I Medida 1.2 - Priorizar a compra de equipamentos que
necessitem de menores consumos de energia

Identificar ~ nas  fichas  de
equipamento a fundamentagéo por
essa opgao em termos energéticos

Ao longo de toda a
fase de construgéo,
de acordo com os
protocolos de
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H Medidas Mitigadoras / de Potenciagado Método monitorizagao Periodicidade

reviséo e
manuteng@o
especificos de cada
equipamento e
magquina
Elaborar e preencher fichas de | Ao longo de toda a
manutengdo e revisdo dos veiculos | fase de construgéo,
Medida 1.3 - Proceder @ manuteng&o e revisdo de | a utilizar na obra. de acordo com os
veiculos periodicamente, de forma a manter as | Verificagdo e atualizagdo dos | protocolos de
C normais condi¢Bes de funcionamento e assegurar a | registos de manutengéo e revisdo | revisao e
minimizagdo das emissdes gasosas, nomeadamente | de equipamentos e maquinas por | manutengdo
GEE parte dos  empreiteiros e | especificos de cada
responsaveis (conforme PGAS da | veiculo
obra)
Elaborar e preencher registo de | Ao longo de toda a
c Medida 14 i Sensibilizagao dos acézst de/ ser:’sibilizagéo gos Ia_se dte lconsirugéo,
condutores/operadores das viaturas pesadas condutoresioperadores as | Wrimestraimente
viaturas pesadas, relativamente a
temas ambientais e sociais
Implementar o sistema de | Ao longo de toda a
monitorizagao de emissdes previsto | fase de exploragao,
pela legislagdo em vigor e | com periodicidade a
equipamento, com registo dos | definir pela
E Medida 1.5 - Monitorizagdo das emissdes | resultados e pardmetros a | legislagdo e
associadas ao funcionamento da incineradora monitorizar caracteristicas e
protocolos técnicos
do equipamento de
incineragao em
especifico.
Registo fotografico dos locais € | Ao longo de toda a
Medida 3.1 - As agBes pontuais de limpeza e | agdesde limpezae decapagemdos | fase de construgéo,
C/E | decapagem dos solos devem ser limitadas as zonas | solos durante a fase de construgdo | trimestralmente
estritamente indispensaveis para a execugdo daobra | e manutengdo na fase de
exploracéo
Registo fotografico dos locais e | Ao longo de toda a
CIE Medida 3.2 - Delimitagao rigorosa das areas de obra aglées dde Iimpez? € d(zcapagem di’s fa_se de lconstrugéo,
e evitar ocupagao de solo fora da zona prevista solos durante alase de construgdo |- trimestraimente
e manutencdo na fase de
exploragdo
Medida 3.3 - Executar os trabalhos que envolvam | Registo da execugao dos trabalhos | Ao longo de toda a
movimentagdo de terras de forma a minimizar a | (data, local) fase de construgao,
CIE exposicdo dos solos em periodos de maior semanalmente
pluviosidade (dependendo da estagdo em que serdo
realizadas as obras), de modo a diminuir a erosao
hidrica e o transporte sélido
3' Sso I(I>S eUso Registo fotografico e/ou em sede | Registo Unico, apds
0 Solo CIE Medida 3.4 - Reaproveitamento dos materiais da | de PGAS, dos volumes estimadose | fase de obra
camada superficial do solo apés a fase de obras locais onde foi realizado o
reaproveitamento
Medida 3.5 - Sempre que ocorra um derrame de | Registo e divulgagdo dos | Ao longo de toda a
produtos quimicos no solo, deve proceder-se a | protocolos definidos para esse tipo | fase de construgéo,
verificagdo da ocorréncia, com identificagéo do tipo | de ocorréncia, (por exemplo, em | semestralmente (ou
de derrame, carateristicas do solo, quantidade do | sede do PGAS da obra). aquando de
produto, limpeza e recolha do solo contaminado, se | Em caso de ocorréncia, devera ser | ocorréncia)
C/E | necessario com o auxilio de um produto absorvente | disponibilizado o respetivo registo
adequado, e ao seu armazenamento e envio para | bem como a prova de eliminagéo
destino final ou recolha por operador licenciado. O | final do produto.
empreiteiro devera fazer prova de eliminagéo final do
produto com a apresentagdo do Boletim/ Auto de
entrega e eliminagao
CIE Medida 3.2 - Implementar um plano de monitorizagdo | Definigdo de um plano de | Anualdurante afase
periédica da qualidade do solo nas zonas sensiveis | monitorizagdo da qualidade dos | de exploragdo
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“H Medidas Mitigadoras / de Potenciagao Método monitorizagdo Periodicidade

(ETAR e incineradora)

solos junto a zona da ETAR e
incineradora, em conformidade
com os respetivos planos de
monitorizagdo técnica da ETAR e
incineradora

Medida 3.3 - Implementacéo, controlo e seguimento
do Plano de Gestdo Ambiental e Social (PGAS) da
obra, incluindo o Plano de Monitorizagdo e
Acompanhamento Ambiental e Plano de Prevengao
e Controlo de Derrames

Relatérios de monitorizagdo e
implementagdo do PGAS da obra

Anual, durante a
fase de Construgao

5. Recursos
Hidricos

CIE

Medida 5.1 - Implementacao, controlo e seguimento
do Plano de Gestdo Ambiental e Social (PGAS) da
obra, incluindo o Plano de Monitorizagdo e
Acompanhamento Ambiental e Plano de Prevengao
e Controlo de Derrames

Relatérios de monitorizagdo e
implementag&o do PGAS da obra

Anual, durante a
fase de Construgéo

CIE

Medida 5.2 - Proceder a formagéo dos colaboradores
e funcionarios de modo a incutir-se a adog&o de boas
praticas ambientais (p.e. controlo de caudais de dgua
consumidos, ndo utilizagdo de agua potavel para
lavar os espagos exteriores optando pela reutilizagéo
de aguas pluviais ou aguas de lavagens decantadas,
colocagdo de temporizadores em torneiras e
autoclismos), e opgdo por equipamentos com
elevada eficiéncia hidrica (p.e. uso de redutores de
caudais, arejadores, economizadores de caudal, ou
equipamentos com agua sob press@o ou com mistura
de ar)

Registo do numero, tipologia,
natureza das agbes e numero de
participantes

Semestral durante a
fase de Construgéo
Anual durante a fase
de Exploragéo

Medida 5.3 - Implementar instalagdes sanitarias e
sociais no estaleiro, em numero adequado ao
numero de pessoas presentes em obra, bem como
devidamente identificadas para o género feminino e
masculino, devendo estar equipadas com sistema de
recolha das aguas residuais domésticas em tanques
ou fossas estanques e posterior encaminhamento
para tratamento fora da rea de intervengéo

Registo fotografico e relatério do
PGAS de obra

Semestral durante a
fase de Construgao

Medida 5.4 - Assegurar o destino final adequado para
as aguas residuais domésticas provenientes do
estaleiro, de acordo com a legislagdo em vigor —
ligagdo ao sistema municipal ou, alternativamente,
recolha em tanques ou fossas estanques e
posteriormente encaminhados para tratamento

Registo fotografico e relatério do
PGAS de obra

Semestral durante a
fase de Construgao

Medida 5.5 - Definir uma zona de lavagem de
equipamentos e maquinaria em estaleiro, e realizar a
drenagem e acondicionamento das aguas residuais
provenientes da  lavagem, devendo  ser
descarregadas em bacias de decantagdo dedicadas
para o efeito, para posterior reutilizagdo

Registo fotografico e relatério do
PGAS de obra

Semestral durante a
fase de Construgdo

CIE

Medida 5.6 - A zona do parque de estacionamento de
viaturas em fase de obra e exploragdo, e zonas de
estacionamento e manutengdo de aeronaves em
fase de exploragdo, devem possuir uma rede de
drenagem com separadores de hidrocarbonetos de
forma a evitar derrames acidentais de o6leos,
combustiveis ou outros produtos perigosos
contaminem os solos e as aguas

Registo fotografico e relatério do
PGAS de obra

Semestral durante a
fase de Construgao

Unica na fase de
Exploragao

CIE

Medida 5.7 - Verificagao periodica das condigdes de
drenagem e separagéo das aguas e hidrocarbonetos
nos patios de estacionamento e manutengdo
adequada dos sistemas de drenagem

Registos das acdes de verificagéo e
relatério do PGAS de obra

Semestral durante a
fase de Construgéo
Anual durante a fase
de Exploragéo

CIE

Medida 5.8 - As zonas de armazenamento de
residuos e produtos quimicos em fase de obra e
exploragéo, e zonas de manutengdo e aeronaves,

Registos fotografico de verificagéo,
identificagdo das zonas em sede de
projeto e relatério do PGAS de obra

Semestral durante a
fase de Construgéo
Anual durante a fase
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devem possuir bacias de retencdo para evitar
eventuais contaminagdes de solo e aguas devido a
derrame acidental. (de referir que a zona de gestéo
de residuos que sera construida tem essas areas
delimitadas, confinadas e com bacias de retengéo)

de Exploragao

Medida 6.1 - Limitar o desmatamento e a
movimentagéo de terras ao estritamente necesséario
para a execugéo das intervengdes

Registo fotografico dos locais e
agdes de limpeza e decapagem dos
solos durante a fase de construgdo
e manutengdo na fase de
exploracéo

Ao longo de toda a
fase de construgo,
trimestralmente

Medida 6.2 - Aquando das escavacbes e
movimentagdes de terra previstas para as
intervengdes, caso sejam identificados exemplares
de fauna e flora vivos, remové-los para outras areas
com mesmas condigdes  ecoldgicas  (em
conformidade com o respetivo “Plano de Gestéo de
Biodiversidade” e PGAS das intervengdes para este
aeroporto)

Registo fotografico e escrito das
ocorréncias e da remogdo e
colocagdo em outras areas (em
conformidade com o respetivo
“Plano de Gestéo de
Biodiversidade” e PGAS das
intervengdes para este aeroporto)

Ao longo de toda a
fase de construgéo,
trimestralmente

Medida 6.3 - Sensibilizagéo dos trabalhadores na
identificagdo e mobilizagdo das espécies, caso sejam

Elaborar e preencher registo de
agbes de sensibilizagdo dos

Ao longo de toda a
fase de construgéo,

encontradas trabalhadores trimestralmente
6 Medida 6.4 - Definicdo de todos os circuitos de | Plano com delimitagdo dos acessos | Unica, na fase de
- . acesso as areas a intervencionar, de forma a conter | as areas a intervencionar Construcéo
Biodiversidade

e controlar e minimizar todos os potenciais efeitos
indiretos e perturbag&o sobre os fatores biéticos, em
particular da area envolvente que ndo sera alvo de
intervencdo

Medida 6.5 - Implementagdo do Plano de Gestdo
Ambiental e Social (PGAS) elaborado para as
intervengdes previstas, e do respetivo programa de
monitorizacdo

Relatorios de monitorizagdo e
implementacéo do PGAS da obra

Anual, durante a
fase de Construgao

Medida 6.6 - Eliminar os pontos atrativos para abrigo
e alimentagdo de aves nas pistas, nomeadamente
vegetagdo especifica, pequenos animais e
invertebrados e residuos sélidos

Registos de agdes realizadas ou
procedimentos implementados

Trimestralmente, ao
longo da Fase de
Construgéo

Medida 6.7 - Devera ser observado o comportamento
dos exemplares de avifauna presentes no limiar da
area de intervencdo de modo a garantir que o
afugentamento dos mesmos néo se dé para o lado ar
da empreitada, garantindo a seguranca aeroportuaria

Registos de agdes realizadas ou
procedimentos implementados

Trimestralmente, ao
longo da Fase de
Construgéo

Medida 7.1 - Os produtos de escavagdo que ndo
possam ser aproveitados, ou em excesso, devem ser
armazenados em locais com caracteristicas
adequadas para deposito

Registo fotogréfico elou em sede
de PGAS, dos volumes estimados e
locais de armazenamento

Registo Unico, apos
fase de obra

Medida 7.2 - As agbes pontuais de limpeza e
decapagem dos solos devem ser limitadas as zonas
estritamente indispenséveis para a execugéo da obra

Registo fotografico dos locais e
acBes de limpeza e decapagem dos
solos durante a fase de construgdo
e manutengdo na fase de
exploragéo

Ao longo de toda a
fase de construgéo,
trimestralmente

. . . Registo fotografico e/ou em sede | Trimestralmente,
Medida 7.3 - A biomassa vegetal e outros residuos .
. o . de PGAS, dos volumes estimadose | durante a fase de
7. Paisagem resultantes destas atividades devem ser removidos e ) : N
registo do encaminhamento / | Construgdo

devidamente encaminhados para destino final

destino final

Medida 7.4 - Evitar nos acessos e da éarea afeta a
obra, a acumulag&o e ressuspens&o de poeiras, quer
por acdo do vento, quer por agdo da circulagdo de
veiculos e de equipamentos de obra, através de
procedimentos de remogdo de materiais que ai se
depositem em maiores quantidades, ou de
procedimentos de aspersao dos pavimentos térreos
com agua, e de limpeza nos pavimentos
impermeaveis na via rodoviaria de acesso ao

Registos de agdes realizadas ou
procedimentos implementados

Trimestralmente, ao
longo da Fase de
Construgéo
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empreendimento, caso se verifique situagbes de
acumulagéo de poeiras ou outros inertes (terra, areia,
etc)
Medida 7.5 - Garantir a limpeza regular dos acessos | Registos de agdes realizadas ou | Trimestralmente, ao
e da area afeta a obra, de forma a evitar a | procedimentos implementados longo da Fase de
C acumulacdo e ressuspensdo de poeiras, quer por Construcéo
acdo do vento, quer por agdo da circulagdo de
veiculos e de equipamentos de obra
Medida 7.6 - Definicdo de todos os circuitos de | Plano com delimitagdo dos acessos | Unica, na fase de
acesso a area a intervencionar e respetiva circulagdo | as areas a intervencionar Construcéo
interna, de forma a conter e controlar € minimizar
(o todos os potenciais efeitos indiretos e perturbacéo
sobre os fatores bidticos, atividades comerciais e
populagdo em geral, em particular da é&rea
envolvente que ndo sera alvo de intervencéo
Medida 7.7 - Reabilitar as areas que foram | Registo fotografico e escrito das | Unica, no final da
C temporariamente  utilizadas/ocupadas durante a | agbes de  restabelecimento | fase de Construgao
construcéo executadas
Medida 7.8 - Ponderar implementar solugées de | Registo com identificagdo do tipo | Trimestralmente, ao
iluminag&o noturna da zona de obra (e estaleiro) com | de iluminag&o utilizada ou do tipo | longo da Fase de
0 menor impacte possivel sobre a vida selvagem e | de equipamentos e ruido emitido | Construgéo
c populagdo nas &reas envolventes ao aeroporto, | expectavel, conforme
tendo por base as melhores tecnologias disponiveis | caracteristicas  dos  diversos
para o efeito e que impliquem a menor perturbagdo | equipamentos e maquinaria)
possivel dos niveis de luminancia
Medida 7.9 - Proceder a manutencdo e reviséo Registos periodicos das | Ao longo de toda a
- . manutengd revisd ¢ nstruca
periédica de todas as maquinas equipamentos, a.ute coes €  revises | lase de construgdo,
adotando as MTD. de forma a manter as normais realizadas, em conformidade com | de acordo com os
- ' 0s requisitos legais e dos rotocolos de
condicdes de funcionamento e assegurar a ¢4 °9 proto
E LY o . respetivos  equipamentos e | revisdo e
minimizagdo das emissdes gasosas (medida maquinaria manutencio
equivalente & do fator de “Qualidade do Ar’) (medida = "4 et cada
equivalente a do Fator “Riscos Naturais e Pe
Antrépicos’) equipamento e
maquina
Medida 8.1 - Garantir a limpeza regular dos acessos | Registos de agbes realizadas ou | Trimestralmente, ao
e da area afeta a obra, de forma a evitar a | procedimentos implementados longo da Fase de
C acumulacdo e ressuspensdo de poeiras, quer por Construcéo
acdo do vento, quer por agdo da circulagdo de
veiculos e de equipamentos de obra
Elaborar e preencher fichas de | Ao longo de toda a
manutengdo e revisBo dos | fase de construgéo,
Medida 8.2 - Proceder & manutencdo e revisdo equipamentos e maquinas a utilizar | de acordo com os
o e o ; . | naobra. rotocolos de
periédica de todas as magquinas e veiculos afetos a Verificacio e atualizacdo  dos Eeviséo e
[ obra, de forma a manter as normais condigdes de heag 1zagao  do x
funcionamento e assegurar a minimizagdo das reglsto§ de manutengao € 1evisa0 manutengdo
8. Qualidade emissdes 0asosas de equipamentos e maquinas por | especificos de cada
d.o Ar 9 parte  dos  empreiteiros e | equipamento e
responsaveis (conforme PGAS da | maquina
obra)
Elaborar e preencher fichas de | Ao longo de toda a
manutengdo e revisdo dos | fase de Exploragao,
Medida 83 - Proceder & manutengio e reviséo equipamentos e maquinas a utilizar | de acordo com os
g - . na obra. rotocolos de
periédica de todas as maquinas equipamentos, Verificacio e atualizacdo  dos Eeviséo e
E adotando as MTD, de forma a manter as normais hcag 1zagao  do «
condicbes de funcionamento e assegurar a reglstos_ de manutengao € revisao | manutengdo
Minimizacio das emiss3es aasosas de equipamentos e maquinas por | especificos de cada
¢ g parte  dos  empreiteiros e | equipamento e
responsaveis (conforme PGAS da | maquina
obra)
9. Ruido e Medida 9.1 - Comunicagdo a populagdo na | Registo escrito do n.° de agdes e | Semestralmente,
vibra des Cc envolvente e do aeroporto das tarefas ruidosas, | destinatérios durante a Fase de
¢ especialmente as tarefas a serem realizadas no Construcéo
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periodo noturno
Elaborar e preencher fichas de | Ao longo de toda a
manutengdo e revisdo dos | fase de construgéo,
Medida 9.2 - Garantir os veiculos e mAquinas equipamentos e maquinas a utilizar | de acordo com os
utilizados cumprem as normas legais de na <_)bra.~ R pro.to~colos de
c funcionamento no que respeita as emissées sonoras Ver}ﬂcagao € atuallzagao 'd<~)s revisdo €
e R = registos de manutengéo e revisdo | manutengdo
e vibragbes, procedendo & sua manutengdo . P e
periédica de equipamentos e maquinas por espgmﬂcos de cada
parte  dos  empreiteiros e | equipamento e
responsaveis (conforme PGAS da | maquina
obra)
Elaborar e preencher fichas de | Ao longo de toda a
manutengdo e revisdo dos | fase de construgao,
equipamentos e maquinas a utilizar | de acordo com os
Medida 9.3 - Respeitar a legislagdo aplicavel {}a ‘?fF”a; walizacio  d prolto~c olos de
(o relativamente ao ruido resultante da utilizagéo, ao ar ericagdo € alualizagao dos | Tevisao €
livre, de maquinas e ferramentas reg|sto§ de manuten(;af) e reviséo manut’elnqao
de equipamentos e maquinas por | especificos de cada
parte  dos  empreiteiros e | equipamento e
responsaveis (conforme PGAS da | maquina
obra)
Identificar ~ nas  fichas de | Ao longo de toda a
equipamento a fundamentagéo por | fase de construgao,
essa opgao em termos de ruido e | de acordo com os
Medida 9.4 - Assegurar que sdo selecionadas as | vibragdes protocolos de
C maquinas € equipamentos que originem o menor revisao e
ruido possivel manutengéo
especificos de cada
equipamento e
maquina
Medida 9.5 - Garantir a formag&o dos colaboradores | Elaborar e preencher registo de | Ao longo de toda a
no sentido de empregar técnicas adequadas para | agbes de sensibilizagdo dos | fase de construgao,
manter o ruido do local a0 minimo, nomeadamente | trabalhadores trimestralmente
C os condutores/operadores das viaturas pesadas,
devendo ser supervisionados de forma eficaz para
garantir que as melhores praticas de trabalho em
relacdo a reducéo de ruido sejam aplicadas
Medida 9.6 - A circulagdo de veiculos devera | Elaborar e preencher registo de | Ao longo de toda a
respeitar as normas de seguranga, nomeadamente a | agdes de sensibilizagdo dos | fase de construgéo,
C redugdo da velocidade de circulagdo junto das | trabalhadores trimestralmente
povoagdes, e transportar os materiais fora dos
periodos de maior trafego
Medida 9.7 - Deveréo ser selecionados os percursos, | Plano com delimitacdo dos acessos | Unica, na fase de
velocidade e horario de circulagdo nos acessos, | as areas a intervencionar Construcéo
c reduzindo a passagem no interior das povoagdes e
junto de recetores sensiveis, de forma a minimizar a
perturbagdo das comunidades e das atividades
sociais e econémicas envolventes
Medida 10.1 - Cumprimento do projeto de instalagdo | Registos da monitorizagdo do | Anual, durante a
da incineradora e dos sistemas técnicos associados | funcionamento da incineradora, em | fase de Exploragéo
E (por exemplo ao nivel dos sistemas de controle da | conformidade com os requisitos
poluigdo, dos sistemas de supressdo de incéndios e | legais e técnicos do equipamento a
explosodes) instalar
10. Riscos Medidq 1Q.2 - Cumprimento dos procedimegtos Registos de agdes e procedimentos | Ao Iongo_da Fase de
naturais e operacionais e de seguranga (co[no a mar]uten(;ao e | implementados Eproragao, em
. E inspegdes regulares, formacdo continua dos conformidade com
antropicos colaboradores, elaboragéo de planos de emergéncia as periodicidades
e contingéncia, controlo de residuos, realizagdo de legais e técnicas
exercicios de protegao civil) definidas
Medida 10.3 - Proceder & manutengéo e revisdo | Elaborar e preencher fichas de | Ao longo de toda a
E periédica de todas as maquinas equipamentos, | manutengdo e revisdo dos | fase de Exploracgéo,
adotando as MTD, de forma a manter as normais | equipamentos e maquinas a utilizar | de acordo com os
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condicdes de funcionamento e assegurar a | naobra. protocolos
minimizagdo das emissdes gasosas (medida = Verificagdo e atualizagdo dos | revisdo
equivalente a do Fator “Qualidade do Ar") registos de manutengéo e revisdo | manutengéo

de equipamentos e maquinas por
parte  dos  empreiteiros e
responsaveis (conforme PGAS da
obra)

especificos de cada
equipamento e
maquina

Medida 10.4 - Avaliagdo da qualidade do ar, solo e
agua na envolvente

Implementar o sistema de
monitorizacdo de qualidade do ar,
solos e recursos hidricos, previsto
pela legislagdo em vigor e
equipamentos, com registo dos
resultados e pardmetros a
monitorizar

Ao longo de toda a
fase de exploragéo,
com periodicidade a
definir pela
legislagdo e
caracteristicas e
protocolos técnicos
do equipamento de
incineragdo e ETAR
em especifico.

Medida 10.5 - Garantir a
eliminagdo/encaminhamento adequado de cinzas e
escorias resultantes da incineradora

Registos do  destino final
(quantidades, destinos,
caracteristicas, etc) fornecidos por
operador certificado para o efeito

Semestralmente, ao
logo da fase de
Exploragao

11. Energia e
Residuos

Medida 11.1 - Implementagéo, controlo e seguimento
do Plano de Gestdo Ambiental e Social (PGAS),
Plano de Acompanhamento Ambiental de Obra
(PAAO) e Plano de Prevencéo e Gestéo de Residuos
de Construcdo e Demolicdo (PPGRCD) de modo a
gerir  convenientemente todos os  residuos
suscetiveis de serem produzidos durante a fase de
construgdo e exploragdo, respetiva identificagéo,
quantificagdo e classificagdo, € o controlo do
encaminhamento para destinos finais adequados
para os diferentes fluxos de residuos e respetivas
entidades gestoras ou operadores responsaveis

Relatérios de monitorizagdo e
implementagdo do PGAS da obra
do PAAO, do PPGRCD e do Plano
de Gestao de Residuos da CVA

Anual, durante a
fase de Construgao

Medida 11.2 - Proceder a formagdo dos
colaboradores e funcionarios sobre gestdo de
residuos, economia circular e outras boas praticas
ambientais (por exemplo: correta separagéo e
encaminhamento de residuos, ndo abandono de
residuos), com vista a introducdo de boas praticas
ambientais em matéria de gestdo adequada de
residuos, contemplando praticas de recolha seletiva
por tipo de residuo, acondicionamento, limpeza,
rotulagem e selagem adequada. Os residuos
produzidos nas areas sociais e equiparaveis a
residuos urbanos devem ser depositados em
contentores especificamente destinados para o
efeito, devendo ser promovida a separagdo na
origem das fragdes biodegradaveis (biorresiduos) e
reciclaveis. Os residuos de construgdo e demolicdo
(RCD), ou outros residuos de fileira e equiparaveis a
residuos industriais banais (RIB) e perigosos (RIP)
devem ser triados e separados, para posterior
encaminhamento para destino final recomendado

Registo do numero, tipologia,
natureza das agbes e numero de
participantes

Semestral durante a
fase de Construgéo

Medida 11.3 - Implementagdo de uma area de
acondicionamento  temporario  de  residuos
impermeabilizada, com materiais impermeaveis
amoviveis elou com bacias de retengdo, para
acondicionamento de residuos ou efluentes liquidos,
residuos com lixiviados, ou para realizagdo de
operagbes de reparagdo e manutencdo de
equipamentos, maquinaria ou viaturas que
apresentem risco de contaminagdo acidental de

Registo fotografico e Relatorios de
monitorizag&o e implementagdo do
PGAS da obra

Anual, durante a
fase de Construgdo
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recursos hidricos e solos por éleos, combustiveis ou
outras  substancias  poluentes. Esta area
impermeabilizada deve estar inacessivel (vedada),
sendo 0 acesso efetuado apos autorizagéo e controlo
prévio de entrada. Devem existir kit's anti-derrame
disponiveis

Medida 11.4 - Sempre que ocorra um derrame
acidental de produtos quimicos no solo, deve
proceder-se a rapida contengdo e uso do kit anti-
derrame, bem como a verificagdo da ocorréncia, com
identificagdo do tipo de derrame, carateristicas do
solo, quantidade do produto, limpeza e recolha do

Registo e divulgagdo  dos
protocolos definidos para esse tipo
de ocorréncia, (por exemplo, em
sede do PGAS da obra).

Em caso de ocorréncia, devera ser
disponibilizado o respetivo registo

Ao longo de toda a
fase de construgéo,
semestralmente (ou
aquando de
ocorréncia)

c solo contaminado, se necessario com o auxiliode um | bem como a prova de eliminagéo
produto absorvente adequado, e ao seu | final do produto.
armazenamento e envio para destino final ou recolha
por operador licenciado. O responsavel devera fazer
prova de eliminag&o final do residuo derramado com
a apresentacéo da guia ou auto de entrega
c Medida 11.5 - Formar e informar os trabalhadores do nRaetg|':sto (;‘O numero, ’tlpolog(lja, fSemzstrgl dutrant? a
modo de atuar em situagao de derrame uréza 0as agoes e numero de | lase de Lonsirugao
participantes
Medida 11.6 - Introduzir a eficiéncia energética como | Identificagdo nos cadernos de | Anual durante a fase
c critério de selecdo dos métodos construtivos, | encargos de requisitos de eficiéncia | de construgdo e
maquinas e equipamentos a existir em fase de | energética durante a fase de
construcdo ou em fase de exploragdo Exploragao
Medida 11.7 - Proceder & formagdo dos | Registo do namero, tipologia, = Semestral durante a
colaboradores e funcionarios de modo a incutir-se a | natureza das agdes e nimero de | fase de Construcdo
adogdo de boas praticas ambientais que promovam | participantes
o uso preferencial de fontes limpas de energia ou
combustiveis  alternativos aos fésseis (p.e.
biocombustiveis, veiculos elétricos), e uso de meios
C de deslocagao suaves ou de transporte coletivo, bem
como proceder a manutengao e revisdo periddica de
todas as maquinas, equipamentos e veiculos
existentes em fase de construgéo ou exploragéo, de
forma a manter as condigdes de funcionamento, de
seguranga no trabalho, e assegurar a sua eficiéncia
energética
c Medida 12.1 - Criagao de cotas para a contratagéo | (Conforme Programa de -
de moradores das comunidades proximas monitorizagao (Capitulo 4.2)
12. Demografia Medida 12.2 - Criagdo de cotas de género para a | (Conforme  Programa  de | -
E | contratagio de moradores das comunidades | Mmonitorizagao (Capitulo 4.2)
proximas
Medida 13.1 - Incentivar a contratagdo de | (Conforme Programa de | -
13. Pobreza e trabalhadores especializados nas comunidades | monitorizagao (Capitulo 4.2)
) E préximas, caso os houver e criagao de programas de

vulnerabilidade

formagéo especializado para possiveis interessados
dessas comunidades

14. Acesso aos E Medida 14.1 - Promogao de programas de incentivo | (Conforme Programa de | -
servigos para a reciclagem monitorizagdo (Capitulo 4.2)
essenciais e Medidas 14.2 - Realizaggo de protocolos com | (Conforme — Programa de | -
aos recursos E | associacdes de cariz ambiental especializadas na | Monitorizagéo (Capitulo 4.2)
produtivos reciclagem
Medida 15.1 - Promogéo de agdes para ainclusdo de | (Conforme Programa de | -
E catadgreg e reciclafiores em E:oopergtivas ou | monitorizagdo (Capitulo 4.2)
15. Trabalho, ?FZE(;TLaOQoes, garantindo condicdes dignas de
empfego N Medida 15.2 - Criagao de programas de capacitagdo | (Conforme Programa de -
rendimento E | e formagdo para os moradores das comunidades | monitorizagao (Capitulo 4.2)
proximas interessados
E Medida 15.3 - Desenvolvimento de programas de | (Conforme Programa de | -
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“H Medidas Mitigadoras / de Potenciagao Método monitorizagdo Periodicidade

geracdo de emprego e empreendedorismo para os | monitorizagdo (Capitulo 4.2)
trabalhadores afetados
16. c (Nao foram identificados impactes na fase de | - -
Identificagdo e Construgao)
analise das (Conforme Programa de
partes monitorizagao (Capitulo 4.2)
interessadas e E Medida 16.1 - Constituicio de redes de parceiros
afetadas territoriais
relacionadas
com o Projeto
17. Patriménio
cuItura!I CIE | (N&o foram identificados impactes) - -
(material e
imaterial)
Medidas dos Fatores:
- 1. Clima e Alteragdes Climaticas — impactes na saude publica (saude da comunidade e salde ocupacional)
associados a libertagdo de poluentes atmosféricos — Impactes 1.1,1.2,1.3e 1.4
- 3. Solos e Uso do Solo - impactes na salde publica (salde da comunidade e saude ocupacional) associados a
produgao de residuos e aguas residuais — Impactes 3.2, 3.3 e 3.4
- 5. Recursos Hidricos — impactes na salde publica (saide da comunidade e salide ocupacional) associados a
produgéo de &guas residuais — Impactes 5.1, 5.2, 5.3 e 3.3
- 8. Solos e Uso do Solo - impactes na salde publica (salde da comunidade e saude ocupacional) associados a
libertagédo de poluentes atmosféricos — Impactes 8.1 e 8.2
- 9. Solos e Uso do Solo — impactes na saude publica (saide da comunidade e salide ocupacional) associados ao
C/ | aumento do ruido e eventuais vibragées — Impacte 9.1
E - 10. Riscos naturais e antrépicos — impactes ao nivel da seguranga de pessoas € bens por ocorréncia de eventos
tecnoldgicos associados ao funcionamento da incineradora e da ETAR — Impactes 10.1, 10.2 e 10.3
- 11. Energia e Residuos — impactes na saude publica (salde da comunidade e salide ocupacional) associados a
produgo de residuos — Impactes 11.1,11.2. 11.3, 1.4 e 11.5
- 12. Demografia — impactes na qualidade de vida - Impactes 12.1,12.2 e 12.3
- 13. Pobreza e vulnerabilidades - impactes na pobreza e vulnerabilidades — Impactes 13.1 e 13.2
- 14. Acesso aos servigos essenciais e aos recursos produtivos — impactes na saude publica — Impactes 14.1, 14.2
e14.3
- 15. Trabalho, emprego e rendimento — impactes na qualidade de vida — Impactes 15.1, 15.2, 15.3 e 15.4
- 16. Identificagdo e andlise das partes interessadas e afetadas relacionadas com o Projeto — impactes na qualidade
18. Riscos de vida - 16.1
para a Salide c Medida 18.1 - Implementagdo e cumprimento dos Reglistos de da(;()ese procedimentos on Ioggo de tOd% a
Humana e procedimentos de sequranga durante os trabalhos | "Piementados da.se. e construgzo,
Seguranga : ~ : iariamente
Medi ) ) Registos de agdes e procedimentos | Ao longo de toda a
edida 18.2 - Garantir um ambiente de seguranga | . ~
¢ para os trabalhadores em todas as etapas implementados fase de construgdo,
diariamente
Medida 18.3 - Formag&o de indugéo em matéria de | Elaborar e preencher registo de | No  inicio  dos
SST para todos os trabalhadores antes do inicio dos | agdes de sensibilizagdo dos | trabalhos de
trabalhos. A formagéo inicial para os trabalhadores | trabalhadores construgdo
C deve abranger contetidos da avaliago dos riscos de
seguranga e os procedimentos de seguranca durante
os trabalhos. As formagdes devem ser repetidas
regularmente
Medida 18.4 - Obrigatoriedade de uso de & Registo de  entrega  de | Ao longo de toda a
C Equipamento de Protecéo Individual para todos os | Equipamentos  de  Protegdo | fase de construgao,
trabalhadores (adaptado ao tipo de trabalho) Individual diariamente
Registo da execugdo dos trabalhos | Ao longo de toda a
c Medida 18.5 - Tarefas ruidosas devem ser | (data, local) fase de construgao,
executadas por trabalhadores rotativos sempre que
aplicavel
Medida 18.6 - Presenca no local de pessoal | Registo de presengas Ao longo de toda a
c qualificado em tempo integral em matéria de fase de construgdo,
ambiente, social, saude e seguranga (ESHS) diariamente
C Medida 18.7 - Desenvolvimento de protocolos e | Registos de  protocolos e | Ao longo de toda a
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Periodicidade

procedimentos pelo empreiteiro para responder a | procedimentos pelo empreiteiro | fase de construgéo,
acidentes de trabalho para responder a acidentes de | diariamente
trabalho
Registo fotografico que comprovem | Durante toda a fase
Medida 18.8 - Presengca de kits de primeiros socorros 20(?2:::;”':? Ig:alkgs dgznﬁn\;?a?é[ﬁcs) de construgao
C no local e de um veiculo dedicado para conduzir os ) .
! . ) dedicado para conduzir os
trabalhadores feridos até ao hospital . .
trabalhadores feridos até ao
hospital
Registo fotografico que comprovem | Durante toda a fase
C Medida 18.9 - Existéncia de redes de protecéo a existéncia de redes de protegio | de construgao,
diariamente
c Medida 18.10 - Disponibilidade de agua potavel nos | Registo fotografico Durante toda a fase
locais de trabalho para todos os trabalhadores de construcéo
Medida 18.11 - Qualquer ferimento. acidente ou Registos de acidentes de trabalho | Ao longo de toda a
C . : @l P fase de construgéo,
lesdo deve ser descrito num relatério médico =
diariamente
Medida 18.12 - Delimitar, isolar e interditar a entrada | Registos de a¢des e procedimentos | Ao longo de toda a
C de pessoas que ndo sejam afetas ao empreiteiro nas | implementados fase de construgéo,
zonas onde decorrem aos trabalhos de construgéo diariamente
Medida 18.13 - Garantir a aplicagéo das medidas de Registos de agdes e procedimentos | Ao longo de toda a
c e } . implementados fase de construgo,
mitigag&o para salde e seguranga ocupacional diariamente

Em relagdo aos impactes cumulativos, como as respetivas medidas de mitigagéo s&o as ja constantes de outros fatores
ambientais, designadamente, Qualidade do Ar, Ruido e Vibragdes, Paisagem, Riscos naturais e antropogénicos e Energia

e Residuos, ja estéo identificadas no quadro acima.

4.1 Qualidade do Ar

Tendo em consideragdo que os impactes negativos sé&o considerados pouco significativos durante a fase de construgéo
e exploragao, néo se considera relevante a apresentagdo de um programa de monitorizagdo da Qualidade do Ar, exceto

se se registarem queixas consistentes, mesmo apds a aplicagao/reforgo de medidas mitigadoras.

Deve proceder-se ao acompanhamento das concentragdes medidas na estagdo de monitorizagdo da qualidade do ar da
rede INMG/DNA da Praia, nomeadamente efetuar a comparacdo das concentragdes medidas para os periodos
representativos das diferentes fases do projeto (ano zero, fase de construgéo e de exploragao).

No caso de existéncia de queixas, deve ser analisado o contexto da mesma face as atividades do projeto que se

encontram a decorrer, e tendo em consideragéo a localizagao do queixoso.

Da andlise efetuada, sera possivel estabelecer uma relagéo de causa-efeito e averiguar a necessidade de implementagao

de medidas de minimizagao adicionais ou reforgar as medidas ja implementadas, descritas anteriormente.

Se mesmo ap6s a implementacéo / reforgo de medidas, as queixas persistirem, sugere-se a aplicagdo de um programa
de monitorizagdo da qualidade do ar excecional, adequado a situagdo em causa, no local coincidente com a queixa. A

realizag&o deste programa de monitorizagao da qualidade do ar ir& permitir avaliar os niveis de concentra¢do de poluentes
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atmosféricos e, a partida, estabelecer a causa para os incumprimentos, caso existam, permitindo assim a identificagao de

medidas especificas que garantam a resolugdo do problema.

4.2 Socioeconomia

Considera-se que os impactes negativos previstos s&o pouco significativos durante a fase de construcéo e exploracao,
nao obstante, propde-se um plano de monitorizagdo de seguimento e acompanhamento da evolugdo de um conjunto de
indicadores / pardmetros que permitirdo monitorizar a evolugéo dos impactes previstos (inclusivamente dos positivos) e,

em simultdneo, da implementacdo das medidas de mitigagéo e de potenciag&o previstas.

Quadro 4.2 | Programa de Monitorizagao para os fatores socioeconémicos

Indicador / Parametro Periodicidade

NUmero de trabalhadores residentes nas comunidades proximas | Trimestral (durante a fase de
contratadas Construgéo)

12. Demografia Numero de mulheres contratadas residentes nas comunidades proximas | Trimestral (durante a fase de
contratadas Construgo)
NUmero de trabalhadores migrantes colocadas em habitagdes condignas (T:ZT;ffgo)(durante a fase de

13. Pobreza e
Vulnerabilidade

NUmero de trabalhadores especializados residentes nas comunidades
préximas contratadas

Anual (durante a fase de Construgéo)

NUmero de agdes de formagéo especializados direcionadas para a
populacdo das comunidades proximas realizadas

Anual (durante a fase de Construgéo
e Exploragéo)

Numero de investimentos feitos nas comunidades circundantes

Anual (durante a fase de Exploragéo)

14. Acesso aos . ; ; : : Semestral (durante a fase de
recursos Numero de programas de incentivo para a reciclagem criados Exploragdio)
essenciais e
aos recursos Numero de protocolos com associagbes ambientais produzidos Anual (durante a fase de Exploragao)
produtivos

Numero de catadores e recicladores integrados Eiggggo) (durante 3 fase de
15. Trabalho, " Nimero de programas de capacitagéo e formagéo direcionadas para os i}
emp|:ego e moradores proximos criados Anual (durante a fase de Exploragdo)
. NUmero de programas de geragdo de empregos e empreendedorismo «

. , LS Anual (durante a fase de Exploragéo)

criados e nimero de participantes
16.
Identificagéo e
analise das
m::esssa dase | Numero e constituigéo de redes de parceiros territoriais gg?;p:;éo)(d”rante a fase de
afetadas
relacionas com
o0 projeto
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5 Sintese e conclusoes

O presente processo de EAS pretende responder quer ao previsto e identificado no ambito da AASE realizada ao PIAACV
(conforme definido no Decreto-Lei n.° 23/2023, de 29 de agosto, no seu Capitulo IV, artigo 22.°, que prevé que devem ser
identificados os projetos que tenham que ser posteriormente submetidos ao regime de Avaliagéo de Impacte Ambiental e
Social), uma vez que alguns dos projetos previstos foram identificados como tal, mas também ao requerido no &mbito do

processo de categorizagao destas intervengdes, determinado pela DNA.

Verifica-se que o conjunto de impactes negativos potencialmente resultantes das intervengdes da Fase 1-B na Fase de
Construgéo séo de significancia muito reduzida, ou mesmo quase nula, € na sua maioria temporarios, e com medidas de
mitigacdo capazes de minimizar ainda mais ou eliminar esses potenciais impactes. Salienta-se apenas os impactes
relativos & salde e seguranga no trabalho, em que a significancia elevada resulta apenas da potencial severidade, mas
cuja probabilidade de ocorréncia € a mais reduzida, como resultado do cumprimento dos requisitos e normas de higiene
e seguranga no trabalho ja exigidos pela legislagdo e normativos seguidos pela CVA e que serdo também aplicados nesta

fase.

Por sua vez, verifica-se que os impactes negativos associados a Fase de Exploragdo centram-se essencialmente nas
potenciais emissdes associadas ao funcionamento da incineradora, mas que se considera que, tendo em conta o tipo,
dimensao, capacidade, tipologia de residuos a incinerar e caracteristicas do equipamento previsto, bem como o tempo
previsto de funcionamento (2h por dia, durante 5 dias por semana) o potencial de emissdes e de poluigdo associada é
bastante reduzido, em particular com a implementagdo de um programa de monitorizagdo rigoroso das emissdes
associadas e da implementagdo de procedimentos adequados de funcionamento, manutengdes e revisbes, em

conformidade quer com a legislagao em vigor, quer com os requisitos técnicos previstos pelo fabricante.

Né&o séo igualmente expectaveis impactes cumulativos com significado, tal como demonstrado em sede do Capitulo 3.3,
quer tendo em conta a ETAR j& existente, quer a localizag&o relativamente ao posto de abastecimento de combustivel

rodoviario existente na envolvente.

Importa ainda salientar que os impactes positivos identificados, para além de na sua maioria permanentes, s&o por sua
vez, significativos, em particular tendo em conta a situagéo de referéncia. Nesse ambito da-se especial destaque aos
efeitos a nivel ambiental, paisagistico e até de salde publica que a instalagdo do sistema de tratamento de gestdo de
residuos previsto trara, ndo s6 a area do aeroporto e envolvente mais imediata, mas também de uma forma geral aos
trabalhadores do aeroporto (para além dos passageiros), € até um impacte positivo mais indireto, mas com um importante
significado, que € a diminuicdo da necessidade de deposicdo de residuos em aterro. Esta € uma questdo ambiental
bastante critica nesta ilha, e o facto de o aeroporto poder passar a gerir diretamente residuos que atualmente tém que ser
depositados no aterro (que se encontra com limitagdes operacionais e de capacidade, pois numailha, o territorio é sempre
mais restrito e “valioso”), desviando-os desse destino, € um importante e positivo contributo para as questdes de satde

publica e de gestdo ambiental da ilha.
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Em suma, considera-se que os impactes negativos s@o de significancia bastante reduzida e probabilidade baixa, e
facilmente mitigaveis, e os positivos significativos e quase todos permanentes, e com potencial para ser exponenciados,
em particular os associados a todas as intervencdes de melhoria das condicbes de seguranca, de qualidade ambiental e

de melhoria das condigdes de trabalho nas infraestruturas aeroportuarias.

Séao também, assim, confirmados os principais resultados da Avaliagao Preliminar de Risco Ambiental e Social realizada
no ambito do processo de pedido de categorizacdo (conforme o “Relatério de ANALISE DE CATEGORIZAGAO DAS
OBRAS DA FASE 1-B - Decreto-Lei n.° 27/2020, de 19 de margo” remetido a DNA), que demonstrava um “risco Baixo”

para toda a lista de critérios / impactes avaliados, em conformidade com o definido nesse diploma.

E importante, ainda, salientar que estas intervencbes da Fase 1-B sdo implementadas em simultaneo e
complementaridade com as Medidas Estratégicas do PIAACV, quer as Gerais, quer com as Especificas para este
aeroporto e ilha, e que esse programa de medidas traduz um nivel de compromisso e proatividade por parte da Cabo
Verde Airports em, efetivamente, contribuir, de forma muito assertiva e pratica, para os objetivos dos Padrées de
Desempenho da IFC e para os ODS 2030 nas comunidades em que atua e/ou com quem ira interagir. Em suma, como

entidade e ator parceiro para o desenvolvimento integrado e equilibrado dos territérios e comunidades em que iré atuar.

A adequabilidade das intervengdes previstas, com a complementaridade necessaria com as medidas do PIAACV, e a
minimizagao ja na fase de Anteprojeto de potenciais impactes negativos, resultou, também, de um exercicio prévio e
conjunto da equipa do EAS com a equipa da CVA, assente numa analise conjunta de algumas das solugdes, em particular
dos trabalhos ambientais, e também das suas localiza¢des, bem como das rondas de consultas a entidades e partes

interessadas, desde a fase da AASE até ao presente processo de EAS.

Tal resulta também do facto das presentes intervengdes terem ja sido abrangidas pelo processo de AASE do PIAACV,
bem como pelo facto do PIAACV ter obrigatoriamente em conta as Normas Ambientais e Sociais do Banco Mundial (NAS),
designadamente as NAS 2 a 8 (NAS 2 — Mao de Obra e Condicdes de Trabalho; NAS 3 - Eficiéncia de Recursos e
Prevencao e Gestao da Poluicdo; NAS 4 — Saude e Seguranga Comunitarias; NAS 5 — Aquisi¢éo de Terras, Restrigdes
ao Uso de Terras e Reassentamento Involuntario; NAS 6 — Conservacdo da Biodiversidade e Gestdo Sustentavel de
Recursos Naturais Vivos; NAS 7 — Povos indigenas/Comunidades Locais Tradicionais Historicamente Desfavorecidas da
Africa Subsariana; NAS 8 — Patriménio Cultural), Verifica-se que os objetivos e ambito de aplicagdo das mesmas estéo j
traduzidos de um modo geral nos riscos previstos no DL n.° 27/2020 listados na avaliagdo preliminar anteriormente

referida.

Em suma, verifica-se que para o desenvolvimento do anteprojeto associado as intervengdes da Fase 1-B, e na medida
do que é possivel aferir numa fase dessas de projeto, foram tidos em considerag&o os seguintes referenciais:

a) Legislacéo e convengdes ambientais e sociais internacionais, incluindo a disciplina de saude e seguranca no trabalho;

b) Legislacdo Cabo Verdiana;
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c) Padrées de Desempenho Ambiental e Social do IFC ((PS1: Assessment and Management of Environment and Social

Impacts and Issues);

d) Convengéo da OIT que abrangem as normas laborais fundamentais e os termos e condi¢des basicas de emprego;
e) Diretrizes gerais de Meio Ambiente, Salide e Seguranga (EHS) do Grupo Banco Mundial,

f) Diretrizes de EHS para Aeroportos do Banco Mundial;

g) Principios e Estratégias do Grupo VINCI, nomeadamente:

e AIRPACT, com foco em 3 pilares principais — energia e alteragdes climaticas, economia circular e gestéo de
residuos, e agua e ambiente natural;

Orientagdes Ambientais VINCI;

Saude e Seguranga no Trabalho;

Guia dos Direitos Humanos;

Compromisso da VINCI no controlo do trafico Humano (Plano de Controlo de Trafico Humano da CVA);
Signature of the Buckingham Declaration - Wildlife trafficking (Compromisso da VINCI no controlo do trafico de
espécies endémicas, como forma de proteger a biodiversidade).

Dando particular destaque aos Padrdes de Desempenho (PD) do IFC, a Estrutura de Sustentabilidade da IFC articula o
compromisso estratégico da Corporagdo com o desenvolvimento sustentavel e é parte integrante da abordagem da IFC
a gestao de risco. A Estrutura de Sustentabilidade inclui a Politica e os Padrdes de Desempenho sobre Sustentabilidade
Socioambiental e a Politica de Acesso a Informag&o da IFC. A Politica sobre Sustentabilidade Socioambiental descreve
0s compromissos, as fungdes e as responsabilidades da IFC relacionados a sustentabilidade socioambiental. A Politica
de Acesso a Informag&o da IFC reflete seu compromisso com a transparéncia e a boa governanga de suas operagdes e
descreve as obrigagdes institucionais de divulgagdo da Corporagdo no tocante a seus investimentos e servigos de
consultoria. Os Padrdes de Desempenho sao direcionados aos clientes, fornecendo orientagdo sobre 0 modo de identificar
riscos e impactes e destinam-se a ajudar a evitar, minimizar e gerenciar riscos e impactes, como forma de fazer negécios
de maneira sustentével, incluindo o engajamento das partes interessadas e as obrigagdes de divulgagéo por parte do
cliente no que se refere a atividades no @mbito do projeto. No caso de seus investimentos diretos (incluindo os
financiamentos de projetos e corporativos fornecidos por meio de intermediarios financeiros), a IFC requer que seus
clientes apliquem os Padrdes de Desempenho para gerenciar riscos e impactes socioambientais a fim de melhorar as
oportunidades de desenvolvimento. A IFC utiliza a Estrutura de Sustentabilidade juntamente com outras estratégias,
politicas e iniciativas para orientar as atividades comerciais da Corporag&o, a fim de alcangar os seus objetivos gerais de

desenvolvimento.

Em conjunto, os oito Padres de Desempenho estabelecem padrdes que devem ser cumpridos durante o periodo de um
investimento concedido pela IFC:
e Padrdo de Desempenho 1: Avaliagéo e Gestao de Riscos e Impactes Socioambientais

o  Padrao de Desempenho 2: Condigdes de Emprego e Trabalho
e Padrao de Desempenho 3: Eficiéncia de Recursos e Prevengéo da Poluigdo
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Padréo de Desempenho 4: Saude e Seguranga da Comunidade

Padrdo de Desempenho 5: Aquisicdo de Terra e Reassentamento Involuntario

Padrdo de Desempenho 6: Conservagéo da Biodiversidade e Gestéo Sustentavel de Recursos Naturais Vivos
Padréo de Desempenho 7: Povos Indigenas

Padrdo de Desempenho 8: Patriménio Cultural

Considerando o sector de atividade e as intervengdes especificas em andlise no presente EAS, seguiu-se como referéncia
o documento “Environmental, Health, and Safety Guidelines for Airports” da IFC, sendo que este apresenta um resumo
das questdes de ambiente, salide e seguranga no trabalho associadas as atividades aeroportuéria que ocorrem durante

a fase operacional, juntamente com recomendagdes para a sua gestéo, designadamente:

e Ambiente: As questdes ambientais associadas as operagdes aeroportudrias incluem:
- Ruido e vibragbes
- Aguas pluviais e aguas residuais
- Gestéo de materiais perigosos
- Residuos solidos
- Emissdes atmosféricas
- Consumo de energia e de agua
e Higiene e Seguranga no Trabalho: As questdes de saude e seguranga no trabalho associadas ao funcionamento
dos aeroportos incluem, principalmente, os seguintes aspetos:
- Ruido;
- Riscos fisicos;
- Riscos quimicos;
- Riscos biologicos
e Saude e seguranga das comunidades: questdes que potencialmente afetam as comunidades locais incluem de
aeronaves durante o ciclo de aterragem e descolagem (LTO). Embora as possiveis causas de avarias de
aeronaves sejam numerosas e complexas, 0s operadores aeroportudrios podem ajudar a prevenir as que estéo
relacionadas com a gestéo das operagdes e infraestruturas aeroportuarias, especificamente as que afetam a
presenga de vida selvagem, que podem aumentar a probabilidade de colisées com aeronaves, e as relacionadas
com a seguranga operacional das aeronaves durante a aterragem, a descolagem e as operagdes em terra,
incluindo resposta adequada a emergéncias. Assim, estas questdes incluem, essencialmente, os seguintes
aspetos:
- Gestéo da vida selvagem;
- Gestao de Seguranga Operacional;
- Seguranga aeroportuaria.
- Ruido
- Emissdes atmosféricas

Assim, e tendo novamente por base a descricdo das intervengdes previstas e 0s respetivos resultados da avaliagéo de
impactes ambientais e sociais com os PD do IFC, verifica-se um elevado grau de conformidade e contributo para os
padrdes de desempenho do IFC e dos potenciais efeitos destas intervencdes sobre os mesmos. Efetivamente, as
intervengdes previstas na FASE 1-B (aliadas as Medidas Estratégicas do PIAACV) revelam um importante contributo para
assegurar as questdes quer ambientais, quer de Salde e seguranga no trabalho, quer de salde e seguranga das

comunidades acima expressas.
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De salientar, ainda, que o PD1 (ou PS1): Avaliagéo e Gestéo de Riscos e Impactes Socioambientais é um dos padrdes

identificados como cruciais no @mbito e natureza especificos de intervengao.
O PD1 tem como objetivos:

o |dentificar e avaliar os riscos e impactes socioambientais do projeto;

e  Adotar uma hierarquia de mitigagdo para prever e evitar ou, quando ndo for possivel evitar, minimizar e, nos
casos em que permanecam impactes residuais, compensar/neutralizar os riscos e impactes para os
trabalhadores, as Comunidades Afetadas e o meio ambiente;

e  Promover um melhor desempenho socioambiental dos clientes mediante o uso eficaz de sistemas de gestao;

e (Garantir que as reclamagdes das Comunidades Afetadas e as comunicagdes externas de outras partes
interessadas sejam respondidas e gerenciadas de forma apropriada;

e Promover e proporcionar meios de envolvimento e comprometimento apropriado com as Comunidades Afetadas
durante todo o ciclo de vida do projeto com relagéo a questdes que teriam o potencial de afeta-las e assegurar
que informagdes socioambientais pertinentes sejam divulgadas e disseminadas.

O PD1 define ainda, ao nivel de requisitos, que “o processo de identificagéo de riscos e impactes sera baseado em dados
de referéncia socioambientais recentes com um nivel apropriado de detalhes. O processo considerara todos os riscos e
impactes socioambientais pertinentes ao projeto, incluindo os problemas identificados nos Padrées de Desempenho 2 a
8 e as pessoas que provavelmente serdo afetadas por tais riscos e impactes. O processo de identificagdo de riscos e
impactes considerara as emissoes de gases do efeito estufa, 0s riscos relevantes associados a mudanga climatica e as
oportunidades de adaptagéo, bem como possiveis efeitos transfronteirigos, como polui¢do do ar ou uso ou poluigéo de
vias aquaticas internacionais.

Quando o projeto envolver elementos fisicos, aspetos e instalagbes especificamente identificados como tendo a
probabilidade de causar impactes, 0s riscos e impactes socioambientais serdo identificados no contexto da area de
influéncia do projeto. Essa area de influéncia abrange, conforme apropriado:

- A drea que provavelmente seré afetada: (i) pelo projeto e pelas atividades e instalagdes do cliente diretamente possuidas,
operadas ou gerenciadas (inclusive por empresas contratadas) e que fagam parte do projeto; (i) impactes de
desenvolvimentos néo planejados, mas previsiveis, causados pelo projeto que possam ocorrer posteriormente ou em um
local diferente; ou (iii) impactes indiretos do projeto sobre a biodiversidade ou sobre servigos de ecossistemas dos quais
as Comunidades Afetadas dependem para sobrevivéncia.

- Instalagbes associadas, que sdo aquelas que ndo séo financiadas como parte do projeto e que néo teriam sido
construidas ou ampliadas se o projeto néo existisse e sem as quais o projeto néo seria viavel.

- Impactes cumulativos resultantes do impacto adicional em &reas ou recursos usados ou que sofram impacto direto do
projeto, de outros desenvolvimentos existentes, planejados ou razoavelmente definidos na época em que o processo de
identificagéo de impactes for realizado.”

Em suma, o presente EAS demonstra a conformidade das interveng@es previstas perante os padrdes do IFC, em particular
do PD1, para além do desenvolvimento de uma série de estudos, planos e projetos e agdes, em particular ao nivel da
gestdo da biodiversidade, seguranca, envolvimentos com partes interessadas, entre outros, que a CVA tem vindo a

desenvolver em particular ao longo de 2024 e 2025, para além da implementagéo do préprio PIAACV.

No quadro seguinte s&o identificados os principais Padrées de Desempenho da IFC para as quais as Intervengdes da

Fase 1-B contribuem ou pretendem dar resposta.

198 EAS - Relatorio Sintese - Volume B: Aeroporto Internacional Nelson Mandela (RAD_Ilha de Santiago
_Intervengoes da Fase 1-B dos Aeroportos Internacionais de Cabo verde
—Cabo Verde Airports




</ MUNDI §9 simbienteacores

CONSULTING Engenharia e Gestao Ambiental

Quadro 5.1 | Intervengdes da Fase 1-B do PIAACV na llha de Santiago - Aeroporto Internacional Nelson Mandela (RAI) e
respetivos PD da IFC associado

Trabalho Planeado Fase de execugéao PD IFC

Extensdo (c. 1200 m2) e renovagéo (c. 1 500 m?) do edificio do terminal de

S : \ R . Fase 1-B PD2
passageiros, incluindo melhoria das areas comerciais interiores e exteriores
Instalagéo de tratamento de residuos, incluindo incinerador Fase 1-B EB;
InstalagBes e sistemas de reutilizacao de agua para servico de combate a incéndio Fase 1-B EBZ
Adaptacéo da estagdo de tratamento de aguas residuais existente, incluindo PD2

e , Fase 1-B

tratamento para reutilizagéo de agua PD3
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7 Anexos

ANEXO A - Pegas Desenhadas do Projeto
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ANEXO B - Especificagcoes Técnicas Incineradora Compacta

TECHNICAL INTRODUCTION modl: i8-200G

The i8-200G is the middle incinerator in our medium lineup. It can be used for a variety of applications, large enough to
offer impressive burn rates and bafch sizes, whilst still being small enough to fit in a 20t container. The i8-200G features a
top-loading design with a large opening for bulky waste items. Like all our ‘G range modsls it features a secondary chamber
with an afterburner for the re-burn of harmful emissions with a 2 second retention time.

LOAD CAPACITY
ﬂ Incinerd wsas four main size guides within our comprehensive range to differentiate our models, from S to XL. This allows us to provide
you with a machine that perfectly fits your needs and your waste siream.

A CORETEX INSULATION
kR, Coretex insulation - Tripke insulation Coretex technology wses a combination of high-density insulation boand, custom refractory concrete
m and thick steel fo deliver the ulimate incineration insulation.

TOP LOAD

| | Top koading aliows the waste o be dumped in from above making it easy to access for trucks and machinery. it also allows additional
m exiras such as bin fippers and autoloaders fo be used within the operafion to improve efficiency and incineration times.

CONTAINER CONFIGURE

Certain Incinerators have the capability to be configured into mobile containerised incinerafion units. This gives them the benefit of

w being easy to lock up and secure when at & remoie site, as well a3 being easier to move with added benefits of minimal setup and
dismantling time.

Designed and manufactured in Britain to 150 8001 accredited quality assurance standards. Our machines are widely used
across a wide range of sectors, in the UK and arcund the world, including municipal waste management, manufacturing,
mining, and hospitality, as well as tackling serous waste management challenges, including confrolled drug disposal,
humanitarian response and marine wasts.

i8-200G FEATURES

® Large top opening design for easier loading of wasta

® Rapid, complete and efficient waste disposal

# Patanted safety handle for easy access to chamber

® High quality refractory lining and insulation

® Easy to use CE4 control panel

® Programmable temperature control for complete combustion
® Secondary chamber® with 2 second retention time

® Fast pre-heat and continual high temperature performance
® | ow energy consumption levels

* O primezry =nd secondary combuestion chembers are constructed from supenior grade stsel and sate-of-the-zr monalithic concrete refractory with 2 unique concave design to prevent
cold spote and maximize hest retendon during the sErt-up and combustion processes. When the secondsry burmer is acivated a fame curtan i crested which enaures the hemal
decomposition of emoke and hermiul emissions o produce & deen, odourless vapoor adting the chimney stk
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TECHNICAL BREAKDOWN model: i8-200G

[HT THERMOCOUPLES |
Independant control of primeary and secondarny temperatures via the
control panel.

| SECONDARY CHAMBER |

Retains and re-burns the exhaust gases for minimum of 2 seconds
at BRD®C.

| CHIMNEY STACK |

Stainless steel stack for longavity. Fitied with 2 Valocity Cowl az
standard.

| PRIMARY CHAMBER |

Chamber designed for maximum air fiow and circutation which in
turm improves efficiency and total bum time.

| SAFE USE HANDLES |

Easy to open and close loading door. Designed fio increase operator
safety.

| COOL TOUCH CLADDING |
Steel cladding to reduce risk of infection and increase lonpeavity of
sysiem.

| LOW NOX BURNERS | e e Lt

These are some of the cleanest, most efficient bumers available
todzy. These can be supplied as gas or oil fired.

HOW INCIMERATION WORKS

Incineration is a waste treatment process which utilizes the comibustion of organic substances contained within materials to comvert wasie into ash,
heat and flue gas. The ash residue iz mostly formed by inorganic constituents of the waste which may take the form of solid lemps or powder.

Heat produced by the incineration process can be fed into a heat exchanger to produce hot water or air which can be used for cleaning or heating
purposes. The remaining flue gases are passad through pallution contral devices in the form of a szcondary comibustion chamber or addiSonal
filtration (i reguired) and then expelied io atmosphers.

APPLICATIONS

{0ur versaile range of medical incinerators are designed for 2 wide range of wasie fypes. This parficular model benedits from a front loading design
and very simple operation process. deal as a stand-alone machine where limited staif are available to operate.

* (eneral waste

® Plastics & packaging
® (Camp waste

® [omastic waste

» |ndustrial Waste

® Hotels & Resorts

# Mining Operations
® Wood/Construction
* [ocument Waste

EAS - Relatorio Sintese - Volume B: Aeroporto Internacional Nelson Mandela (RAD _Ilha de Santiago
_Intervengoes da Fase 1-B dos Aeroportos Internacionais de Cabo verde




</ MUNDI $9 simbienteacores

CONSU LT|NG Engenharia e Gestdo Ambiental

TECHNICAL SPECIFICATION model: i8-200G
OPERATIOMAL SPEC PHYSICAL SPEC

Comiustion Chamber Volume (m) 1.92m? Assembled LWH (mm) 3200 x 2100 x 4390

Burn Rate (Kg p/h) Up fo 180Ky Assemibled Weight (Ka) 6500kg

Fuel Consumgtion (L irs p/hour) 20-25 lirs Dioor Size jmm) 2040 x 1060mm

Time T Temp 45-60 mins Thermocouples (ty) ]

Gas retention Time (Secands) 2 sars Steel Thickness (mm) Amm

Loading Method Top Load Mo Of Burmers 3

Fuel Options Light 0l or GasAPg  Refractory Composition Coretey

Electricity Supply 110v or 230w Operating Footprint i

Control Paned {IP Rating) P55 Coal Tauch Cladding e

Heaat Recovery Yes Viewing Portal No

Huasio Ash Removal Ho Tertiary Air Fan No

Aado Loader Compatible Yes “The atowe figures e guidalines ONLY.

Remote Maoritoring o

Ash Residue 3-5%

Recommended Operational Temperature 850rC

Ecoflam bumers are renowned workdwide for providing high efficiency and refiable operation with significant enengy savings and feature exireme ease
of installztion, maintenance and flexible boiler-burner matching. This model is fitted with low NOx bumers as standard fo ensure a complete and clean
burn cycle, this reduces instalation time and maintenance.

ECOFLAM BURNER SPECIFICATIONS

Ecoflam

PARAMETER hﬂ HR A‘H",I- LIMITS MEASURED"®
- MAX 1-12 have electrical frequency 5060 He
o S et fih it v )
-] 3 B NETEIIN
Suiphur Dioxide 200mg/m 2 4mg/m3  Docigre B compicana wit vt
lﬂm_;ﬁn Dicodide ﬂlml'm’ Eﬂ'TIﬂ"ITF’ - B0 3001 =nd VSION 2000 cerificstion
i - Al buormers are fiee femtad
Carbon Monoeide 100mg/m? 78.3mg/m? N ictre for ustation purpcses only
“The shove fiqures are guidslines DALY

AVERACGE EMISSIONS / EU STANDARDS

All of our sacondary combustion chamibers are designed to operate at 850 - 1200°C to re-bumn waste gases which prevents smoke, odours and

harmiul emissions. Dicxing and similar gassous components are destroyed by a comiination of homogenaous high temperatures, excess ogygen
levels and sufficient gas residence time in the secondary chamber which our incinerators achiese.

Emitssions are kargely a product of the waste materials therefore care should be taken when selecting the most appropriate method of pollution
conirol to ensure compliance with your local emissions standards, please discuss this with our sales team if you aren't sure.
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8 Plano de Gestao Ambiental

8.1 Introdugao

O PGA constitui-se como um instrumento que assegura que a construgdo e operagao do Projeto sdo executadas com
base em préticas de atuacdo responsavel, de acordo com padrdes ambientalmente aceitaveis e em cumprimento dos

requisitos legalmente estabelecidos.
O PGA tem, assim, os seguintes objetivos principais:

e  Fornecer ao Proponente orientag&o claras sobre as suas responsabilidades em matéria de implementagéo das
medidas de mitiga¢éo e do plano de monitorizag&o, tendo em vista os objetivos de gestdo ambiental e social do
Projeto;

e  Fornecer a Autoridade Ambiental (AA) uma informacao sistematizada que facilite a avaliagéo objetiva das varias
fases do Projeto e das formas de controlo dos respetivos impactes.

8.2 Sintese de Impactes e Medidas de Mitigagao

O Quadro 8.2.1 apresenta a andlise suméria de impactes negativos e positivos identificados e a identificacdo das
respetivas medidas de mitigagao ou de reforgo (no caso dos impactes positivos, quando considerado pertinente), para a
Fase de Construgdo (C) e para a Fase de Exploragao (E) (de referir que ndo se considera uma fase de desativagdo ao
nivel da avaliagdo de impactes no presente projeto, uma vez que tal ndo é expectavel que essa fase ocorra). Foram
também identificados os potenciais impactes positivos mais diretos resultantes das intervencdes da Fase 1-B e, quando

aplicavel, as respetivas medidas de potenciagao, que estdo identificados na matriz seguinte com texto com a cor verde.

Quadro 8.2.1 | Impactes Ambientais e Socioeconémicos e respetivas Medidas Mitigadoras e/ou de Potenciagao

Impactes Ambientais e Socioeconémicos Medidas Mitigadoras / de Potenciagédo

Fatores biofisicos e da qualidade do ambiente

) ; ) _ | Medida 1.1 - Proceder a manutenc&o e revisdo
Impacte 1.1 - Libertagdo de GEE como resultado da circulagdo | de todas as maquinas e equipamentos
c de veiculf)s pesados’durante a coqstrpgéo/instalagéo dosistema | periodicamente, de forma a manter as normais
de gestdo de residuos (com incineradora) e sistema de = congigses de funcionamento e assegurar a
1. Climae reutilizag&o de 4guas para os bombeiros minimizagio  das  emissdes  gasosas,
Alteragoes Impacte 1.2 - Libertagdo de GEE como resultado da circulagao nomeadamente GEE.
s e e oy et 110 © | 1P compa e cqupamars
G passag . que necessitem de menores consumos de
c Impacte 1.3 - Libertagso GEE associada & utilizagdo de maquinas | €nergia.
€ equipamentos diversos para tarefas previstas. i . . -
Medida 1.3 - Proceder @ manutengéo e reviséo
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Impactes Ambientais e Socioeconémicos

Medidas Mitigadoras / de Potenciagao

de veiculos periodicamente, de forma a manter
as normais condigbes de funcionamento e
assegurar a minimizagdo das emissoes gasosas,
nomeadamente GEE.
Medida 14 - Sensibilizaggo  dos
condutores/operadores das viaturas pesadas.
Impacte 1.4 — Libertagdo de GEE associado ao funcionamento da
incineradora (sendo de notar que as emissdes estardo de acordo
E e em cumprimento da legislagdo especifica relativa as emissdes = Medida 1.5 - Monitorizagdo das emissdes
gasosas deste tipo de equipamento, para além de ser uma | associadas ao funcionamento da incineradora
incineradora de pequenas dimensfes e que serdo incinerados
apenas residuos
(Nao foram identificados impactes com significado para o
2. Geologia, presente~fator ao nivel das intgrvengégs previstas ou da sua
. exploragao/funcionamento, pois as a¢des propostas decorrem
geomorfologia - S . 4 infraestruturad L -
e fisiografia malontan.amente em areas ja infraestruturadas, o que minimiza
a necessidade de grandes movimentacdes de terra ou
alteracdes ao relevo natural)
Medida 3.1 - As agdes pontuais de limpeza e
decapagem dos solos devem ser limitadas as
zonas estritamente indispensaveis para a
execucdo da obra;
Medida 3.2 - Delimitagdo rigorosa das areas de
obra e evitar ocupagdo de solo fora da zona
prevista.
Medida 3.3 - Executar os trabalhos que envolvam
movimentag&o de terras de forma a minimizar a
exposicdo dos solos em periodos de maior
pluviosidade (dependendo da estagdo em que
serdo realizadas as obras), de modo a diminuir a
Impacte 3.1 - Perda de solo permeavel, numa area reduzida, | erosao hidrica e o transporte solido;
C/E | devido ao edificio do sistema de gest&o de residuos e ao sistema | Medida 3.4 - Reaproveitamento dos materiais da
de reutilizacéo de agua dos bombeiros; camada superficial do solo ap6s a fase de obras;
Medida 3.5 - Sempre que ocorra um derrame de
3. Solos e Uso pro.d.utos~quimicos no splo, devg pro.c.eder:se a
do Solo \{erlflca(;ao da ocorréncia, com .|dent|f|cag:ao do
tipo de derrame, carateristicas do solo,
quantidade do produto, limpeza e recolha do solo
contaminado, se necessario com o auxilio de um
produto absorvente adequado, e ao seu
armazenamento e envio para destino final ou
recolha por operador licenciado. O empreiteiro
devera fazer prova de eliminag&o final do produto
com a apresentagéo do Boletim/ Auto de entrega
e eliminagao.
Medida 3.2 - Implementar um plano de
. N . . .| monitorizagao periodica da qualidade do solo nas
Impacte 3.2 - Risco de contaminag&o localizada, associado as AP
. s .. .| zonas sensiveis (incineradora).
infraestruturas de tratamento de residuos, embora com mitigagao Medida 33 - Imolementacio. controlo e
CIE | prevista pelo uso de tecnologias atuais (ETAR com reutilizag&o, se uimenté d PIanFc)J de Gegtéé Ambiental e
incineradora e espagos de gestédo de residuos impermeéveis, So%ial (PGAS) da obra, incluindo o Plano de
cobertos, confinados e com bacias de retencéo). L ' )
Monitorizagdo e Acompanhamento Ambiental e
Plano de Prevengao e Controlo de Derrames.
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Impactes Ambientais e Socioeconémicos

Impacte 3.3 — Impacte positivo associado & melhoria do sistema
de gestdo de residuos produzidos no aeroporto (separagao,
acondicionamento/ armazenamento temporério e destino final),
que assegurara / permitira eliminar situagdes de dispersao dos
residuos depositados temporariamente nos atuais contentores
em zonas ao ar livre (e que por vezes voam) e acabam por
dispersar-se por aquela area do aeroporto, ou até mesmo
poderdo depositar-se, transportados pelo vento, na sua
envolvente.
(Nao identificados, pois todas as intervencdes estédo em
conformidade com os instrumentos de gestéo do territorio em
vigor e as respetivas condicionantes e serviddes))

Impacte 5.1 - Na fase de construgdo e exploragdo havera
consumos de agua afetos aos trabalhos construtivos e lavagens
de espagos, atividades econdmicas presentes e nas zonas
sociais de trabalhadores e utentes, resultando na eventual
deplegao de recursos hidricos. Contudo, é expectavel que estes
impactes ambientais sejam pouco significativos face as
disponibilidades hidricas existentes, e face as medidas de
eficiéncia hidrica a implementar, e de reutilizagdo de aguas
residuais tratadas para fins menos exigentes (para rega). Ndo se
prevé que ocorra um aumento do consumo de agua face a
situacdo atual, pois mesmo que se verifique um aumento do
nimero de passageiros ao longo dos anos, as intervencdes
associadas a eventual reutilizagdo de agua para fins menos
exigentes e outros dispositivos mais eficientes em termos
hidricos que serdo instalados nas areas a ampliar e a reabilitar
(ex: sanitarios), estima-se que resultem em redugdes e consumos
mais eficientes.

Impacte 5.2 - Na fase de construgdo e exploragdo haverd
produgdo de aguas residuais domésticas que apresentam
potencial de degradagéo da qualidade dos recursos hidricos e
contaminagao do solo. Contudo, é expectavel que os impactes
ambientais sejam pouco significativos ja que as aguas residuais
produzidas em obra serdo encaminhadas por rede de drenagem
ou bacias de retencéo para fossas séticas e posterior recolha e
tratamento por entidade gestora local, e as aguas residuais
produzidas em fase de exploragdo serdo encaminhadas para
tratamento na prépria ETAR do aeroporto.

Impacte 5.3 - Na fase de construgdo e exploragdo havera
produgdo de aguas residuais industriais associadas, por
exemplo, ao fabrico de betdo e lavagem de maquinas e
equipamentos, ou lavagem de espacos de manutengdo de
aeronaves, que apresentam potencial de degradagdo da
qualidade dos recursos hidricos e contaminagdo do solo.
Contudo, é expectavel que os impactes ambientais sejam pouco
significativos ja que as aguas residuais industriais produzidas em

§9 simbienteacores

Engenharia e Gestao Ambiental

Medidas Mitigadoras / de Potenciagédo

(N&o aplicavel)

Medida 5.1 - Implementagdo, controlo e
seguimento do Plano de Gestdo Ambiental e
Social (PGAS) da obra, incluindo o Plano de
Monitorizagdo e Acompanhamento Ambiental e
Plano de Prevengao e Controlo de Derrames.
Medida 5.2 - Proceder a formagdo dos
colaboradores e funcionérios de modo a incutir-
se a adocdo de boas préaticas ambientais (p.e.
controlo de caudais de agua consumidos, ndo
utilizagéo de agua potavel para lavar os espagos
exteriores optando pela reutilizagdo de aguas
pluviais ou aguas de lavagens decantadas,
colocagdo de temporizadores em torneiras e
autoclismos), e opgdo por equipamentos com
elevada eficiéncia hidrica (p.e. uso de redutores
de caudais, arejadores, economizadores de
caudal, ou equipamentos com agua sob pressao
ou com mistura de ar).

Medida 5.3 - Implementar instalagdes sanitarias
€ sociais no estaleiro, em nimero adequado ao
nimero de pessoas presentes em obra, bem
como devidamente identificadas para o género
feminino e masculino, devendo estar equipadas
com sistema de recolha das aguas residuais
domésticas em tanques ou fossas estanques e
posterior encaminhamento para tratamento fora
da 4rea de intervencéo.

Medida 5.4 - Assegurar o destino final adequado
para as &guas residuais domésticas provenientes
do estaleiro, de acordo com a legislagdo em vigor
- ligagdo ao sistema  municipal  ou,
alternativamente, recolha em tanques ou fossas
estanques e posteriormente encaminhados para
tratamento.

Medida 5.5 - Definir uma zona de lavagem de
equipamentos e maquinaria em estaleiro, e
realizar a drenagem e acondicionamento das
aguas residuais provenientes da lavagem,
devendo ser descarregadas em bacias de
decantagdo dedicadas para o efeito, para
posterior reutilizagao.

Medida 56 - A zona do parque de
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obra serdo encaminhadas para bacia de retengdo propria, e as

produzidas em exploragdo serdo, tal como ja& se verifica
atualmente, encaminhadas para tratamento na ETAR e para os
sistemas de drenagem com separadores de hidrocarbonetos

Medidas Mitigadoras / de Potenciagao

estacionamento de viaturas em fase de obra e

exploragdo, e zonas de estacionamento e
manutengdo de aeronaves em fase de
exploragdo, devem possuir uma rede de
drenagem com separadores de hidrocarbonetos
de forma a evitar derrames acidentais de dleos,
combustiveis ou outros produtos perigosos
contaminem os solos e as aguas.

Medida 5.7 - Verificagdo periodica das condigdes
de drenagem e separagdo das aguas e
hidrocarbonetos nos patios de estacionamento e
manutencdo adequada dos sistemas de
drenagem.

Medida 5.8 - As zonas de armazenamento de
residuos e produtos quimicos em fase de obra e
exploragdo, e zonas de manutencdo e
aeronaves, devem possuir bacias de retengéo
para evitar eventuais contaminagdes de solo e
aguas devido a derrame acidental. (de referir que
a zona de gestdo de residuos que serd
construida tem essas areas delimitadas,
confinadas e com bacias de retencdo).

Impacte 5.3 — Melhoria do tratamento de &guas residuais geradas
pelo aeroporto e do aproveitamento da &gua, evitando potenciais
risco de contaminacéo pelas lamas geradas (impacte positivo)

(N&o aplicavel)

6.
Biodiversidade

Impacte 6.1 - Nas zonas cujos trabalhos implicam algum
desmatamento, podera ocorrer alguma perda local de habitats,
pela perda do substrato de plantas e respetiva fauna associada.
Ainda que este impacte seja provavel, serd pouco significativo,
limitado no local e de baixa intensidade, em particular tendo em
consideragdo a baixa densidade de flora nos locais previstos
intervir, e no facto de serem ja locais atualmente utilizados e na
envolvente, quer da atual ETAR, quer do local onde serd
instalado o sistema de recirculagdo de &gua para os bombeiros
(no caso da ampliagdo do terminal, esta ocorre toda em area ja
do atual terminal, totalmente impermeabilizada, do lado Terra).
Em suma, existe alguma possibilidade minima de destruigéo ou
alteragdo da estrutura de habitats, com eventuais impactes na
vegetagdo e na fauna correspondente. Contudo esse impacto é
incerto, ndo significativo, limitado ao local de intervencéo e de
fraca intensidade.

Medida 6.1 - Limitar o desmatamento e a
movimentagdo de terras ao estritamente
necessario para a execucdo das intervengdes.

Medida 6.2 - Aquando das escavagbes e
movimentagBes de terra previstas para as
intervengdes, caso  sejam identificados
exemplares de fauna e flora vivos, remové-los
para outras areas com mesmas condigdes
ecologicas (em conformidade com o respetivo
“Plano de Gestao de Biodiversidade” e PGAS das
intervengdes para este aeroporto)

Medida 6.3 - Sensibilizagao dos trabalhadores na
identificacdo e mobilizagdo das espécies, caso
sejam encontradas

Medida 6.4 - Definicdo de todos os circuitos de
acesso as areas a intervencionar, de forma a
conter e controlar e minimizar todos os potenciais
efeitos indiretos e perturbagdo sobre os fatores
biéticos, em particular da area envolvente que
ndo sera alvo de intervencao

Medida 6.5 - Implementag&o do Plano de Gestao
Ambiental e Social (PGAS) elaborado para as
intervengdes previstas, e do respetivo programa
de monitorizagdo

Medida 6.6 - Eliminar os pontos atrativos para
abrigo e alimentagdo de aves nas pistas,
nomeadamente vegetagao especifica, pequenos
animais e invertebrados e residuos sélidos

Medida 6.7 - Devera ser observado o
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comportamento dos exemplares de avifauna

Medidas Mitigadoras / de Potenciagédo

presentes no limiar da area de intervengdo de
modo a garantir que o afugentamento dos
mesmos nao se da para o lado ar da empreitada,
garantindo a seguranga aeroportuaria.

Impacte 6.2 — Impacte positivo associado a melhoria do sistema
de gestdo de residuos produzidos no aeroporto (separagao,
acondicionamento/ armazenamento temporario e destino final),
que assegurara / permitira eliminar situagdes de dispersao dos
residuos depositados temporariamente nos atuais contentores
em zonas ao ar livre (e que por vezes voam) e acabam por
dispersar-se por aquela area do aeroporto, ou até mesmo
poderdo depositar-se, transportados pelo vento, na sua
envolvente. Assim, s@o substancialmente reduzidos os atuais
impactes sobre a biodiversidade, sistemas ecoldgicos e solos.

(Né&o aplicavel)

Impacte 7.1 - No processo de construgéo do edificio do sistema
de gestao de residuos sdlidos, que inclui a montagem/instalagao
de uma incineradora, ainda que temporarios, séo esperados
impactes visuais, resultantes da presenga constante de
equipamentos e maquinas pesadas. Todavia, considerando a
localizagéo da intervengéo e a ndo existéncia de recetores ou
elementos sensiveis nas proximidades, considera-se que o
impacte é bastante reduzido ou nulo. De salientar que atualmente
toda aquela zona do aeroporto estd ja com fungdes de
armazenagem e parqueamento de equipamentos, materiais
(inclusive de construgdo) e maquinaria (alguma dela ja
degradada), para além da existéncia de uma ETAR.

Impacte 7.2 - Durante a construgao do sistema de reutilizagao de
aguas para os bombeiros, sdo esperados impactes visuais
(temporarios), resultantes da presen¢a constante de
equipamentos e maquinas pesadas. Todavia, considerando a
localizagdo da intervengdo e a ndo existéncia de recetores ou
elementos sensiveis nas proximidades, considera-se que o
impacte ¢ bastante reduzido ou nulo.

7. Paisagem

Impacte 7.3 - Durante a_extens&o e renovagdo do edificio do
terminal de passageiros e construgdo do novo edificio de
escritdrios, sdo esperados impactes na qualidade visual da
paisagem (temporarios), resultantes da presenca de
equipamentos e maquinas pesadas. Todavia, considerando a
localizagdo da intervengéo e a ndo existéncia de recetores ou
elementos sensiveis nas proximidades, considera-se que o
impacte € bastante reduzido ou nulo. De salientar que essas
intervengdes localizam-se na zona do Lado Terra do aeroporto,
mas sem qualquer visibilidade para os acessos no Lado Terra e
precisamente no lado do terminal voltado para o Lado Ar.

Medida 7.1 - Os produtos de escavagéo que nao
possam ser aproveitados, ou em excesso, devem
ser armazenados em locais com caracteristicas
adequadas para depdsito;

Medida 7.2 - As agbes pontuais de limpeza e
decapagem dos solos devem ser limitadas as
zonas estritamente indispensaveis para a
execugao da obra;

Medida 7.3 - A biomassa vegetal e outros
residuos resultantes destas atividades devem ser
removidos e devidamente encaminhados para
destino final.

Medida 7.4 - Evitar nos acessos e da area afeta
a obra, a acumulagdo e ressuspensdo de
poeiras, quer por agdo do vento, quer por agdo
da circulagdo de veiculos e de equipamentos de
obra, através de procedimentos de remogao de
materiais que ai se depositem em maiores
quantidades, ou de procedimentos de aspersao
dos pavimentos térreos com agua, e de limpeza
nos pavimentos impermeaveis na via rodoviaria
de acesso ao empreendimento, caso se verifique
situagdes de acumulacdo de poeiras ou outros
inertes (terra, areia, etc);

Medida 7.5 - Garantir a limpeza regular dos
acessos e da area afeta a obra, de forma a evitar
a acumulagéo e ressuspensédo de poeiras, quer
por agéo do vento, quer por agao da circulagéo
de veiculos e de equipamentos de obra.

Medida 7.6 - Defini¢do de todos os circuitos de
acesso a éarea a intervencionar e respetiva
circulag@o interna, de forma a conter e controlar
e minimizar todos os potenciais efeitos indiretos
e perturbagdo sobre os fatores bidticos,
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atividades comerciais e populagdo em geral, em

Medidas Mitigadoras / de Potenciagao

particular da area envolvente que ndo sera alvo
de intervengao;

Medida 7.7 - Reabilitar as areas que foram
temporariamente utilizadas/ocupadas durante a
construcao

Impacte 7.4 - A iluminag8o do estaleiro durante turnos noturnos
pode gerar poluicdo luminosa para fauna e flora existente na area
envolvente do aeroporto

Medida 7.8 - Ponderar implementar solugées de
iluminagdo noturna da zona de obra (e estaleiro)
com o menor impacte possivel sobre a vida
selvagem e populagdo nas areas envolventes ao
aeroporto, tendo por base as melhores
tecnologias disponiveis para o efeito e que
impliguem a menor perturbagéo possivel dos
niveis de luminancia;

Impacte 7.5 - Durante a fase de exploragéo, a ampliagdo prevista
do terminal terd um impacte visual permanente. Contudo,
considerando as dimensdes e localizagbes das mesmas,
contiguas ao atual terminal, e as fungdes e natureza atual ja do
local (terminal e atividade aeroportuaria), considera-se que pouco
significativo para a zona envolvente (estradas e acessos na érea
envolvente)

(Sem medidas previstas)

Impacte 7.6 - Possivel emissdo de fumo (incineradora) visivel
(mesmo que controlada), mas que considerando os ventos
predominantes ndo se prevé que afetem a zona do terminal de
passageiros, € que com uma diregdo predominante das massas
de ar (nordeste) favoravel a propagagdo de poluentes
atmosféricos no sentido dos aglomerados populacionais da
cidade da Praia e respetivos recetores sensiveis. Contudo, com
a distancia destes ao local da incineradora, a cerca de 1km e
mais, é expetavel que os impactes sejam muito reduzidos ou
nulos.

Medida 7.9 - Proceder a manuteng&o e reviséo
periddica de todas as maquinas equipamentos,
adotando as MTD, de forma a manter as normais
condi¢des de funcionamento e assegurar a
minimizagdo das emissdes gasosas (medida
equivalente a do fator de “Qualidade do Ar’)
(medida equivalente a do Fator “Riscos Naturais
e Antrépicos”)

Impacte 7.7 — Impacte positivo associado a melhoria do sistema
de gestdo de residuos produzidos no aeroporto (separagao,
acondicionamento/ armazenamento temporario e destino final),
que assegurara / permitira eliminar situagées de dispersdo dos
residuos depositados temporariamente nos atuais contentores
em zonas ao ar livre (e que por vezes voam) e acabam por
dispersar-se por aquela area do aeroporto, ou até mesmo
poderdo depositar-se, transportados pelo vento, na sua
envolvente, e que constituiam situacées de dissonéncias visuais
paisagisticas e ambientais.

(N&o aplicavel)

8. Qualidade
do Ar

Impacte 8.1 - Impacte na saude humana e na vegetagdo -
Emissdo de poluentes atmosféricos (CO, NOx, COV e PM10)
associados a circulagdo de veiculos e utilizagdo de maquinas e
equipamentos, mas que se considera temporario e reduzido

Medida 8.1 - Garantir a limpeza regular dos
acessos e da area afeta a obra, de forma a evitar
a acumulag@o e ressuspensdo de poeiras, quer
por agdo do vento, quer por agdo da circulagdo
de veiculos e de equipamentos de obra;

Medida 8.2 - Proceder a manuteng&o e reviséo
periddica de todas as maquinas e veiculos afetos
a obra, de forma a manter as normais condi¢des
de funcionamento e assegurar a minimizagdo
das emissdes gasosas.

Impacte 8.2 - Impacte na saude humana e na vegetagdo -
Emissdo de poluentes atmosféricos associados ao

Medida 8.3 - Proceder a manutengao e reviséo
periédica de todas as maquinas equipamentos,
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funcionamento do incinerador

Medidas Mitigadoras / de Potenciagédo

adotando as MTD, de forma a manter as normais

condigdes de funcionamento e assegurar a
minimizag&o das emissdes gasosas.

9. Ruido e
vibragdes

Impacte 9.1 - Aumento do ruido e eventuais vibragdes associado
a circulagdo de veiculos pesados para transporte de
equipamentos e matérias a instalar e de construgdo (que passem
por zonas habitacionais, aglomerados urbanos, efc)
(Considerando a natureza, &mbito e localizagéo dos trabalhos,
ndo se prevé que ocorra perturbagdo de recetores sensiveis a
ruido e vibragdes, a ndo ser no préprio aeroporto)

Medida 9.1 - Comunicagdo a populagdo na
envolvente e do aeroporto das tarefas ruidosas,
especialmente as tarefas a serem realizadas no
periodo noturno.

Medida 9.2 - Garantir os veiculos € maquinas
utilizados cumprem as normas legais de
funcionamento no que respeita as emissdes
sonoras € vibragbes, procedendo a sua
manutengao periddica

Medida 9.3 - Respeitar a legislagdo aplicavel
relativamente ao ruido resultante da utilizago,
ao ar livre, de maquinas e ferramentas.

Medida 9.4 - Assegurar que s&o selecionadas as
maquinas e equipamentos que originem o menor
ruido possivel.

Medida 9.5 - Garantr a formagdo dos
colaboradores no sentido de empregar técnicas
adequadas para manter o ruido do local ao
minimo, nomeadamente 0s
condutores/operadores das viaturas pesadas,
devendo ser supervisionados de forma eficaz
para garantir que as melhores praticas de
trabalho em relagdo a redugéo de ruido sejam
aplicadas.

Medida 9.6 - A circulagdo de veiculos devera
respeitar as normas de  seguranca,
nomeadamente a redugdo da velocidade de
circulacéo junto das povoagdes, e transportar 0s
materiais fora dos periodos de maior trafego;

Medida 9.7 - Deverdo ser selecionados os
percursos, velocidade e horario de circulagdo nos
acessos, reduzindo a passagem no interior das
povoagdes e junto de recetores sensiveis, de
fooma a minimizar a perturbagdo das
comunidades e das atividades sociais e
econdmicas envolventes;

(N&o sédo expetaveis impactes durante a fase de Explorag&o que
resultem das intervencées da Fase 1-B)

10. Riscos
naturais e
antrépicos

Impacte 10.1 - Potenciais ocorréncias de eventos tecnologicos
associados ao funcionamento da incineradora (como explosdes,
incéndios ou derrame de substancias toxicas) (mas cujas
tecnologias atuais minimizam / eliminam significativamente a
probabilidade desses riscos ocorrerem).

Medida 10.1 - Cumprimento do projeto de
instalagdo da incineradora e dos sistemas
técnicos associados (por exemplo ao nivel dos
sistemas de controle da poluigdo, dos sistemas
de supresséo de incéndios e explosdes)

Medida 10.2 - Cumprimento dos procedimentos
operacionais e de seguranga (como a
manutengdo e inspecgdes regulares, formagéo
continua dos colaboradores, elaboragdo de
planos de emergéncia e contingéncia, controlo
de residuos, realizagdo de exercicios de
protegdo civil).

Medida 10.3 - Proceder & manuteng&o e reviséo
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adotando as MTD, de forma a manter as normais
condigdes de funcionamento e assegurar a
minimizagdo das emissdes gasosas (medida
equivalente a do Fator “Qualidade do Ar”)

Medida 10.4 - Avaliagdo da qualidade do ar, solo
e dgua na envolvente;

Medida 105 - Garantir a
eliminagdo/encaminhamento  adequado  de
cinzas e escorias resultantes da incineradora

11. Energia e
Residuos

Impacte 11.1 - Em fase de construgdo haverd producdo de
residuos solidos e efluentes, equiparados a urbanos e industriais,
incluindo residuos de fileira e residuos perigosos, que
apresentam impacte potencial de degradacéo da qualidade dos
recursos hidricos, contaminagéo do solo, ou emissdes gasosas,
caso ndo sejam geridos de forma adequada. Contudo, os
residuos serdo recolhidos e acondicionados de forma seletiva, e
posteriormente encaminhados para destino final adequado por
operador licenciado, pelo que néo se prevé impactes negativos
significativos, sejam pela quantidade produzida ou pela sua
perigosidade de contaminagdo, e caso sejam cumpridas as
disposigdes previstas pelo Plano de Gestdo Ambiental e Social
(PGAS), Plano de Acompanhamento Ambiental de Obra (PAAO)
e Plano de Prevengdo e Gestdo de Residuos de Construgéo e
Demoligéo (PPGRCD).

Medida 11.1 - Implementagdo, controlo e
seguimento do Plano de Gestdo Ambiental e
Social (PGAS), Plano de Acompanhamento
Ambiental de Obra (PAAO) e Plano de
Prevengao e Gestao de Residuos de Construgao
e Demolicdo (PPGRCD) de modo a gerir
convenientemente todos os residuos suscetiveis
de serem produzidos durante a fase de
construgdo e explorag&o, respetiva identificagao,
quantificagdo e classificagdo, e o controlo do
encaminhamento para destinos finais adequados
para os diferentes fluxos de residuos e respetivas
entidades gestoras ou operadores responsaveis.

Medida 11.2 - Proceder a formagdo dos
colaboradores e funcionarios sobre gestdo de
residuos, economia circular e outras boas
praticas ambientais (por exemplo: correta
separagdo e encaminhamento de residuos, néo
abandono de residuos), com vista a introdugéo
de boas praticas ambientais em matéria de
gestdo adequada de residuos, contemplando
praticas de recolha seletiva por tipo de residuo,
acondicionamento,  limpeza, rotulagem e
selagem adequada. Os residuos produzidos nas
areas sociais e equiparaveis a residuos urbanos
devem ser depositados em contentores
especificamente destinados para o efeito,
devendo ser promovida a separagdo na origem
das fragdes biodegradaveis (biorresiduos) e
reciclaveis. Os residuos de construgdo e
demoli¢do (RCD), ou outros residuos de fileira e
equiparaveis a residuos industriais banais (RIB)
e perigosos (RIP) devem ser triados e separados,
para posterior encaminhamento para destino
final recomendado.

Medida 11.3 - Implementa¢do de uma éarea de
acondicionamento  temporario de residuos
impermeabilizada, com materiais impermeaveis
amoviveis e/ou com bacias de retengdo, para
acondicionamento de residuos ou efluentes
liquidos, residuos com lixiviados, ou para
realizagdo de operagbes de reparagdo e
manutengdo de equipamentos, maquinaria ou
viaturas que apresentem risco de contaminagao

212

EAS - Relatorio Sintese - Volume B: Aeroporto Internacional Nelson Mandela (RAD_Ilha de Santiago
_Intervengoes da Fase 1-B dos Aeroportos Internacionais de Cabo verde

—Cabo Verde Airports




\

MUNDI

CONSULTING

Impactes Ambientais e Socioeconémicos

acidental de recursos hidricos e solos por dleos,

§9 simbienteacores

Engenharia e Gestao Ambiental

Medidas Mitigadoras / de Potenciagédo

combustiveis ou outras substancias poluentes.
Esta area impermeabilizada deve estar
inacessivel (vedada), sendo o acesso efetuado
apds autorizagdo e controlo prévio de entrada.
Devem existir kit's anti-derrame disponiveis.

Medida 11.4 - Sempre que ocorra um derrame
acidental de produtos quimicos no solo, deve
proceder-se a rapida contengéo e uso do kit anti-
derrame, bem como a verificagdo da ocorréncia,
com identificagdo do tipo de derrame,
carateristicas do solo, quantidade do produto,
limpeza e recolha do solo contaminado, se
necessario com o auxilio de um produto
absorvente adequado, e ao seu armazenamento
€ envio para destino final ou recolha por operador
licenciado. O responsavel devera fazer prova de
eliminacéo final do residuo derramado com a
apresentagdo da guia ou auto de entrega.

Medida 11.5 - Formar e informar os trabalhadores
do modo de atuar em situacdo de derrame.

Impacte 11.2 - Em fase de construgdo havera consumo
temporario de eletricidade e combustiveis, com impactes
potenciais ao nivel da deplecdo dos recursos energéticos,
emissao de gases com efeito de estufa e eventual contributo para
agravamento dos fendmenos climatéricos extremos associados
as alteragdes climaticas. Contudo, estima-se que estes
consumos venham a ser pouco relevantes e temporarios, pelo
que nao se prevé que os impactes negativos descritos venham a
ser significativos.

Medida 11.6 - Introduzir a eficiéncia energética
como criterio de selegdo dos métodos
construtivos, maquinas e equipamentos a existir
em fase de construgéo ou em fase de explorag&o.

Medida 11.7 - Proceder a formagdo dos
colaboradores e funcionarios de modo a incutir-
se a adogdo de boas praticas ambientais que
promovam o uso preferencial de fontes limpas de
energia ou combustiveis alternativos aos fésseis
(p.e. biocombustiveis, veiculos elétricos), e uso
de meios de deslocagéo suaves ou de transporte
coletivo, bem como proceder a manutencgéo e
revisdo periddica de todas as maquinas,
equipamentos e veiculos existentes em fase de
construgao ou exploragéo, de forma a manter as
condicdes de funcionamento, de seguranga no
trabalho, e assegurar a sua eficiéncia energética.

Impacte 11.3 - Em fase de exploragdo podera haver um aumento
da producg&o de residuos face a situagéo atual. Contudo, seréo
implementados sistemas de tratamento de residuos mais
adequados e capazes do que os atualmente existentes, e que
salvaguardam os requisitos € normas de qualidade ambiental, em
relacdo a situagéo atual. Haverd, a semelhanga da situagéo atual,
produg&o de residuos sélidos e efluentes, equiparados a urbanos
e industriais, incluindo residuos de fileira e residuos perigosos,
que apresentam impacte potencial de degradagéo da qualidade
dos recursos hidricos, contaminagdo do solo, ou emissdes
gasosas, caso nao sejam geridos de forma adequada. Contudo,
0s residuos serdo acondicionados de forma seletiva e
encaminhados para uma instalagéo de tratamento de residuos a
existir no aeroporto constituida por um mdédulo de triagem e
incineracdo. Ao nivel meramente da gestdo de residuos, os
impactes serdo positivos dado que a instalagdo de triagem,

(Nao aplicavel)
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adequada separagdo e acondicionamento temporério e
incineragdo no caso dos residuos que ndo sdo passiveis de
serem reciclados, e dos residuos néo perigosos, reduzira o seu
volume, peso e potencial contaminante, diminuindo também a
necessidade de deposi¢do em aterro, e 0 agravamento das atuais
limitagdes em termos de operacionalidade e capacidade do aterro
de residuos nailha.

Impacte 11.4 - Em fase de exploragéo, e durante o processo de
incineragdo dos residuos, ndo havera recuperagao energética ou
calorifica da unidade de incineragdo, constituindo-se uma
oportunidade de melhoria futura para melhorar a eficiéncia e
sustentabilidade energética da instalacéo, e reforgando os seus
E impactes ambientais positivos. Considera-se que o consumo de | (N&o foram identificadas medidas de mitigagao)
combustiveis fosseis necessario para o arranque da incineradora
seja pouco relevante, pelo que se considera ndo haver impactes
negativos significativos ao nivel da deple¢do dos recursos
energéticos, qualidade do ar ou alteraces climaticas devido ao
uso temporario destes combustiveis fosseis.

Impacte 11.5 - Em fase de exploragdo, estima-se que o0s
consumos energéticos venham a ser inferiores e/ou similares aos
atuais, mesmo no caso em que se registam ampliagdes, uma vez
que serdo utilizados equipamentos de iluminacéo mais eficientes,
com tecnologia LED, e ndo se perspetivam alteragoes
significativas ao nivel do consumo de combustiveis face a
situacdo atual. A introdugdo de capacidade de autoprodugéo de
energia a partir de fontes renovaveis de energia prevista para a
fase 1-A, ja prevé uma redug@o na necessidade de consumos de

E fontes fosseis de energia provenientes da rede publica de (N&o aplicavel)
eletricidade, contribuindo desde logo para a mitigagdo dos
impactes ambientais associados ao consumo de energia, como
sejam a deplecdo dos recursos energéticos, emissao de gases
com efeito de estufa e eventual contributo para agravamento dos
fendmenos climatéricos extremos associados as alteragdes
climaticas. Esta situagdo ira manter-se durante a fase de
implementagdo da fase 1-B e ao longo do tempo de vida do
aeroporto.
Socioeconomia
Impacte 12.1 - Criagéo de emprego e aproveitamento de méo de Medida 1 21 - Criagdo de cotas para 4
C contratagdo de moradores das comunidades
obra local i
proximas
12. Demografia - P .
c Impacte 12.2 — Risco de auséncia de moradores locais no x)i(::g?;gf . d%rlﬁgfagﬁrzztaz:: %:?)r:r?l:?migzzaez
processo de recrutamento de méo de obra nratag
proximas
Impacte 12.3 - Criagdo de mé&o de obra e aproveitamento de méo x -
(Nao aplicavel)
de obra local
13. Pobreza e C (Né&o foram identificados impactes para a fase de construgao) -
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vulnerabilidade Medida 13.1 - Incentivar a contratagdo de
Impacte 13.1 - Desigualdade no acesso aos beneficios caso | trabalhadores especializados nas comunidades
E ficarem concentrados apenas em empresas especificas e | proximas, caso os houver e criagdo de
especializados programas de formagdo especializado para
possiveis interessados dessas comunidades
c Impacte 14.1 - Estimulo a capacitagdo e formacao técnica local | (N&o aplicavel)
E Impacte 14.2 - Melhoria de condi¢cdes de salde publica (Nao aplicavel)
Impacte 14.3 - Melhoria de infraestruturas urbanas e de gestéo
14. Acesso aos . . N - ~ -
servicos E de residuos, evitando a acumulagao de mais lixos nos arredores | (N&o aplicavel)
essegciais e do aeroporto
20S reCUrsos Med@a 141 - Pr_omogao de programas de
produtivos incentivo para a reciclagem
E Impacte 14.4 - Risco de redugéo de incentivos para a reciclagem | Medidas 14.2 - Realizagdo de protocolos com
associagdes de cariz ambiental especializadas
na reciclagem
c Impacte 15.1 - Criago de emprego e aproveitamento de mao de (Nao aplicavel)
obra local
Impacte 15.2 - Oportunidades de Incluséo de catadores e ~ -
E ! : (Né&o aplicavel)
recicladores em programas formais
E Impacte 15.3 - Estimulo a economia local (Né&o aplicavel)
Medida 15.1 - Promog&o de agdes para a
15. Trabalho, inclusdo de catadores e recicladores em
emprego e cooperativas ou  associagdes, garantindo
rendimento condicdes dignas de trabalho
E Impacte 15.4 - Exclusdo de catadores e recicladores informais Medldg 15'2 . Cnggao de programas do
capacitagdo e formagéo para os moradores das
comunidades proximas interessados
Medida 15.3 - Desenvolvimento de programas de
geragdo de emprego e empreendedorismo para
os trabalhadores afetados
16. c (N&o foram identificados impactes na fase de Construgéo) -
Identificagdo e Impacte 16.1 - Oportunidades de criagdo de parcerias com
analise das E associagdes de cariz ambiental e comunitarias no processo de
partes reciclagem ) i T .
interessadas e Impacte 16.3 - Possibilidade de estabelecimento de protocolos tl\gi'(ijtgr?a?f 1~ Consfituigdo de redes de parceiros
afetadas E com as instituigbes ministeriais € municipais com vista a fazer
relacionadas advocacy para resolugdo dos problemas levantados nas
com o Projeto comunidades
17. Patriménio
cultural < I . < x
. - (N&o foram identificados impactes na fase de Construgao ou Exploragdo) | --
(material e
imaterial)
—Impactes 1.1, 1.2, 1.3¢ 1.4 —Med!das 11,12,13,14e15
— Impactes 3.2,33 e 3.4 ~ Medidas 3.7.¢ 38
. . - Medidas 5.1,5.2,5.3,5.4,5.5,5.6,5.7e 5.8
- Impactes 5.1,5.2,5.3e 3.3 Medi 1892
— Impactes 8.1 8.2 ~Medidas 8.1,8.2¢ 8.3
18. Riscos para ~ impacte 9.1 - Medidas 9.1,9.2,9.3,94,95,96 ¢ 9.7
. - Medidas 10.1, 10.2, 10.3, 10.4, 10.5, 10.6, 10.7, 10.8,
a Saude — Impactes 10.1,10.2 e 10.3
Humana e CIE | _impactes 111,112, 113, 1146 115 109 10.10
DEPPOSE ' - Medidas 11.1,11.2,11.3,11.4,11.5,11.6 € 10.7
seguranga - Impactes 121, 122e 123 — Medidas 12.1. 12.2 € 12.3
- Impactes 13.1 e 13.2 . o ’
— Medidas 13.1e 13.2
— Impactes 14.1, 14.2 e 14.3 — Medidas 141 ¢ 14.2
~meacie 01 02 15154 ~Medidas 15.1, 15.2 ¢ 15.3
pacte 1. — Medida 16.1
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Impacte 18.1 - Riscos de Seguranga Ocupacional (por exemplo,

quedas em altura, quedas ao mesmo nivel, choques elétricos,
avarias em magquinas, explosdes/incéndios, atropelamentos ou
colisbes)

Impacte 18.2 — Exposic&o a substancias perigosas

Impacte 18.3 — Impactes sobre a satde geral dos trabalhadores
(por  exemplo,  problemas  respiratorios,  distdrbios
musculoesqueléticos, problemas auditivos)

$9 simbienteacores

Engenharia e Gestdo Ambiental

Medidas Mitigadoras / de Potenciagao

Medida 18.1 - Implementagdo e cumprimento dos

procedimentos de seguranga durante os trabalhos
Medida 18.2 - Garantir um ambiente de seguranca para
os trabalhadores em todas as etapas

Medida 18.3 - Formagéo de indugdo em matéria de SST
para todos os trabalhadores antes do inicio dos
trabalhos. A formagéo inicial para os trabalhadores
deve abranger contetdos da avaliagéo dos riscos de
seguranga e os procedimentos de seguranga durante
os trabalhos. As formagdes devem ser repetidas
regularmente

Medida 18.4 - Obrigatoriedade de uso de Equipamento
de Protecdo Individual para todos os trabalhadores
(adaptado ao tipo de trabalho)

Medida 18.6 - Presenca no local de pessoal qualificado
em tempo integral em matéria de ambiente, social,
salde e seguranca (ESHS)

Medida 18.7 - Desenvolvimento de protocolos e
procedimentos pelo empreiteiro para responder a
acidentes de trabalho

Medida 18.8 - Presenca de kits de primeiros socorros
no local e de um veiculo dedicado para conduzir os
trabalhadores feridos até ao hospital

Medida 18.9 - Existéncia de redes de protecdo

Medida 18.11 - Qualquer ferimento, acidente ou leséo
deve ser descrito num relatério médico

Medida 18.12 - Delimitar, isolar e interditar a entrada de
pessoas que ndo sejam afetas ao empreiteiro nas
zonas onde decorrem aos trabalhos de construgéo
Medida 18.13 - Garantir a aplicagédo das medidas de
mitigagao para saude e seguranga ocupacional

Impacte Cumulativo 1 — Movimentagdes, transporte e circulagéo
rodoviaria de veiculos pesados, maquinaria e materiais que
ocorrerdo nas mesmas vias rodoviarias de acesso entre a cidade
da Praia e o aeroporto, com potencial para aumentar e
potencialmente congestionar o trafego rodoviario, bem como
emitir ruidos, vibragdes e diminuir a qualidade do ar para locais e
recetores sensiveis envolventes

Medidas ja previstas nos Fatores de Qualidade
do Ar, Ruido e Vibragdes, Paisagem, Riscos
naturais e antropogénicos e Energia e Residuos

Impactes
Cumulativos

Impacte Cumulativo 2 — Emissdo de odores em simultaneo da
ETAR (existente), da incineradora e do posto de abastecimento
de combustivel rodovidrio com potencial para afetar recetores
sensiveis.

Medidas ja previstas no Fator de Qualidade do Ar

Impacte Cumulativo 3 — Riscos tecnoldgicos associados ao
funcionamento da incineradora e respetivo reservatorio de
combustivel, cumulativamente com o funcionamento do posto de
abastecimento de combustivel rodoviario.

Medidas ja previstas no Fator de Riscos naturais
e antropogénicos

8.3 Programa de Monitorizagao

De um modo geral, pela natureza dos impactes negativos, pouco significativos e de baixa intensidade, diretamente

decorrentes das intervengdes previstas pela Fase 1-B, foram apenas definidos, em sede do presente EAS, programas de

monitorizagao adicionais ou complementares (em caso excecional) a implementagéo das medidas mitigagao proposta no

Capitulo 3 associados apenas a alguns dos fatores ambientais e sociais analisados, designadamente:
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e Qualidade do Ar
e Fatores Socioecondmicos

Relativamente aos fatores Clima e Alteragbes Climaticas, Geologia, geomorfologia e fisiografia, Solos e Usos do Solo,
Ordenamento do Territdrio, Recursos Hidricos, Biodiversidade, Paisagem, Ruido e Vibrages, Riscos Naturais e
antropogénicos e Energia e Residuos e Riscos para a Salide Humana e Seguranca , tal como referido, quer pela baixa
ou nula intensidade, quer pela baixa ou nula probabilidade e natureza de potenciais impactes (o grau de sensibilidade dos

eventuais impactes negativos é relativamente baixo), considera-se que ndo & necessaria monitorizacéo especifica em

particular, para além do previsto no proprio PGAS da obra, e na monitorizagdo da execucdo/ implementacdo das medidas

mitigadoras ou de Potenciac&o.

Em suma, devera ser remetido & autoridade ambiental e social a apresentagdo periddica anual dos dados de

monitorizacdo, que do presente programa, guer do PGAS, por meio de relatérios da responsabilidade da CVA. Que devem

apresentar o reporte previsto quer com o quadro seguinte, quer com os subcapitulos seguintes.

Quadro 8.3.1 | Programa de Monitorizagdo das Medidas de Mitigagao e de Potenciagao.

H Medidas Mitigadoras / de Potenciacéo Método monitorizagéo Periodicidade

Elaborar e preencher fichas de | Ao longo de toda a
manutengdo e revisdo dos | fase de construgéo,
. R x = equipamentos e maquinas a utilizar | de acordo com os
Medida 1.1 - Proceder a manutencéo e revisdo de quip 4
o . S na obra. protocolos de
todas as maquinas e equipamentos periodicamente, o - o
) . Verificagdo e atualizagdo dos | revis@o e
c de forma a manter as normais condigdes de ) = . =
. LY registos de manutencéo e revisdo | manutengdo
funcionamento ¢ ‘assegurar a minimizagdo. das de equipamentos e maquinas por | especificos de cada
emissdes gasosas, nomeadamente GEE. auip iqu P pe
parte  dos  empreiteiros e | equipamento e
responsaveis (conforme PGAS da | maquina
obra)
Identificar  nas  fichas de | Ao longo de toda a
equipamento a fundamentagao por | fase de construgéo,
essa opgao em termos energéticos | de acordo com o0s
. . . rotocolos de
I Medida 1.2 - Priorizar a compra de equipamentos que Eeviséo e
necessitem de menores consumos de energia. x
manutengdo
1.Climae especificos de cada
Alteragoes equipamento e
Climéticas : maquina
Elaborar e preencher fichas de | Ao longo de toda a
manutengao e revisdo dos veiculos | fase de construgéo,
Medida 1.3 - Proceder & manutengéo e revisdo de | a utilizar na obra. de acordo com os
veiculos periodicamente, de forma a manter as | Verificagdo e atualizagdo dos | protocolos de
c normais condigées de funcionamento e assegurar a | registos de manutengéo e revisdo | revisdo e
minimizacdo das emissdes gasosas, nomeadamente | de equipamentos e maquinas por = manutencéo
GEE. parte  dos  empreiteiros e | especificos de cada
responsaveis (conforme PGAS da | veiculo
obra)
Elaborar e preencher registo de | Ao longo de toda a
. - acbes de sensibilizagdo dos | fase de construgdo
Medida 14 - Sensibilizagdo dos ) ’
C : ¢ condutores/operadores das | trimestralmente
condutores/operadores das viaturas pesadas. ) .
viaturas pesadas, relativamente a
temas ambientais e sociais
E Medida 1.5 - Monitorizagdo das emissdes | Implementar o sistema de | Ao longo de toda a
associadas ao funcionamento da incineradora monitorizacdo de emissdes previsto | fase de exploragao,
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MUNDI

CONSULTING

$9 simbienteacores

Engenharia e Gestdo Ambiental

pela legislagdo em vigor e
equipamento, com registo dos
resultados e pardmetros a
monitorizar

Periodicidade

com periodicidade a
definir pela
legislagao e
caracteristicas e
protocolos técnicos
do equipamento de
incineragao em
especifico.

Medida 3.1 - As agbes pontuais de limpeza e
decapagem dos solos devem ser limitadas as zonas

Registo fotografico dos locais e
acdes de limpeza e decapagem dos

Ao longo de toda a
fase de construgao,

CIE ; o - . solos durante a fase de construgdo | trimestraimente
estritamente indispensaveis para a execugdo da -
obra: e manytengao na fase de
' exploracdo
Registo fotografico dos locais e | Ao longo de toda a
i Vet 32- Dot s s o | S50 MDA | [ 1 i
e evitar ocupagéo de solo fora da zona prevista. ~
e manutengdo na fase de
exploracéo
Medida 3.3 - Executar os trabalhos que envolvam | Registo da execugdo dos trabalhos | Ao longo de toda a
movimentagdo de terras de forma a minimizar a | (data, local) fase de construgéo,
CIE exposicdo dos solos em periodos de maior semanalmente
pluviosidade (dependendo da estagdo em que serdo
realizadas as obras), de modo a diminuir a erosdo
hidrica e o transporte sélido;
Registo fotografico e/ou em sede | Registo Unico, apds
CIE Medida 3.4 - Reaproveitamento dos materiais da | de PGAS, dos volumes estimadose | fase de obra
camada superficial do solo ap6s a fase de obras; locais onde foi realizado o
reaproveitamento
3. Solos e Uso Medida 3.5 - Sempre que ocorra um derrame de | Registo e divulgagdo dos | Ao longo de toda a
do Solo produtos quimicos no solo, deve proceder-se a | protocolos definidos para esse tipo | fase de construgéo,
verificagdo da ocorréncia, com identificagéo do tipo | de ocorréncia, (por exemplo, em | semestralmente (ou
de derrame, carateristicas do solo, quantidade do | sede do PGAS da obra). aquando de
produto, limpeza e recolha do solo contaminado, se | Em caso de ocorréncia, devera ser | ocorréncia)
C/E | necessario com o auxilio de um produto absorvente | disponibilizado o respetivo registo
adequado, e ao seu armazenamento e envio para | bem como a prova de eliminagdo
destino final ou recolha por operador licenciado. O | final do produto.
empreiteiro devera fazer prova de eliminagéo final do
produto com a apresentagéo do Boletim/ Auto de
entrega e eliminag&o.
Definico de um plano de | Anualdurante afase
monitorizagdo da qualidade dos | de exploragéo
Medida 3.2 - Implementar um plano de monitorizagdo | solos junto a zona da ETAR e
periddica da qualidade do solo nas zonas sensiveis | incineradora, em conformidade
(ETAR e incineradora). com os respetivos planos de
CIE monitorizagdo técnica da ETAR e
incineradora
Medida 3.3 - Implementag&o, controlo e seguimento | Relatérios de monitorizagdo e | Anual, durante a
do Plano de Gestdo Ambiental e Social (PGAS) da | implementagdo do PGAS da obra fase de Construcéo
obra, incluindo o Plano de Monitorizagdo e
Acompanhamento Ambiental e Plano de Prevengéo
e Controlo de Derrames.
Medida 5.1 - Implementagéo, controlo e seguimento | Relatérios de monitorizagdo e | Anual, durante a
do Plano de Gestéo Ambiental e Social (PGAS) da | implementag&o do PGAS da obra fase de Construgéo
C/E | obra, incluindo o Plano de Monitorizagdo e
Acompanhamento Ambiental e Plano de Prevengdo
5. Recursos e Controlo de Derrames.
H.' dri Medida 5.2 - Proceder a formag&o dos colaboradores | Registo do numero, tipologia, = Semestral durante a
ldricos e funcionarios de modo a incutir-se a adogdo de boas | natureza das agdes e nimero de | fase de Construcdo
CIE praticas ambientais (p.e. controlo de caudais de 4gua | participantes Anual durante a fase

consumidos, ndo utilizacdo de agua potavel para
lavar os espagos exteriores optando pela reutilizagéo
de aguas pluviais ou aguas de lavagens decantadas,

de Exploragao

—Cabo Verde Airports
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“H Medidas Mitigadoras / de Potenciagao Método monitorizagdo Periodicidade

colocagédo de temporizadores em torneiras e
autoclismos), e opgdo por equipamentos com
elevada eficiéncia hidrica (p.e. uso de redutores de
caudais, arejadores, economizadores de caudal, ou
equipamentos com agua sob pressdo ou com mistura
de ar).
Medida 5.3 - Implementar instalagdes sanitérias e | Registo fotografico e relatério do | Semestral durante a
sociais no estaleiro, em numero adequado ao | PGAS de obra fase de Construgéo
nimero de pessoas presentes em obra, bem como
c devidamente identificadas para o género feminino e
masculino, devendo estar equipadas com sistema de
recolha das aguas residuais domésticas em tanques
ou fossas estanques e posterior encaminhamento
para tratamento fora da érea de intervengéo.
Medida 5.4 - Assegurar o destino final adequado para | Registo fotografico e relatério do | Semestral durante a
as aguas residuais domésticas provenientes do | PGAS de obra fase de Construgéo
c estaleiro, de acordo com a legislagdo em vigor —
ligacdo ao sistema municipal ou, alternativamente,
recoha em tanques ou fossas estanques e
posteriormente encaminhados para tratamento.
Medida 5.5 - Definir uma zona de lavagem de | Registo fotografico e relatério do | Semestral durante a
equipamentos e maquinaria em estaleiro, e realizara | PGAS de obra fase de Construgao
c drenagem e acondicionamento das aguas residuais
provenientes da lavagem, devendo  ser
descarregadas em bacias de decantagéo dedicadas
para o efeito, para posterior reutilizagao.
Medida 5.6 - A zona do parque de estacionamento de | Registo fotografico e relatério do | Semestral durante a
viaturas em fase de obra e exploragdo, e zonas de | PGAS de obra fase de Construgéo
estacionamento e manutengdo de aeronaves em
CIE fase de exploragéo, devem possuir uma rede de Unica na fase de
drenagem com separadores de hidrocarbonetos de Exploragao
forma a evitar derrames acidentais de o6leos,
combustiveis ou outros produtos  perigosos
contaminem o0s solos e as aguas.
Medida 5.7 - Verificagdo periddica das condi¢des de | Registos das ages de verificagdoe | Semestral durante a
CIE drenagem e separagéo das aguas e hidrocarbonetos | e relatério do PGAS de obra fase de Construgéo
nos patios de estacionamento e manutengdo Anual durante a fase
adequada dos sistemas de drenagem. de Exploragéo
Medida 5.8 - As zonas de armazenamento de | Registos fotografico de verificagdo, | Semestral durante a
residuos e produtos quimicos em fase de obra e | identificagdo das zonas em sede de | fase de Construgao
exploracéo, e zonas de manutengdo e aeronaves, | projeto e relatorio do PGAS de obra | Anual durante a fase
CIE devem possuir bacias de retencdo para evitar de Exploragao
eventuais contaminagdes de solo e aguas devido a
derrame acidental. (de referir que a zona de gestao
de residuos que sera construida tem essas areas
delimitadas, confinadas e com bacias de retencéo).
Registo fotografico dos locais e | Ao longo de toda a
Medida 6.1 - Limitar o desmatamento e a | agdesdelimpezae decapagemdos | fase de construgo,
c movimentag&o de terras ao estritamente necessario | solos durante a fase de construgdo | trimestralmente
para a execugao das intervengdes. e manutengdo na fase de
exploracdo
Medida 6.2 - Aquando das escavagbes e | Registo fotogréfico e escrito das | Ao longo de toda a
movimentacdes de terra previstas para as | ocorréncias e da remogdo e | fase de construgéo,
6. intervengdes, caso sejam identificados exemplares | colocagdo em outras areas (em | trimestralmente
Biodiversidade c de fauna e flora vivos, remové-los para outras areas | conformidade com o respetivo
com mesmas condigdes ecolégicas (em | “Plano de Gestéo de
conformidade com o respetivo “Plano de Gestéo de | Biodiversidade” e PGAS das
Biodiversidade” e PGAS das intervengdes para este | intervengdes para este aeroporto)
aeroporto)
Medida 6.3 - Sensibilizagdo dos trabalhadores na | Elaborar e preencher registo de | Ao longo de toda a
Cc identificacdo e mobilizagdo das espécies, caso sejam | agbes de sensibilizagdo dos | fase de construgéo,
encontradas trabalhadores trimestralmente
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Medida 6.4 - Definico de todos os circuitos de
acesso as areas a intervencionar, de forma a conter
e controlar e minimizar todos os potenciais efeitos
indiretos e perturbag&o sobre os fatores biéticos, em
particular da area envolvente que ndo sera alvo de
intervencéo

Plano com delimitacdo dos acessos
as areas a intervencionar

Unica, na fase de
Construgao

Medida 6.5 - Implementacéo do Plano de Gestdo
Ambiental e Social (PGAS) elaborado para as
intervengdes previstas, e do respetivo programa de
monitorizacdo

Relatérios de monitorizagdo e
implementacéo do PGAS da obra

Anual, durante a
fase de Construcéo

Medida 6.6 - Eliminar os pontos atrativos para abrigo
e alimentagdo de aves nas pistas, nomeadamente
vegetacdo especifica, pequenos animais e
invertebrados e residuos sélidos

Registos de agdes realizadas ou
procedimentos implementados

Trimestralmente, ao
longo da Fase de
Construcéo

Medida 6.7 - Devera ser observado o comportamento
dos exemplares de avifauna presentes no limiar da
drea de intervengdo de modo a garantr que o
afugentamento dos mesmos néo se da para o lado ar
da empreitada, garantindo a seguranca
aeroportuaria.

Registos de agdes realizadas ou
procedimentos implementados

Trimestralmente, ao
longo da Fase de
Construgao

7. Paisagem

Medida 7.1 - Os produtos de escavagdo que ndo
possam ser aproveitados, ou em excesso, devem ser
armazenados em locais com caracteristicas
adequadas para depdsito;

Registo fotografico elou em sede
de PGAS, dos volumes estimados e
locais de armazenamento

Registo Unico, apds
fase de obra

Medida 7.2 - As agbes pontuais de limpeza e
decapagem dos solos devem ser limitadas as zonas
estritamente indispensaveis para a execugdo da
obra;

Registo fotografico dos locais e
agdes de limpeza e decapagem dos
solos durante a fase de construgdo
e manutengdo na fase de
exploracéo

Ao longo de toda a
fase de construgo,
trimestralmente

Medida 7.3 - A biomassa vegetal e outros residuos
resultantes destas atividades devem ser removidos e
devidamente encaminhados para destino final.

Registo fotografico e/ou em sede
de PGAS, dos volumes estimados e
registo do encaminhamento /
destino final

Trimestralmente,
durante a fase de
Construgao

Medida 7.4 - Evitar nos acessos e da area afeta a
obra, a acumulag&o e ressuspensdo de poeiras, quer
por acdo do vento, quer por acdo da circulagdo de
veiculos e de equipamentos de obra, através de
procedimentos de remocdo de materiais que ai se
depositem em maiores quantidades, ou de
procedimentos de aspersdo dos pavimentos térreos
com agua, e de limpeza nos pavimentos
impermedveis na via rodoviaria de acesso ao
empreendimento, caso se verifique situagdes de
acumulagéo de poeiras ou outros inertes (terra, areia,
etc);

Registos de agdes realizadas ou
procedimentos implementados

Trimestralmente, ao
longo da Fase de
Construgao

Medida 7.5 - Garantir a limpeza regular dos acessos
e da area afeta a obra, de forma a evitar a
acumulagdo e ressuspensdo de poeiras, quer por
acéo do vento, quer por agdo da circulagdo de
veiculos e de equipamentos de obra.

Registos de agdes realizadas ou
procedimentos implementados

Trimestralmente, ao
longo da Fase de
Construgao

Medida 7.6 - Definigo de todos os circuitos de
acesso a area a intervencionar e respetiva circulagéo
interna, de forma a conter e controlar e minimizar
todos os potenciais efeitos indiretos e perturbagéo
sobre os fatores bidticos, atividades comerciais e
populagdo em geral, em particular da area
envolvente que néo ser4 alvo de interveng&o;

Plano com delimitagdo dos acessos
as areas a intervencionar

Unica, na fase de
Construgao

Medida 7.7 - Reabilitar as areas que foram
temporariamente  utilizadas/ocupadas durante a
construcéo

Registo fotografico e escrito das
acbes de  restabelecimento
executadas

Unica, no final da
fase de Construgao

Medida 7.8 - Ponderar implementar solugbes de
iluminag&o noturna da zona de obra (e estaleiro) com

Registo com identificagdo do tipo
de iluminagéo utilizada ou do tipo

Trimestralmente, ao
longo da Fase de
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0 menor impacte possivel sobre a vida selvagem e | de equipamentos e ruido emitido | Construcdo
populagdo nas areas envolventes ao aeroporto, = expectavel, conforme
tendo por base as melhores tecnologias disponiveis | caracteristicas ~ dos  diversos
para o efeito e que impliquem a menor perturbagdo | equipamentos e maquinaria)
possivel dos niveis de luminancia;
. R = - Registos eriodicos das | Ao longo de toda a
Medida 7.9 - Proceder a manutencéo e reviséo 9 P - 9 ~
. L . manutengdes e revisbes | fase de construgéo,
periodica de todas as maquinas equipamentos, realizadas, em conformidade com | de acordo com os
adotando as MTD, de forma a manter as normais ) .
s ; os requisitos legais e dos | protocolos de
condigdes de funcionamento e assegurar a . . o
E AN o . respetivos  equipamentos e | revisdo e
minimizagdo das emissbes gasosas (medida maquinaria manutencso
equivalente & do fator de “Qualidade do Ar") (medida 4 es eciﬂcgs de cada
equivalente a do Fator “Riscos Naturais e Pe
. equipamento e
Antrépicos”) A
maquina
Medida 8.1 - Garantir a limpeza regular dos acessos | Registos de agdes realizadas ou | Trimestralmente, ao
e da darea afeta a obra, de forma a evitar a | procedimentos implementados longo da Fase de
C acumulagdo e ressuspensdo de poeiras, quer por Construcéo
acdo do vento, quer por agdo da circulagdo de
veiculos e de equipamentos de obra;
Elaborar e preencher fichas de | Ao longo de toda a
manutencdo e revisdo dos | fase de construgo,
. R = - equipamentos e maquinas a utilizar | de acordo com os
Medida 8.2 - Proceder a manutencdo e reviséo quip a
eriddica de todas as maquinas e veiculos afetos a na gpra. ) pro.tocolos de
p ) o Verificagdo e atualizagdo dos | revisdo e
C obra, de forma a manter as normais condigdes de . = . =
= . ARt registos de manutengéo e revisdo | manutengéo
funcionamento e assegurar a minimizagdo das ' P )
. Co de equipamentos e maquinas por | especificos de cada
8. Qualidade emissdes gasosas. i ;
do Ar parte dos  empreiteiros e | equipamento e
0 responsaveis (conforme PGAS da | maquina
obra)
Elaborar e preencher fichas de | Ao longo de toda a
manutengdo e revisdo dos | fase de Exploragéo,
. R x o equipamentos e maquinas a utilizar | de acordo com os
Medida 8.3 - Proceder a manutengdo e revisdo quip q
o - . na obra. protocolos de
periodica de todas as maquinas equipamentos, s - o
-' | Verificagdo e atualizagdo dos | revisdo e
E adotando as MTD, de forma a manter as normais ) = . =
condiges de funcionamento e assegurar a reglstos. de manutencédo e reviséo manutengao
LY o de equipamentos e maquinas por | especificos de cada
minimizag&o das emissdes gasosas. o :
parte  dos  empreiteiros e | equipamento e
responsaveis (conforme PGAS da | maquina
obra)
Medida 9.1 - Comunicagdo a populagdo na | Registo escrito do n.° de agBes e | Semestralmente,
I envolvente e do aeroporto das tarefas ruidosas, | destinatéarios durante a Fase de
especialmente as tarefas a serem realizadas no Construcéo
periodo noturno.
Elaborar e preencher fichas de | Ao longo de toda a
manutengdo e revisBo dos | fase de construgéo,
. . . o equipamentos e maquinas a utilizar | de acordo com os
Medida 9.2 - Garantir os veiculos e maquinas
- 9 na obra. protocolos de
utiizados cumprem as normas legais de o A -
. - L Verificagdo e atualizagdo dos | revisdo e
C funcionamento no que respeita as emissdes sonoras ) - s .
o » = registos de manutencéo e revisdo | manutengdo
e vibragbes, procedendo a sua manutencdo : L .
P o de equipamentos e maquinas por | especificos de cada
9. Ruido e periddica L )
vibracdes parte dqs empreiteiros e equgmento e
¢ responsaveis (conforme PGAS da | maquina
obra)
Elaborar e preencher fichas de | Ao longo de toda a
manutengdo e revisdo dos | fase de construgo,
equipamentos e maquinas a utilizar | de acordo com os
Medida 9.3 - Respeitar a legislagdo aplicavel = na obra. protocolos de
C relativamente ao ruido resultante da utilizagéo, ao ar | Verificagdo e atualizagdo dos | revisdo e
livre, de maquinas e ferramentas. registos de manutengéo e revisdo | manutengdo
de equipamentos e maquinas por | especificos de cada
parte  dos  empreiteiros e | equipamento e
responsaveis (conforme PGAS da | maquina
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obra)
Identificar  nas  fichas de | Ao longo de toda a
equipamento a fundamentagéo por | fase de construgao,
essa opgao em termos de ruido e | de acordo com os
Medida 9.4 - Assegurar que sdo selecionadas as | vibragdes protocolos de
C maquinas € equipamentos que originem o menor revisao e
ruido possivel. manutengao
especificos de cada
equipamento e
maquina
Medida 9.5 - Garantir a formag&o dos colaboradores | Elaborar e preencher registo de | Ao longo de toda a
no sentido de empregar técnicas adequadas para | agdes de sensibilizagdo dos | fase de construgéo,
manter o ruido do local a0 minimo, nomeadamente | trabalhadores trimestralmente
C os condutores/operadores das viaturas pesadas,
devendo ser supervisionados de forma eficaz para
garantir que as melhores praticas de trabalho em
relacdo a reducéo de ruido sejam aplicadas.
Medida 9.6 - A circulagdo de veiculos deverd | Elaborar e preencher registo de | Ao longo de toda a
respeitar as normas de seguranga, nomeadamente a | agdes de sensibilizagdo dos | fase de construgdo,
C reducdo da velocidade de circulagdo junto das | trabalhadores trimestralmente
povoaces, € transportar os materiais fora dos
periodos de maior trafego;
Medida 9.7 - Deveréo ser selecionados os percursos, | Plano com delimitacdo dos acessos | Unica, na fase de
velocidade e horario de circulagdo nos acessos, | as areas a intervencionar Construcéo
c reduzindo a passagem no interior das povoagdes e
junto de recetores sensiveis, de forma a minimizar a
perturbagdo das comunidades e das atividades
sociais e econémicas envolventes;
Medida 10.1 - Cumprimento do projeto de instalagdo | Registos da monitorizagdo do | Anual, durante a
da incineradora e dos sistemas técnicos associados | funcionamento da incineradora, em | fase de Exploragéo
E (por exemplo ao nivel dos sistemas de controle da | conformidade com os requisitos
poluigdo, dos sistemas de supresséo de incéndios e | legais e técnicos do equipamento a
explosodes) instalar
Medida 10.2 - Cumprimento dos procedimentos | Registos de agdes e procedimentos | Ao longo da Fase de
operacionais e de seguranga (como a manutengéo e | implementados Exploragao, em
E inspegdes regulares, formagdo continua dos conformidade com
colaboradores, elaboragéo de planos de emergéncia as periodicidades
e contingéncia, controlo de residuos, realizagdo de legais e técnicas
exercicios de protegéo civil). definidas
Elaborar e preencher fichas de | Ao longo de toda a
manutengdo e revisdo dos | fase de Exploragéo,
Medida 10.3 - Proceder a manutengdo e revisdo | equipamentos e maquinas a utilizar | de acordo com os
periédica de todas as maquinas equipamentos, | na obra. protocolos de
10. Riscos E adotgnfio as MTD, d(_e forma a manter as normais Ver_ificagéo e atuali_za(;éo _dgs revisao ) e
naturais e condigdes de funcionamento e assegurar a | registos de manutengdo e revisdo | manutengdo
. minimizagdo das emissdes gasosas (medida | de equipamentos e maquinas por | especificos de cada
antrépicos equivalente & do Fator “Qualidade do Ar") pare  dos empreiteiros e | equipamento e
responsaveis (conforme PGAS da | maquina
obra)
Implementar o sistema de | Ao longo de toda a
monitorizagdo de qualidade do ar, | fase de exploragao,
solos e recursos hidricos, previsto | com periodicidade a
pela legislagio em vigor e | definir pela
E Medida 10.4 - Avaliagéo da qualidade do ar, solo e | equipamentos, com registo dos | legislagdo e
agua na envolvente; resultados e pardmetros a | caracteristicas e
monitorizar protocolos técnicos
do equipamento de
incineragdo e ETAR
em especifico.
Medida 10.5 - Garantir a | Registos do destino final | Semestralmente, ao
E eliminag&o/encaminhamento adequado de cinzas e | (quantidades, destinos, | logo da fase de
escorias resultantes da incineradora caracteristicas, etc) fornecidos por | Exploracdo
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operador certificado para o efeito

11. Energia e
Residuos

Medida 11.1 - Implementagéo, controlo e seguimento
do Plano de Gestdo Ambiental e Social (PGAS),
Plano de Acompanhamento Ambiental de Obra
(PAAO) e Plano de Prevencéo e Gestdo de Residuos
de Construgdo e Demolicdo (PPGRCD) de modo a
gerir  convenientemente todos os  residuos
suscetiveis de serem produzidos durante a fase de
construgdo e exploragdo, respetiva identificagéo,
quantificagdo e classificagdo, € o controlo do
encaminhamento para destinos finais adequados
para os diferentes fluxos de residuos e respetivas
entidades gestoras ou operadores responsaveis.

Relatérios de monitorizagdo e
implementagdo do PGAS da obra
do PAAO, do PPGRCD e do Plano
de Gestao de Residuos da CVA

Anual, durante a
fase de Construgao

Medida 11.2 - Proceder a formagdo dos
colaboradores e funcionarios sobre gestdo de
residuos, economia circular e outras boas praticas
ambientais (por exemplo: correta separagéo e
encaminhamento de residuos, ndo abandono de
residuos), com vista a introdugdo de boas praticas
ambientais em matéria de gestdo adequada de
residuos, contemplando praticas de recolha seletiva
por tipo de residuo, acondicionamento, limpeza,
rotulagem e selagem adequada. Os residuos
produzidos nas areas sociais e equiparaveis a
residuos urbanos devem ser depositados em
contentores especificamente destinados para o
efeito, devendo ser promovida a separagdo na
origem das fragdes biodegradaveis (biorresiduos) e
reciclaveis. Os residuos de construgdo e demolicdo
(RCD), ou outros residuos de fileira e equiparaveis a
residuos industriais banais (RIB) e perigosos (RIP)
devem ser triados e separados, para posterior
encaminhamento para destino final recomendado.

Registo do numero, tipologia,
natureza das acbes e numero de
participantes

Semestral durante a
fase de Construgao

Medida 11.3 - Implementagdo de uma érea de
acondicionamento  temporario de  residuos
impermeabilizada, com materiais impermeaveis
amoviveis efou com bacias de retencdo, para
acondicionamento de residuos ou efluentes liquidos,
residuos com lixiviados, ou para realizagdo de
operagbes de reparagdo e manutencdo de
equipamentos, maquinaria ou viaturas que
apresentem risco de contaminagdo acidental de
recursos hidricos e solos por 6leos, combustiveis ou
outras  substancias  poluentes. Esta area
impermeabilizada deve estar inacessivel (vedada),
sendo o acesso efetuado apés autorizagdo e controlo
prévio de entrada. Devem existir kit's anti-derrame
disponiveis.

Registo fotografico e Relatérios de
monitorizag&o e implementacéo do
PGAS da obra

Anual, durante a
fase de Construgéo

Medida 11.4 - Sempre que ocorra um derrame
acidental de produtos quimicos no solo, deve
proceder-se a rapida contengdo e uso do kit anti-
derrame, bem como a verificagdo da ocorréncia, com
identificacdo do tipo de derrame, carateristicas do
solo, quantidade do produto, limpeza e recolha do
solo contaminado, se necessario com o auxilio de um
produto absorvente adequado, e ao seu
armazenamento e envio para destino final ou recolha
por operador licenciado. O responsavel devera fazer
prova de eliminacéo final do residuo derramado com
a apresentacdo da guia ou auto de entrega.

Registo e divulgagdo  dos
protocolos definidos para esse tipo
de ocorréncia, (por exemplo, em
sede do PGAS da obra).

Em caso de ocorréncia, devera ser
disponibilizado o respetivo registo
bem como a prova de eliminagao
final do produto.

Ao longo de toda a
fase de construgdo,
semestralmente (ou
aquando de
ocorréncia)

Medida 11.5 - Formar e informar os trabalhadores do
modo de atuar em situagéo de derrame.

Registo do numero, tipologia,
natureza das acbes e numero de

Semestral durante a
fase de Construgéo
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participantes
Medida 11.6 - Introduzir a eficiéncia energética como | Identificagdo nos cadernos de | Anual durante a fase
c critério de selecdo dos métodos construtivos, | encargos de requisitos de eficiéncia | de construgdo e
maquinas e equipamentos a existir em fase de | energética durante a fase de
construcdo ou em fase de exploragéo. Exploragao
Medida 11.7 - Proceder a formagdo dos | Registo do numero, tipologia, = Semestral durante a
colaboradores e funcionarios de modo a incutir-se a | natureza das agbes e nimero de | fase de Construgéo
adog&o de boas praticas ambientais que promovam | participantes
o0 uso preferencial de fontes limpas de energia ou
combustiveis alternativos aos fosseis  (p.e.
biocombustiveis, veiculos elétricos), e uso de meios
C de deslocagao suaves ou de transporte coletivo, bem
como proceder a manutengao e revisdo periédica de
todas as maquinas, equipamentos e veiculos
existentes em fase de construgdo ou exploragao, de
forma a manter as condigdes de funcionamento, de
seguranga no trabalho, e assegurar a sua eficiéncia
energética.
c Medida 12.1 - Criagéo de cotas para a contratagédo | (Conforme Programa de
de moradores das comunidades proximas monitorizagao (Capitulo 4.2)
12. Demografia Medida 12.2 - Criagdo de cotas de género para a | (Conforme Programa de
E | contratagio de moradores das comunidades = Monitorizagao (Capitulo 4.2)
proximas
Medida 13.1 Incentivar a contratagdo de | (Conforme Programa de
13. Pobreza e trabalhadores especializados nas comunidades | monitorizagao (Capitulo 4.2)
) - E préximas, caso os houver e criagao de programas de
vulnerabilidade formagéo especializado para possiveis interessados
dessas comunidades
14. Acesso aos E Medida 14.1 - Promog&o de programas de incentivo | (Conforme Programa de
servigos para a reciclagem monitorizagao (Capitulo 4.2)
essenciais e Medidas 14.2 - Realizaggo de protocolos com | (Conforme — Programa de
aos recursos E | associagbes de cariz ambiental especializadas na | monitorizagao (Capitulo 4.2)
produtivos reciclagem
Medida 15.1 - Promogao de agdes para ainclusdode | (Conforme Programa de
E catadores e recicladores em cooperativas ou | monitorizacdo (Capitulo 4.2)
associagdes, garantindo condigdes dignas de
trabalho
lrsr;;;rr?; : Ieho, Medida 15.2 - Criagao de programas de capacitagdo | (Conforme Programa de
. E e formagdo para os moradores das comunidades | monitorizagéo (Capitulo 4.2)
rendimento préximas interessados
Medida 15.3 - Desenvolvimento de programas de | (Conforme Programa de
E geragdo de emprego e empreendedorismo para os | monitorizagéo (Capitulo 4.2)
trabalhadores afetados
16. c (N@o foram identificados impactes na fase de
Identificagdo e Construgao)
analise das (Coqforme i Prqgrama de
partes monitorizagéo (Capitulo 4.2)
interessadas e E Medida 16.1 - Constituicdo de redes de parceiros
afetadas territoriais
relacionadas
com o Projeto
17. Patriménio
cultural C/ | (Nao foram identificados impactes na fase de
(material e E | Construgéo)
imaterial)
18. Riscos Medidqs dos Fatores: o ' . . '
para a Saude C/ | - 1. Clima e Alteragdes Climaticas — impactes na salde publica (saide da comunidade e saude ocupacional)
E associados a libertagao de poluentes atmosféricos — Impactes 1.1, 1.2,1.3e 1.4
Humana e - 3. Solos e Uso do Solo — impactes na saude publica (salide da comunidade e satde ocupacional) associados a

—Cabo Verde Airports
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mﬂ Medidas Mitigadoras / de Potenciagao Método monitorizagdo Periodicidade

Seguranga

produgao de residuos e aguas residuais — Impactes 3.2, 3.3 e 3.4
- 5. Recursos Hidricos — impactes na salde publica (saide da comunidade e salide ocupacional) associados a
produg&o de aguas residuais — Impactes 5.1,5.2,5.3 e 3.3
- 8. Solos e Uso do Solo — impactes na salde publica (satide da comunidade e satde ocupacional) associados a
libertagdo de poluentes atmosféricos — Impactes 8.1 e 8.2
- 9. Solos e Uso do Solo - impactes na saude publica (saide da comunidade e satide ocupacional) associados ao

aumento do ruido e eventuais vibragdes — Impacte 9.1

- 10. Riscos naturais e antrépicos — impactes ao nivel da seguranga de pessoas e bens por ocorréncia de eventos
tecnoldgicos associados ao funcionamento da incineradora e da ETAR — Impactes 10.1, 10.2 e 10.3

- 11. Energia e Residuos — impactes na saude publica (salde da comunidade e salide ocupacional) associados a
produg&o de residuos — Impactes 11.1,11.2. 11.3,11.4 e 11.5

- 12. Demografia — impactes na qualidade de vida - Impactes 12.1,12.2 e 12.3
- 13. Pobreza e vulnerabilidades - impactes na pobreza e vulnerabilidades — Impactes 13.1 e 13.2

- 14. Acesso aos servigos essenciais e aos recursos produtivos — impactes na saude publica — Impactes 14.1, 14.2

e14.3

- 15. Trabalho, emprego e rendimento — impactes na qualidade de vida — Impactes 15.1, 15.2, 15.3 e 15.4
- 16. Identificacéo e analise das partes interessadas e afetadas relacionadas com o Projeto — impactes na qualidade

de vida - 16.1

Medida 18.1 - Implementagdo e cumprimento dos
procedimentos de seguranga durante os trabalhos

Registos de agdes e procedimentos
implementados

Ao longo de toda a
fase de construgéo,
diariamente

Medida 18.2 - Garantir um ambiente de seguranca
para os trabalhadores em todas as etapas

Registos de agdes e procedimentos
implementados

Ao longo de toda a
fase de construgéo,

diariamente
Medida 18.3 - Formagéo de indugdo em matéria de | Elaborar e preencher registo de | No  inicio  dos
SST para todos os trabalhadores antes do inicio dos | agdes de sensibilizagdo dos | trabalhos de
trabalhos. A formagéo inicial para os trabalhadores | trabalhadores construgéo

deve abranger contelidos da avaliagdo dos riscos de
seguranga e os procedimentos de seguranga durante
os trabalhos. As formagdes devem ser repetidas
regularmente

Medida 18.4 - Obrigatoriedade de uso de
Equipamento de Protegdo Individual para todos os
trabalhadores (adaptado ao tipo de trabalho)

Registo de  entrega de
Equipamentos  de  Protegdo
Individual

Ao longo de toda a
fase de construgéo,
diariamente

Medida 18.5 - Tarefas ruidosas devem ser
executadas por trabalhadores rotativos

Registo da execugao dos trabalhos
(data, local)

Ao longo de toda a
fase de construgéo,
sempre que
aplicavel

Medida 18.6 - Presenca no local de pessoal
qualificado em tempo integral em matéria de
ambiente, social, saude e seguranga (ESHS)

Registo de presencas

Ao longo de toda a
fase de construgéo,
diariamente

Medida 18.7 - Desenvolvimento de protocolos e
procedimentos pelo empreiteiro para responder a
acidentes de trabalho

Registos de  protocolos e
procedimentos pelo empreiteiro
para responder a acidentes de
trabalho

Ao longo de toda a
fase de construgéo,
diariamente

Medida 18.8 - Presenga de kits de primeiros socorros
no local e de um veiculo dedicado para conduzir os
trabalhadores feridos até ao hospital

Registo fotografico que comprovem
a existéncia de kits de primeiros
socorros no local e de um veiculo
dedicado para conduzir os
trabalhadores feridos até ao
hospital

Durante toda a fase
de construgao

Registo fotografico que comprovem

Durante toda a fase

Medida 18.9 - Existéncia de redes de protecéo a existéncia de redes de protegao | de construgéo,
diariamente

Medida 18.10 - Disponibilidade de &dgua potavel nos | Registo fotografico Durante toda a fase

locais de trabalho para todos os trabalhadores de construcéo

Medida 18.11 - Qualquer ferimento, acidente ou
lesao deve ser descrito num relatério médico

Registos de acidentes de trabalho

Ao longo de toda a
fase de construgéo,
diariamente

Medida 18.12 - Delimitar, isolar e interditar a entrada
de pessoas que ndo sejam afetas ao empreiteiro nas
zonas onde decorrem aos trabalhos de construgéo

Registos de agdes e procedimentos
implementados

Ao longo de toda a
fase de construgéo,
diariamente
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H Medidas Mitigadoras / de Potenciagado Método monitorizagao Periodicidade

Registos de agdes e procedimentos | Ao longo de toda a

Medida 18.13 - Garantir a aplicagdo das medidas de | . ~
implementados fase de construgao,
Em relacdo aos impactes cumulativos, como as respetivas medidas de mitigagao sao as ja constantes de outros fatores

mitigag&o para salde e seguranca ocupacional

diariamente

ambientais, designadamente, Qualidade do Ar, Ruido e Vibragdes, Paisagem, Riscos naturais e antropogénicos e Energia

e Residuos, ja estéo identificadas no quadro acima.

8.3.1 Qualidade do Ar

Tendo em considerag&o que os impactes negativos s&o considerados pouco significativos durante a fase de construgéo
e exploragdo, ndo se considera relevante a apresentagdo de um programa de monitorizagdo da Qualidade do Ar, exceto

se se registarem queixas consistentes, mesmo apds a aplicagéo/reforgo de medidas mitigadoras.

Deve proceder-se ao acompanhamento das concentragdes medidas na estagéo de monitorizagéo da qualidade do ar da
rede INMG/DNA de Santa Maria, nomeadamente efetuar a comparagdo das concentragdes medidas para os periodos

representativos das diferentes fases do projeto (ano zero, fase de construgao e de explorag&o).

No caso de existéncia de queixas, deve ser analisado o contexto da mesma face as atividades do projeto que se

encontram a decorrer, e tendo em consideragéo a localizagao do queixoso.

Da andlise efetuada, sera possivel estabelecer uma relagéo de causa-efeito e averiguar a necessidade de implementagéo

de medidas de minimizagao adicionais ou reforcar as medidas ja implementadas, descritas anteriormente.

Se mesmo apos a implementagao / reforgo de medidas, as queixas persistirem, sugere-se a aplicagédo de um programa
de monitorizagéo da qualidade do ar excecional, adequado a situagdo em causa, no local coincidente com a queixa. A
realizac&o deste programa de monitorizagao da qualidade do ar ir& permitir avaliar os niveis de concentragdo de poluentes
atmosféricos e, a partida, estabelecer a causa para os incumprimentos, caso existam, permitindo assim a identificagéo de

medidas especificas que garantam a resolugao do problema.

8.3.2 Socioeconomia

Considera-se que os impactes negativos previstos séo pouco significativos durante a fase de construgao e exploragéo,
n&o obstante, propde-se um plano de monitoriza¢do de seguimento e acompanhamento da evolugéo de um conjunto de
indicadores / parametros que permitirdo monitorizar a evolugdo dos impactes previstos (inclusivamente dos positivos) e,

em simultaneo, da implementagdo das medidas de mitigacédo e de potenciagéo previstas.
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Quadro 8.3.2 | Programa de Monitorizagao para os fatores socioeconémicos

Indicador / Parametro Periodicidade

NUmero de trabalhadores residentes nas comunidades proximas | Trimestral (durante a fase de

contratadas Construgéo)

12. Demografia NUmero de mulheres contratadas residentes nas comunidades proximas | Trimestral (durante a fase de
contratadas Construgéo)

Trimestral (durante a fase de

NUmero de trabalhadores migrantes colocadas em habitagdes condignas Construgéo)

NUmero de trabalhadores especializados residentes nas comunidades

oroximas contratadas Anual (durante a fase de Construgdo)

13. Pobreza e

Vulnerabilidade Numero de agdes de formagao especializados direcionadas para a Anual (durante a fase de Construgao
populacéo das comunidades proximas realizadas e Exploragéo)
NUmero de investimentos feitos nas comunidades circundantes Anual (durante a fase de Explorag&o)
14. Acesso aos . : . : : Semestral (durante a fase de
NUmero de programas de incentivo para a reciclagem criados -
recursos prog p g Exploragéo)
essenciais e
aos recursos NUmero de protocolos com associagdes ambientais produzidos Anual (durante a fase de Explorag&o)
produtivos
Numero de catadores e recicladores integrados Eiggggo) (durante - a fase de
15. Trabalho, Numero de programas de capacitagéo e formagéo direcionadas para os <
emprego e moradores proximos criados Anual (durante a fase de Exploragdo)
rendimento Numero de programas de geragao de empregos e empreendedorismo <
criados e nimero de participantes Anual (durante a fase de Exploragéo)
16.
Identificagéo e
analise das
partes , T . o Semanal (durante a fase de
interessadas e NUmero e constituicdo de redes de parceiros territoriais Construgéio)
afetadas
relacionas com
0 projeto

8.4 Participagao Publica / Interagao com as Partes Interessadas

As interagdes e envolvimento com o publico e as partes interessadas direta ou indiretamente afetadas pelas intervengdes

previstas, devem assegurar 0s seguintes requisitos:

e Partes Interessadas a envolver / comunicar:
- Turistas/passageiros; moradores das areas proximas das zonas de intervencao; Lojistas; e

Trabalhadores de servigos aeroportudrios; Principais agentes de atividades econdémicas associadas
ao aeroporto (transporte de passageiros, atividades turisticas, alojamento turistico, entre outros);
ONGs;

- Instituigbes Governamentais locais: Camara Municipal; MAA/DNA; Policia de seguranga publica;
Forgas armadas.
e  Atividades de Divulgagéo:
- Divulgacdo do inicio da atividade da empreitada das intervencdes da Fase 1-B, da tipologia de
intervengdes e possiveis constrangimentos ou incdmodos resultantes identificados especificamente
por tipo de publico / parte interessada.
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- Divulgag&o de medidas preventivas pessoais a ter em conta para salvaguarda.
- Divulgag&o publica dos relatorios anuais do Programa de Monitorizagéo do EAS / PGA submetidos a
DNA
e Métodos:
- Divulgag&o presencial junto da entidade ou grupo de partes interessadas, com esclarecimento escrito
e verbal.
- Divulgacdo verbal e distribuicdo de folheto informativo
- Divulgac&o online dos relatorios e resultados de monitorizagéo
e Meios:
- E-mail;
- Sessbes / Agdes de divulgagao Presencial;
- Afixacdo de folhetos em locais estratégicos;
- Disponibilizagéo de relatorios no site online da CVA.
e Indicadores:
- Registo de comunicagdo de inicio de atividades e de tipologia de atividades e potenciais
constrangimentos
- Folhetos informativos
- Impresso “Registo de reclamages”
- Numero de relatdrios / resultados de monitorizagéo disponibilizados online
e Responsaveis:
- Gestorde QAS - CVA
- Gestor Ambiental e Social - CVA
- Gestor de Qualidade - CVA
- Diretor de obra

8.5 Responsabilidades

Sé&o de seguida identificadas as responsabilidades relativas aos requisitos de mitigagdo e monitorizagao — especificagao

dos arranjos institucionais para a implementagao do PGA.

Fungdes no Ambito do PGA

Proceder ao planeamento global da empreitada

Calendarizar a mobilizagdo dos meios necessarios a implementagao do PGAS

Garantir o cumprimento do PGA e do PGAS da Obra, para a fase de Construgao

Assumir a responsabilidade pela conformidade ambiental da empreitada

° Por delegagao do Representante do Empreiteiro, € em conjunto com o Responsavel de Gestdo de Qualidade e Ambiente,
é responsavel pela implementagao, manutengdo e melhoria do PGAS

e  Considerar a envolvente na organizagéo dos meios, providenciando as necessarias medidas preventivas e afetar os meios
de produgao as diversas atividades envolvidas no PGAS

e  Estabelecer as ligagbes funcionais com o Responsavel de Gestdo de Qualidade e Ambiente, cooperando nas suas
atividades e sendo o seu interlocutor privilegiado no &mbito da aplicagdo dos procedimentos ambientais em obra.

Diretor de Frente e Apoiar a elaboragdo e revisdo do PGAS, procedimentos gerais e procedimentos operativos

| Adi e Apoiar a elaboragdo dos planos de formagao e contelidos

junto ° Promover a aplicagdo do PGAS e dos procedimentos operativos e verificar a sua implementag&o, de forma a garantir a sua

correta aplicagéo e cumprimento

° Verificar o cumprimento das obrigagdes do PGAS aplicaveis as atividades dos subempreiteiros e dos trabalhadores
independentes e coordenar as suas atividades tendo em conta essas obrigacdes

° Proceder a analise das ndo conformidades e a definicdo, implementagéo e seguimento das agdes corretivas e preventivas

e Apoiar a andlise de reclamagdes

° Manter os arquivos dos documentos e registos relativos ao PGAS

Responsavel de ° Responsaveis ambientais nas diferentes areas

° Promover e garantir a aplicagdo do PGAS nas areas sob a sua responsabilidade e verificar a sua implementacédo

Diretor de Obra
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Funcées no Ambito do PGA

Frente

Responsavel de
Gestdo Ambiental
| Técnico de
Ambiente

Encarregados de

frente

Responsével pela

Seguranca

Servicos
Administrativos e

Financeiros

Apoiar a identificagdo dos impactes e riscos previsiveis, na concegao dos locais, atividades, processos e operagdes,
eliminando-os na origem ou limitando os seus efeitos, de forma a garantir um nivel eficaz de protegao

Responsaveis pela implementagao das agdes corretivas e preventivas definidas como necessarias na area / trabalhos sob
a sua responsabilidade

Apoiar a anélise das ndo conformidades e a definigéo, implementacéo e seguimento das acdes corretivas e preventivas
Preencher os respetivos registos

Por delegacgéo do Representante do Empreiteiro e em conjunto com o Diretor das Frentes de Obra, é responsavel pela
implementagéo e manutengao e melhoria do PGAS

Desenvolver e manter atualizado o PGA e PGAS da Obra e respetivos procedimentos gerais

Responsavel pelo acompanhamento da implementagdo do PGA e PGAS, verificando a sua implementag&o e cumprimento
no ambito do acompanhamento ambiental global dos trabalhos da empreitada

Coordenar com as restantes estruturas da obra a elaboragéo dos procedimentos operativos na area ambiental

Identificar as necessidades de formagéo, estabelecendo o respetivo plano e contetidos;

Responsavel por alguns niveis de formagao

Proceder a anélise das ndo conformidades e a definigéo e seguimento das agdes corretivas e preventivas

Elaborar o plano de prevengéo e resposta a emergéncias ambientais da obra, tendo em conta os impactes e riscos
ambientais

Elaborar o relatério mensal relativo a implementagéo do PGAS

Estabelecer ligagdes estruturais, técnicas e de informagao com o Dono da Obra ou seus representantes e com as entidades
competentes nas questdes relativas a aspetos e impactes ambientais

Responsavel pela sistematizagdo de impactes e verificagdo em obra da aplicagdo das medidas ambientais previstas no
PGA e PGAS

Definig&o dos aspetos especificos do estaleiro ou frente de obra na sequéncia das avaliagdes feitas para a sua conformidade
ambiental

Avaliar as reclamagbes registadas, identificando a sua causa e importancia, dando sequéncia a sua resolugédo ou
esclarecimento

Verificar em obra as condigdes ambientais do desenvolvimento dos trabalhos, a correta aplicagdo das medidas de
minimizagéo e de gestdo ambiental tendo em conta as adaptagdes necessérias a cada fase

Comunicagéo de observagdes feitas em obra devido quer a insuficiente cumprimento de praticas ambientais recomendaveis,
quer de medidas a adotar para promover a resolugdo de questdes levantadas pelas populacées

Manter registos das principais agdes com impacte ambiental, das inconformidades e das medidas adotadas e propor
medidas preventivas e/ou corretivas que se justifiquem em fungéo das necessidades e problemas detetados

Inclus@o no relatério mensal de Gestdo Ambiental da descrigdo dos trabalhos de acompanhamento ambiental
desenvolvidos, avaliagdo do cumprimento das praticas ambientais recomendadas e das medidas preventivas/corretivas
adotadas

Calendarizar a mobilizagédo dos meios necessarios a implementacéo do PGA na Fase de Exploragéo

Garantir o cumprimento do PGA, para a fase de Exploragao

Assumir a responsabilidade pela conformidade ambiental da Fase de Exploracéo

Apoiar as atividades da Dire¢ao de Obra na area do ambiente

Implementar os procedimentos ambientais definidos na area / trabalhos sob a sua responsabilidade

Implementar sempre que indicado as agdes corretivas e preventivas, fazendo o seu seguimento

Preencher os respetivos registos, sempre que solicitado / preconizado

Apoiar a implementagdo os procedimentos operativos

Verificar no terreno, em permanéncia, a implementagao dos procedimentos operativos

Prestacéo de informag&o a todos os trabalhadores sobre as regras gerais e principios em uso no estaleiro na area ambiental
Realizar a sensibilizagdo ambiental aos trabalhadores na sessao de acolhimento

Secretariado, recegao, economato e arquivo geral

Proceder ao controlo normativo/contratual dos subempreiteiros e dos trabalhadores em obra, nomeadamente no que se
refere as clausulas ambientais

Proceder aos procedimentos normativos e informativos decorrentes dos requisitos legais

Apoiarao a selegéo dos operadores de gestao de residuos (condigdes comerciais), bem como o cumprimento dos contratos
estabelecidos

8.6 Elaboracao e Analise de Relatérios

Devera ser remetido a autoridade ambiental e social a apresentacao periodica anual dos dados de monitorizagdo do PGA,

e do PGAS de Obra, por meio de relatérios da responsabilidade da CVA, que devem apresentar o reporte previsto,

EAS - Relatorio Sintese - Volume B: Aeroporto Internacional Nelson Mandela (RAD _Ilha de Santiago
_Intervengoes da Fase 1-B dos Aeroportos Internacionais de Cabo Verde




</ MUNDI $9 simbienteacores

CONSU LT'NG Engenharia e Gestdo Ambiental

contendo, pelo menos, a seguinte estrutura e contetdos:
1.1 - Introdugo:

a) Identificag&o do projeto e da fase do projeto (pré-construgdo, construgéo, exploragao ou desativagéo) a que

se reporta o Relatério de Monitorizagéo do PGA (RM);
b) Identificacéo e objetivos da monitorizag&o objeto do RM;

c) Ambito do RM (fatores ambientais e sociais considerados e limites espaciais e temporais da monitorizago),

incluindo uma breve caracterizagao geral da area de estudo e periodo de amostragem,;
d) Identificagdo da equipa responsavel pela elaboragdo do RM.
1.2 - Antecedentes:

a) Identificacdo dos procedimentos de avaliagdo e de verificagdo da conformidade ambiental do projeto de
execugao, da DIA, do programa de monitorizagdo aprovado (identificando eventuais alteragbes ao mesmo) e de

anteriores RM e respetivas decisdes da autoridade de AlA;

b) Identificagdo das medidas adotadas e previstas para evitar, reduzir ou compensar os impactes objeto de

monitorizagao;

c) Descrigdo de eventuais reclamacdes ou controvérsias relativas aos fatores ambientais e sociais objeto de
monitorizagao e indicagdo das diligéncias efetuadas para a respetiva resolugéo.

1.3 - Descrigdo do programa de monitorizagéo:
a) ldentificagdo dos pardmetros monitorizados;

b) Identificagdo dos locais de amostragem ou registo, com representagéo cartografica (em extrato da carta do
projeto), fotografica e georreferenciada, bem como dos respetivos critérios de selegdo e anélise do seu

significado estatistico;

c) Indicagdo do periodo definido para a prossecugdo dos objetivos de monitorizagdo e da frequéncia das
amostragens ou registos, incluindo a analise do seu significado estatistico;

d) Métodos de amostragem e registo de dados, e equipamentos utilizados e limites de quantificagéo e erros

associados ao equipamento e/ou método;

e) Identificagéo dos indicadores de atividade do projeto, associados a construgéo, exploragéo ou desativagéo,

ou de fatores exdgenos, que tenham relagdo com os resultados da monitorizagao;
f) Métodos de tratamento dos dados, incluindo tratamento estatistico;

g) Critérios de avaliagdo dos dados, e respetiva fundamentagéo técnica ou legal.
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1.4 - Resultado do programa de monitorizagao:
a) Resultados obtidos;

b) Discussao, interpretacéo e avaliagio dos resultados obtidos face aos indicadores de atividade do projeto, ou

de fatores exogenos, e face aos critérios de avaliagao;

c) Avaliagdo da eficacia das medidas adotadas para evitar, reduzir ou compensar os impactes objeto de

monitorizagao;

d) Comparacdo com as previsdes efetuadas nos procedimentos de avaliagao e de verificagéo da conformidade
ambiental do projeto de execucao, incluindo, quando aplicavel, a validagéo e a calibracdo de modelos de

previsao;
e) Avaliagéo da eficacia dos métodos de amostragem, propondo a sua alteragéo caso se considere necessario;
f) Comparagéo dos resultados com os anteriormente obtidos, com apresentag&o do historial relevante.
1.5 - Conclusdes:
a) Sintese da avaliagdo dos impactes objeto de monitorizagdo e da eficacia das medidas adotadas;

b) Proposta de novas medidas, bem como proposta de alterag&o ou suspenséo de medidas adotadas, sempre
que se verifique, tendo por base os critérios de avaliagao, a existéncia de impactes ndo previstos ou se detetem
medidas n&o eficazes;

c) Proposta de revisdo do programa de monitorizagdo ou da periodicidade dos futuros relatérios de

monitorizagao.

1.6 - Relatorio final do programa de monitorizag&o: O Ultimo RM deve incluir uma revisdo geral do trabalho desenvolvido
ao longo do periodo de monitorizagdo e apresentar as respetivas conclusdes globais. Em fungéo dos resultados deve ser

avaliada a necessidade de dar continuidade & monitorizag&o.
1.7 - Ficha-resumo.

De seguida apresentam-se as respetivas responsabilidades institucionais relativamente aos RM:

CVA e Empreiteiro Preparacéo

CVA Recegéo, apreciagéo e aprovacao de versao preliminar
CVA Submisséo

Autoridade Ambiental Recegéo, apreciagéo e aprovacéo
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8.7 Calendarizacao

Apresenta-se de seguida a calendarizagdo das principais atividades inerentes a implementagdo do PGA, por fase

(Construgdo (C) e Exploragdo (E)) e respetiva estimativa de custos. Esta calendarizacdo é a possivel, tendo em

consideracdo a presente fase de Anteprojeto, sendo que ndo é ainda possivel determinar com certeza a duracéo das

diferentes fases e trabalhos, para poder posteriormente definir os prazos de execucéo das medidas a aplicar para cada

trabalho, intervencao, etc. De igual modo, ndo existe uma priorizacdo de medidas. Estas deverdo ser todas implementadas

em funcéo dos trabalhos a decorrer e da sua hierarquizacéo e sequéncia.

De salientar que nesta fase de Anteprojeto ainda ndo é possivel estimar diversos custos pela incerteza de alguns dos

equipamentos a instalar e necessidades especificas dos mesmos. Em fase de projeto de execugao, esta calendarizagéo

deve ser revista e deverao ser estimados os custos para medidas do PGA que se consideram extraordinarias aquilo que
€ o normal funcionamento de atividades numa fase de Constru¢&o ou numa Fase de Exploracéo, e esses custos seréo

apresentados também em parte, pelo proprio empreiteiro.

“H Medidas Mitigadoras / de Potenciagao Método monitorizagdo Calendarizagao

Elaborar e preencher fichas de

232

Medida 1.1 - Proceder a manutengao e reviséo de
todas as maquinas e  equipamentos
periodicamente, de forma a manter as normais
condicdes de funcionamento e assegurar a
minimizagéo das emissdes gasosas,
nomeadamente GEE

manutencdo e revisdo dos
equipamentos e maquinas a
utilizar na obra.

Verificagdo e atualizagdo dos
registos de manutengdo e
revisdo de equipamentos e
maquinas por parte dos
empreiteiros e responsaveis
(conforme PGAS da obra)

Ao longo de toda a fase
de construgdo, de
acordo  com  o0s
protocolos de revisao e

manutengdo
especificos de cada
equipamento e
maquina

1.Climae

Medida 1.2 - Priorizar a compra de equipamentos
que necessitem de menores consumos de energia

Identificar nas fichas de
equipamento a fundamentagéo
por essa opgdo em termos
energéticos

Ao longo de toda a fase
de construgdo, de
acordo com 0s
protocolos de reviséo e

manutengéo
especificos de cada
equipamento e
maquina

Alteragoes
Climaticas

Medida 1.3 - Proceder a manutengao e revisdo de
veiculos periodicamente, de forma a manter as
normais condi¢des de funcionamento e assegurar
a minimizagdo das emissdes gasosas,
nomeadamente GEE

Elaborar e preencher fichas de
manutengdo e revisdo dos
veiculos a utilizar na obra.

Verificagdo e atualizagdo dos
registos de manutengdo e
revisdo de equipamentos e
maquinas por parte dos
empreiteiros e responsaveis
(conforme PGAS da obra)

Ao longo de toda a fase
de construgdo, de
acordo com 0s
protocolos de reviséo e
manutengéo
especificos de cada
veiculo

Medida 14 - Sensibilizagdo dos
condutores/operadores das viaturas pesadas

Elaborar e preencher registo
de agdes de sensibilizagao dos
condutores/operadores  das

viaturas pesadas,
relativamente a temas
ambientais e sociais

Ao longo de toda a de
toda a fase de
construgéo,
trimestralmente

Medida 1.5 - Monitorizagdo das emissdes
associadas ao funcionamento da incineradora

Implementar o sistema de
monitorizagdo de emissdes
previsto pela legislagdo em
vigor e equipamento, com

Ao longo de toda a fase
de exploragdo, com
periodicidade a definir
pela  legislacdo e
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registo dos resultados e | caracteristicas
parametros a monitorizar protocolos técnicos do
equipamento de
incineragéo em
especifico.
Registo fotografico dos locaise | Ao longo de toda a de
Medida 3.1 - As agdes pontuais de limpeza e | agdes de limpeza e toda a fase de
CIE decapagem dos solos devem ser limitadas as = decapagem dos solos durante | construgao,
zonas estritamente indispensaveis para a | a fase de construgdo e | trimestralmente
execugao da obra manutengdo na fase de
exploragéo
Registo fotografico dos locaise | Ao longo de toda a de
Medida 3.2 - Delimitagéo rigorosa das areas de 39093 ded I|rr|1pezda e | toda a fase  de
C/E | obra e evitar ocupacdo de solo fora da zona ecapagem dos solos durante |- construgo,
prevista a fase ~de construgdo e | trimestralmente
manutengdo na fase de
exploracdo
Medida 3.3 - Executar os trabalhos que envolvam Ao longo de toda a de
movimentagéo de terras de forma a minimizar a toda a fase de
CIE exposicdo dos solos em periodos de maior = Registo da execugdo dos | construgdo,
pluviosidade (dependendo da estagdo em que | trabalhos (data, local) semanalmente
serdo realizadas as obras), de modo a diminuir a
erosao hidrica e o transporte sélido
Registo fotografico elou em | Registo Unico, apds
CIE Medida 3.4 - Reaproveitamento dos materiais da | sede de PGAS, dos volumes | fase de obra
camada superficial do solo apds a fase de obras estimados e locais onde foi
realizado o reaproveitamento
3. Solos e Uso do Medida 3.5 - S_empre que ocorra um derrame de Ao longo de toda a fase
Solo produtos quimicos no solo, deve proceder-se a Registo e divulgagio dos de construgéo,
verificagdo da ocorréncia, com identificagédo do protocolos definidos para esse semestralmente  (ou
tipo de derrame, carateristicas do solo, quantidade fipo de ocoméncia, (por aquando de ocorréncia)
do produto, limpeza e recolha do solo ezemplo em sede do PbASpda
CIE contaminado, se necessario com o auxilio de um obra) '
produto absorvente adequado, e ao seu Em céso de ocorréncia. devera
armazenamento e envio para destino final ou ser disponibilizado o réspetivo
recolha por operador licenciado. O empreiteiro reqisto bem como a prova de
devera fazer prova de eliminago final do produto eli?nina 20 final do rc?duto
com a apresentagao do Boletim/ Auto de entrega ¢ P '
e eliminagéo
Definigho de um plano de | Anual durante a fase de
monitorizagdo da qualidade | exploragéo
. dos solos junto a zona da
Medida 3.2 - Implementar um plano de -
monitorizagao periodica da qualidade do solo nas Eo-rrﬁgmi?ja dzcmerggg‘ra, e(;r;
zonas sensiveis (ETAR e incineradora) .
respetivos planos de
CIE monitorizagdo  técnica da
ETAR e incineradora
Medida 3.3 Implementagéo, controlo e Anual, durante a fase
seguimento do Plano de Gestdo Ambiental e | Relatérios de monitorizagdo e | de Construgao
Social (PGAS) da obra, incluindo o Plano de | implementagdo do PGAS da
Monitorizagdo e Acompanhamento Ambiental e | obra
Plano de Prevengéo e Controlo de Derrames
Medida 5.1 Implementagéo, controlo e Anual, durante a fase
seguimento do Plano de Gestdo Ambiental e = Relatérios de monitorizagdo e | de Construgéo
C/E | Social (PGAS) da obra, incluindo o Plano de | implementagdo do PGAS da
Monitorizagdo e Acompanhamento Ambiental e | obra
5. Recursos Plano de Prevengao e Controlo de Derrames
Hidricos Medida 5.2 - Proceder a formagdo dos Semestral durante a
colaboradores e funcionarios de modo a incutir-se | Registo do nimero, tipologia, | fase de Construgdo
C/E | a adogdo de boas praticas ambientais (p.e. = natureza das agbes e nimero | Anual durante a fase de
controlo de caudais de agua consumidos, ndo | de participantes Exploragao
utilizagdo de agua potavel para lavar os espacos

EAS - Relatorio Sintese - Volume B: Aeroporto Internacional Nelson Mandela (RAD _Ilha de Santiago
_Intervengoes da Fase 1-B dos Aeroportos Internacionais de Cabo Verde




MUNDI

CONSULTING

$9 simbienteacores

Engenharia e Gestdo Ambiental

\ [

“H Medidas Mitigadoras / de Potenciagao Método monitorizagdo Calendarizagao

exteriores optando pela reutilizagdo de aguas
pluviais ou aguas de lavagens decantadas,
colocagdo de temporizadores em torneiras e
autoclismos), e opgdo por equipamentos com
elevada eficiéncia hidrica (p.e. uso de redutores de
caudais, arejadores, economizadores de caudal,
ou equipamentos com agua sob press@o ou com
mistura de ar)

Medida 5.3 - Implementar instalagdes sanitarias e
sociais no estaleiro, em numero adequado ao
numero de pessoas presentes em obra, bem como
devidamente identificadas para o género feminino
e masculino, devendo estar equipadas com
sistema de recolha das aguas residuais
domésticas em tanques ou fossas estanques e
posterior encaminhamento para tratamento fora da
area de intervencédo

Registo fotografico e relatorio
do PGAS de obra

Semestral durante a
fase de Construgao

Medida 5.4 - Assegurar o destino final adequado
para as aguas residuais domésticas provenientes
do estaleiro, de acordo com a legislagéo em vigor
- ligagdo ao sistema  municipal ou,
alternativamente, recolha em tanques ou fossas
estanques e posteriormente encaminhados para
tratamento

Registo fotografico e relatorio
do PGAS de obra

Semestral durante a
fase de Construgdo

Medida 5.5 - Definir uma zona de lavagem de
equipamentos e maquinaria em estaleiro, e
realizar a drenagem e acondicionamento das
aguas residuais provenientes da lavagem,
devendo ser descarregadas em bacias de
decantagdo dedicadas para o efeito, para posterior
reutilizagéo

Registo fotografico e relatorio
do PGAS de obra

Semestral durante a
fase de Construgéo

CIE

Medida 5.6 - A zona do parque de estacionamento
de viaturas em fase de obra e exploragao, e zonas
de estacionamento e manutengdo de aeronaves
em fase de exploragdo, devem possuir uma rede
de  drenagem com  separadores de
hidrocarbonetos de forma a evitar derrames
acidentais de dleos, combustiveis ou outros
produtos perigosos contaminem os solos e as
aguas

Registo fotografico e relatorio
do PGAS de obra

Semestral durante a
fase de Construcédo

Unica na fase de
Exploragao

CIE

Medida 5.7 - Verificagdo periddica das condicdes
de drenagem e separagdo das daguas e
hidrocarbonetos nos patios de estacionamento e
manutencdo adequada dos sistemas de drenagem

Registos das agdes de
verificagdo e e relatério do
PGAS de obra

Semestral durante a
fase de Construgéo
Anual durante a fase de
Exploragdo

CIE

Medida 5.8 - As zonas de armazenamento de
residuos e produtos quimicos em fase de obra e
exploracéo, e zonas de manutengao e aeronaves,
devem possuir bacias de retengdo para evitar
eventuais contaminagdes de solo e dguas devido
a derrame acidental. (de referir que a zona de
gestéo de residuos que sera construida tem essas
areas delimitadas, confinadas e com bacias de
retengédo)

Registos ~ fotografico  de
verificagdo, identificagdo das
zonas em sede de projeto e
relatorio do PGAS de obra

Semestral durante a
fase de Construgéo
Anual durante a fase de
Exploragao

6. Biodiversidade

Medida 6.1 - Limitar o desmatamento e a
movimentacdo de terras ao estritamente
necessario para a execugao das intervencdes.

Registo fotogréafico dos locais e
acbes de limpeza e
decapagem dos solos durante
a fase de construgdo e
manutengdo na fase de
exploracdo

Ao longo de toda a fase
de construgéo,
trimestralmente

Medida 6.2 - Aquando das escavagdes e
movimentacbes de terra previstas para as
intervencbes, caso  sejam identificados

Registo fotografico e escrito
das ocorréncias e da remogao
e colocagdo em outras areas

Ao longo de toda a fase
de construgéo,
trimestralmente

—Cabo Verde Airports
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exemplares de fauna e flora vivos, remové-los para
outras areas com mesmas condigdes ecoldgicas
(em conformidade com o respetivo “Plano de
Gestdo de Biodiversidade” e PGAS das
intervengdes para este aeroporto)

(em conformidade com o
respetivo “Plano de Gestao de
Biodiversidade” e PGAS das
intervengbes  para  este
aeroporto)

Medida 6.3 - Sensibilizagao dos trabalhadores na
identificacdo e mobilizagdo das espécies, caso
sejam encontradas

Elaborar e preencher registo
de a¢des de sensibilizagao dos
trabalhadores

Ao longo de toda a fase
de construgéo,
trimestralmente

Medida 6.4 - Definigdo de todos os circuitos de
acesso as areas a intervencionar, de forma a
conter e controlar e minimizar todos os potenciais
efeitos indiretos e perturbagdo sobre os fatores
biéticos, em particular da area envolvente que ndo
sera alvo de intervengao

Plano com delimitagdo dos
acessos as  areas  a
intervencionar

Unica, na fase de
Construgao

Medida 6.5 - Implementagdo do Plano de Gestéo
Ambiental e Social (PGAS) elaborado para as
intervengdes previstas, e do respetivo programa
de monitorizagdo

Relatorios de monitorizagdo e
implementagdo do PGAS da
obra

Anual, durante a fase
de Construgéo

Medida 6.6 - Eliminar os pontos atrativos para
abrigo e alimentagdo de aves nas pistas,
nomeadamente vegetagdo especifica, pequenos
animais e invertebrados e residuos sélidos

Registos de agdes realizadas
ou procedimentos
implementados

Trimestralmente,  ao
longo da Fase de
Construgao

Medida 6.7 - Devera ser observado o
comportamento dos exemplares de avifauna
presentes no limiar da area de intervengdo de
modo a garantir que o afugentamento dos mesmos
nao se da para o lado ar da empreitada, garantindo
a seguranca aeroportuaria.

Registos de agdes realizadas
ou procedimentos
implementados

Trimestralmente, ~ ao
longo da Fase de
Construgao

7. Paisagem

Medida 7.1 - Os produtos de escavagéo que ndo
possam ser aproveitados, ou em excesso, devem
ser armazenados em locais com caracteristicas
adequadas para deposito;

Registo fotografico elou em
sede de PGAS, dos volumes
estimados e locais de
armazenamento

Registo Unico, apo6s
fase de obra

Medida 7.2 - As agdes pontuais de limpeza e
decapagem dos solos devem ser limitadas as
zonas estritamente indispensaveis para a
execugao da obra;

Registo fotografico dos locais e
acbes de limpeza e
decapagem dos solos durante
a fase de construgdo e
manutengdo na fase de
exploragéo

Ao longo de toda a de
toda a fase de
construgéo,
trimestralmente

Medida 7.3 - A biomassa vegetal e outros residuos
resultantes  destas atividades devem  ser
removidos e devidamente encaminhados para
destino final.

Registo fotografico elou em
sede de PGAS, dos volumes
estimados e registo do
encaminhamento / destino final

Trimestralmente,
durante a fase de
Construgéo

Medida 7.4 - Evitar nos acessos e da area afeta a
obra, a acumulagéo e ressuspensao de poeiras,
quer por agdo do vento, quer por acdo da
circulagdo de veiculos e de equipamentos de obra,
através de procedimentos de remogdo de
materiais que ai se depositem em maiores
quantidades, ou de procedimentos de aspersdo
dos pavimentos térreos com agua, e de limpeza
nos pavimentos impermeaveis na via rodoviaria de
acesso ao empreendimento, caso se verifique
situacbes de acumulagdo de poeiras ou outros
inertes (terra, areia, etc);

Registos de acbes realizadas
ou procedimentos
implementados

Trimestralmente, ~ ao
longo da Fase de
Construgéo

Medida 7.5 - Garantir a limpeza regular dos
acessos e da area afeta a obra, de forma a evitar
a acumulagéo e ressuspensdo de poeiras, quer
por acéo do vento, quer por acédo da circulagéo de
veiculos e de equipamentos de obra.

Registos de acbes realizadas
ou procedimentos
implementados

Trimestralmente, ~ ao
longo da Fase de
Construgéo

Medida 7.6 - Definicdo de todos os circuitos de
acesso a area a intervencionar e respetiva
circulagdo interna, de forma a conter e controlar e

Plano com delimitagdo dos
acessos as  areas  a
intervencionar

Unica, na fase de
Construgao
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minimizar todos os potenciais efeitos indiretos e
perturbagdo sobre os fatores biéticos, atividades
comerciais e populagéo em geral, em particular da
area envolvente que néo serd alvo de intervengao;
Medida 7.7 - Reabilitar as areas que foram | Registo fotografico e escrito | Unica, no final da fase
C temporariamente utilizadas/ocupadas durante a = das agdes de restabelecimento | de Construgéo
construgéo executadas
Medida 7.8 - Ponderar implementar solugbes de | Registo com identificagdo do | Trimestralmente, ao
iluminag&o noturna da zona de obra (e estaleiro) | tipo de iluminagéo utilizada ou | longo da Fase de
com o menor impacte possivel sobre a vida | do tipo de equipamentos e | Construgdo
c selvagem e populagdo nas &reas envolventes ao | ruido emitido  expectavel,
aeroporto, tendo por base as melhores tecnologias | conforme caracteristicas dos
disponiveis para o efeito e que impliquem a menor | diversos  equipamentos e
perturbagdo possivel dos niveis de luminancia; maquinaria)
Medida 7.9 - Proceder & manuteng&o e revisao Ao longo de toda a fase
periédica de todas as maquinas equipamentos, | Registos  periodicos das | de construgdo, de
adotando as MTD, de forma a manter as normais | manutengbes e  revisbes | acordo com 0s
E condicdes de funcionamento e assegurar a | realizadas, em conformidade | protocolos de reviséo e
minimizagdo das emissdes gasosas (medida | com os requisitos legais e dos | manutengéo
equivalente a do fator de “Qualidade do Ar’) | respetivos equipamentos e | especificos de cada
(medida equivalente a do Fator “Riscos Naturais e | maquinaria equipamento e
Antrépicos”) maquina
Medida 8.1 - Garantir a limpeza regular dos Trimestralmente,  ao
acessos e da area afeta a obra, de forma a evitar | Registos de agdes realizadas | longo da Fase de
C a acumulagé@o e ressuspensdo de poeiras, quer | ou procedimentos | Construgéo
por acéo do vento, quer por agédo da circulagéo de | implementados
veiculos e de equipamentos de obra;
Elaborar e preencher fichas de | Ao longo de toda a fase
manutengdo e revisdo dos | de construgdo, de
. A = - equipamentos e maquinas a | acordo com 0s
Medida 8.2 - Proceder a manuteng&o e revisao ugliz’;r na obra 4 rotocolos de revisio e
periédica de todas as maquinas e veiculos afetos - s P x
. . L Verificagdo e atualizagdo dos | manutengédo
C a obra, de forma a manter as normais condi¢des . ~ y
= . PR registos de manutengdo e | especificos de cada
de funcionamento e assegurar a minimizagao das revisio de equibamentos & | equibamento o
8. Qualidade do emissdes gasosas. . auip auIpe
Ar maquinas por parte dos | maquina
empreiteiros e responsaveis
(conforme PGAS da obra)
Elaborar e preencher fichas de | Ao longo de toda a fase
manutengdo e revisdo dos | de Exploragdo, de
. . " o equipamentos € maquinas a | acordo com 0s
Medida 8.3 - Proceder & manuteng&o e revisao auip 4 .
o o ’ utilizar na obra. protocolos de revisdo e
periédica de todas as maquinas equipamentos, o x N x
E adotando as MTD, de forma a manter as normais Veqﬂcagao ¢ aualizagdo dos | manutengdo
- P registos de manutengdo e | especificos de cada
condicdes de funcionamento e assegurar a . ’ )
L o revisdo de equipamentos e | equipamento e
minimizag&o das emissdes gasosas. . A
maquinas por parte dos | maquina
empreiteiros e responsaveis
(conforme PGAS da obra)
Medida 9.1 - Comunicagdo a populagdo na Semestralmente,
I envolvente e do aeroporto das tarefas ruidosas, | Registo escrito don.de agdes | durante a Fase de
especialmente as tarefas a serem realizadas no | e destinatarios Construgéo
periodo noturno.
Elaborar e preencher fichas de | Ao longo de toda a fase
manutengdo e revisdo dos | de construgdo, de
. . . . - equipamentos e maquinas a | acordo  com  0s
9. Ruido e Medida 9.2 - Garantir os veiculos e maquinas auip 4 -
: . . ) utilizar na obra. protocolos de revisao e
vibragdes utiizados cumprem as normas legais de . - .
. oo ok Verificagdo e atualizagdo dos | manutengdo
c funcionamento no que respeita as emissdes . N .
sonoras e vibragdes, procedendo & sua registos de manutengdo e | especificos de cada
= o revisdo de equipamentos e | equipamento e
manutencg&o periddica — quip quip:
maquinas por parte dos | maquina
empreiteiros e responsaveis
(conforme PGAS da obra)
C Medida 9.3 - Respeitar a legislagdo aplicavel | Elaborar e preencher fichas de | Ao longo de toda a fase

—Cabo Verde Airports

EAS - Relatorio Sintese - Volume B: Aeroporto Internacional Nelson Mandela (RAD_Ilha de Santiago
_Intervengoes da Fase 1-B dos Aeroportos Internacionais de Cabo verde



</ MUNDI §9 simbienteacores

CONSULTING Engenharia e Gestdo Ambiental

“H Medidas Mitigadoras / de Potenciagao Método monitorizagdo Calendarizagao

relativamente ao ruido resultante da utilizagao, ao
ar livre, de maquinas e ferramentas.

manutengdo e revisdo dos
equipamentos e maquinas a
utilizar na obra.

Verificagdo e atualizagdo dos
registos de manutengdo e
revisdo de equipamentos e
maquinas por parte dos
empreiteiros e responsaveis
(conforme PGAS da obra)

de construgdo, de
acordo com 0s
protocolos de reviséo e

manutengdo
especificos de cada
equipamento e
maquina

Medida 9.4 - Assegurar que sdo selecionadas as
maquinas e equipamentos que originem o menor
ruido possivel.

Identificar nas fichas de
equipamento a fundamentagéo
por essa opgao em termos de
ruido e vibragdes

Ao longo de toda a fase
de construgdo, de
acordo  com  o0s
protocolos de revisao e

manutengdo
especificos de cada
equipamento e
maquina

Medida 9.5 - Garantr a formagdo dos
colaboradores no sentido de empregar técnicas
adequadas para manter o ruido do local ao
minimo, nomeadamente 0s
condutores/operadores das viaturas pesadas,
devendo ser supervisionados de forma eficaz para
garantir que as melhores praticas de trabalho em
relacdo a reducéo de ruido sejam aplicadas.

Elaborar e preencher registo
de agdes de sensibilizagdo dos
trabalhadores

Ao longo de toda a de
toda a fase de
construgéo,
trimestralmente

Medida 9.6 - A circulagdo de veiculos devera
respeitar as normas de  seguranga,
nomeadamente a redugdo da velocidade de
circulagéo junto das povoagdes, e transportar os
materiais fora dos periodos de maior trafego;

Elaborar e preencher registo
de agdes de sensibilizagdo dos
trabalhadores

Ao longo de toda a de
toda a fase de
construgéo,
trimestralmente

Medida 9.7 - Deverdo ser selecionados os
percursos, velocidade e horario de circulagdo nos
acessos, reduzindo a passagem no interior das
povoagdes e junto de recetores sensiveis, de
forma a minimizar a perturbag&o das comunidades
e das atividades sociais e econémicas
envolventes;

Plano com delimitagdo dos
acessos  as  areas  a
intervencionar

Unica, na fase de
Construgao

10. Riscos
naturais e
antrépicos

Medida 10.1 - Cumprimento do projeto de
instalagdo da incineradora e dos sistemas técnicos
associados (por exemplo ao nivel dos sistemas de
controle da poluigéo, dos sistemas de supresséo
de incéndios e explosdes)

Registos da monitorizagdo do
funcionamento da
incineradora, em conformidade
com 0s requisitos legais e
técnicos do equipamento a
instalar

Anual, durante a fase
de Exploragdo

Medida 10.2 - Cumprimento dos procedimentos
operacionais e de seguranga (como a manutengao
e inspegdes regulares, formagdo continua dos
colaboradores, elaboragdo de planos de
emergéncia e contingéncia, controlo de residuos,
realizacdo de exercicios de protegao civil).

Registos de agdes e
procedimentos implementados

Ao longo da Fase de
Exploragao, em
conformidade com as
periodicidades legais e
técnicas definidas

Medida 10.3 - Proceder a manutengéo e revisao
periodica de todas as maquinas equipamentos,
adotando as MTD, de forma a manter as normais
condigdes de funcionamento e assegurar a
minimizagdo das emissdes gasosas (medida
equivalente a do Fator “Qualidade do Ar")

Elaborar e preencher fichas de
manutengdo e revisdo dos
equipamentos e maquinas a
utilizar na obra.

Verificagdo e atualizagdo dos
registos de manutengdo e
revisdo de equipamentos e
maquinas por parte dos
empreiteiros e responsaveis
(conforme PGAS da obra)

Ao longo de toda a fase
de Exploragdo, de
acordo com 0s
protocolos de reviséo e

manutengéo
especificos de cada
equipamento e
maquina

Medida 10.4 - Avaliagdo da qualidade do ar, solo e
agua na envolvente;

Implementar o sistema de
monitorizagdo de qualidade do
ar, solos e recursos hidricos,

Ao longo de toda a fase
de exploragdo, com
periodicidade a definir
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previsto pela legislagdo em
vigor e equipamentos, com
registo dos resultados e
parametros a monitorizar

Calendarizagao

pela  legislagdo e
caracteristicas e
protocolos técnicos do
equipamento de
incineragdo e ETAR em
especifico.

Medida 10.5 - Garantir a
eliminagéo/encaminhamento adequado de cinzas
e escorias resultantes da incineradora

Registos do destino final
(quantidades, destinos,
caracteristicas, etc) fornecidos
por operador certificado para o
efeito

Semestralmente, ao
logo da fase de
Exploragao

11. Energia e
Residuos

Medida 11.1 - Implementagdo, controlo e
seguimento do Plano de Gestdo Ambiental e
Social (PGAS), Plano de Acompanhamento
Ambiental de Obra (PAAOQ) e Plano de Prevengéo
e Gestao de Residuos de Construgao e Demoligéo
(PPGRCD) de modo a gerir convenientemente
todos os residuos suscetiveis de serem
produzidos durante a fase de construgéo e
exploracéo, respetiva identificagéo, quantificagéo
e classificagdo, e o controlo do encaminhamento
para destinos finais adequados para os diferentes
fluxos de residuos e respetivas entidades gestoras
ou operadores responsaveis.

Relatorios de monitorizagdo e
implementagdo do PGAS da
obra do PAAOQ, do PPGRCD e
do Plano de Gestdo de
Residuos da CVA

Anual, durante a fase
de Construgao

Medida 11.2 - Proceder a formagdo dos
colaboradores e funcionérios sobre gestdo de
residuos, economia circular e outras boas préaticas
ambientais (por exemplo: correta separagdo e
encaminhamento de residuos, ndo abandono de
residuos), com vista a introducéo de boas praticas
ambientais em matéria de gestdo adequada de
residuos, contemplando praticas de recolha
seletiva por tipo de residuo, acondicionamento,
limpeza, rotulagem e selagem adequada. Os
residuos produzidos nas areas sociais e
equiparaveis a residuos urbanos devem ser
depositados em contentores especificamente
destinados para o efeito, devendo ser promovida a
separacdo na origem das fragdes biodegradaveis
(biorresiduos) e reciclaveis. Os residuos de
construcdo e demoligéo (RCD), ou outros residuos
de fileira e equiparaveis a residuos industriais
banais (RIB) e perigosos (RIP) devem ser triados
e separados, para posterior encaminhamento para
destino final recomendado.

Registo do numero, tipologia,
natureza das agdes e numero
de participantes

Semestral durante a
fase de Construgéo

Medida 11.3 - Implementacdo de uma area de
acondicionamento  temporario de  residuos
impermeabilizada, com materiais impermeéveis
amoviveis e/ou com bacias de retengdo, para
acondicionamento de residuos ou efluentes
liquidos, residuos com lixiviados, ou para
realizacdo de operagdes de reparagdo e
manutencdo de equipamentos, maquinaria ou
viaturas que apresentem risco de contaminagéo
acidental de recursos hidricos e solos por dleos,
combustiveis ou outras substancias poluentes.
Esta area impermeabilizada deve estar inacessivel
(vedada), sendo o acesso efetuado apés
autorizagdo e controlo prévio de entrada. Devem
existir kit's anti-derrame disponiveis.

Registo fotografico e
Relatérios de monitorizagdo e
implementacdo do PGAS da
obra

Anual, durante a fase
de Construgéo

Medida 11.4 - Sempre que ocorra um derrame
acidental de produtos quimicos no solo, deve

Registo e divulgagédo dos
protocolos definidos para esse

Ao longo de toda a fase
de construgéo,
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proceder-se a rapida contengéo e uso do kit anti- | tipo de ocorréncia, (por | semestralmente  (ou
derrame, bem como & verificagéo da ocorréncia, | exemplo, em sede do PGASda | aquando de ocorréncia)
com identificagdo do tipo de derrame, | obra).
carateristicas do solo, quantidade do produto, | Em caso de ocorréncia, devera
limpeza e recolha do solo contaminado, se | ser disponibilizado o respetivo
necessario com o auxilio de um produto | registo bem como a prova de
absorvente adequado, e ao seu armazenamentoe | eliminagéo final do produto.
envio para destino final ou recolha por operador
licenciado. O responsavel devera fazer prova de
eliminagéo final do residuo derramado com a
apresentacéo da guia ou auto de entrega.
c Medida 11.5 - Formar e informar os trabalhadores Registo do nﬂm? o, tipqlogia, Semesiral durarjte a
do modo de atuar em situagio de derrame. nature;a_ das agdes e nimero | fase de Construgéo
de participantes
Medida 11.6 - Introduzir a eficiéncia energética dentificacs Anual durante a fase de
s - A entificagdo nos cadernos de =
c como _crlteno’ d.e sele(;ap dos metogjo§ encargos de requisitos de construgéo e dur_ante a
construtivos, maquinas e equipamentos a existir g o~ fase de Exploracdo
x N eficiéncia energética
em fase de construcédo ou em fase de exploragéo.
Medida 11.7 Proceder a formacéo dos Semestral durante a
colaboradores e funcionarios de modo a incutir-se fase de Construgéo
a adogdo de boas praticas ambientais que
promovam o uso preferencial de fontes limpas de
energia ou combustiveis alternativos aos fosseis
(p-e. biocombustiveis, veiculos elétricos), e usode | Registo do numero, tipologia,
C meios de deslocagdo suaves ou de transporte | natureza das agdes e nimero
coletivo, bem como proceder a manutengéo e | de participantes
revisBo periddica de todas as maquinas,
equipamentos e veiculos existentes em fase de
construgéo ou exploragéo, de forma a manter as
condigdes de funcionamento, de seguranga no
trabalho, e assegurar a sua eficiéncia energética.
c Medida 12.1 - Criagao de cotas para a contratagdo | (Conforme  Programa  de
de moradores das comunidades proximas monitorizagao (Capitulo 4.2)
12. Demografia Medida 1?.2 - Criagao de cotas de género para a (Conforme  Programa  de
E contratagdo de moradores das comunidades W .
s monitorizagao (Capitulo 4.2)
proximas
Medida 13.1 - Incentivar a contratagdo de -
13. Pobreza e £ tra’balhadores especializadosl nas comunidades (Conforme ~ Programa  de
Inerabilidade préximas, caso os houyer. e criagdo de programas monitorizagéo (Capitulo 4.2)
vu de formagdo especializado para possiveis
interessados dessas comunidades
14. Acesso aos E Medida 14.1 - Promogdo de programas de | (Conforme Programa de | --
servigos incentivo para a reciclagem monitorizacdo (Capitulo 4.2)
essenciais e aos Medidas 14.2 - Realizagdo de protocolos com -
recursc.Js E ass_ocia(;()es de cariz ambiental especializadas na (n?oor:}Ig;iT:géo f(;gggtau%a 4'2)de
produtivos reciclagem
Medida 15.1 - Promogéo de agdes para a incluséo -
E de catadores e recicladores em cooperativas ou | (Conforme  Programa  de
associagdes, garantindo condigbes dignas de | monitorizagdo (Capitulo 4.2)
trabalho
15. Trabalho, Medida 152 - Criagdo de programas de -
emprego e E capacitacio e f x d d (Conforfne Programa  de
i pacllagdo € lormagao para oS moradores das monitorizagao (Capitulo 4.2)
rendimento comunidades préximas interessados
Medida 15.3 - Desenvolvimento de programas de -
E a0 de emprego e empreendedorismo para 0s (Conforrne x Progfama de
geragao Preg P P torizagao (Capitulo 4.2)
trabalhadores afetados mon!
16. Identificagédo e c (Nao foram identificados impactes na fase de -
analise das partes Construg&o)
interessadas e E Medida 16.1 - Constituicdo de redes de parceiros | (Conforme ~ Programa de | —
afetadas territoriais monitorizagao (Capitulo 4.2)
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relacionadas com
o Projeto

17. Patriménio
cultural (material

(Nao foram identificados impactes na fase de

e imaterial) CIE Construgao)
CIE (Medidas dos fatores anteriores ja identificadas
acima)
Medida 18.1 - Implementag&o e cumprimento dos Reglstgs de. agtes e | Aolongo detodaa fa~se
C . procedimentos implementados | de construgéo,
procedimentos de seguranga durante os trabalhos -
diariamente
. ) . . Registos de agdes e | Aolongo de toda a fase
c Medida 18.2 - Garantir um ambiente de seguranga procedimentos implementados | de construgéo,
para os trabalhadores em todas as etapas -
diariamente
Medida 18.3 - Formagao de indugdo em matériade | Elaborar e preencher registo | No inicio dos trabalhos
SST para todos os trabalhadores antes do inicio | de agdes de sensibilizagdo dos | de construgéo
dos trabalhos. A formagdo inicial para os | trabalhadores
C trabalhadores deve abranger contetidos da
avaliagdo dos riscos de seguranca e 0s
procedimentos de seguranga durante os trabalhos.
As formagdes devem ser repetidas regularmente
Medida 184 - Obrigatoriedade de uso de | Registo de entrega de | Aolongo de toda a fase
c Equipamento de Protegéo Individual para todos os | Equipamentos de Prote¢do | de construgéo,
trabalhadores (adaptado ao tipo de trabalho) Individual diariamente
Medida 185 - Tarefas ruidosas devem ser Registo da execugdo dos | Ao longo de toda a fase
c executad as. or trabalhadores rotafivos trabalhos (data, local) de construgéo, sempre
P que aplicavel
Medida 18.6 - Presenga no local de pessoal | Registo de presengas Ao longo de toda a fase
c qualificado em tempo integral em matéria de de construgéo,
18. Riscos para a ambiente, social, saude e seguranga (ESHS) diariamente
Satide Humana e Medida 18.7 - Desenvolvimento de protocolos e R;%::j?;en(tjgs protocolos elg ﬁs longo dectgg:traufzsoe
Seguranga C procedimentos pelo empreiteiro para responder a p el dp diari i G0,
acidentes de trabalho empreiteiro para responder a | diariamente
acidentes de trabalho
Registo  fotogréfico  que | Durante toda a fase de
Medida 188 - Presenca de kits de primeiros comprovem a existéncia de kits | construgdo
: f . de primeiros socorros no local
C socorros no local e de um veiculo dedicado para ; .
conduzir os trabalhadores feridos até ao hospital ¢ de um veiculo dedicado para
P conduzir os trabalhadores
feridos até ao hospital
Registo  fotografico  que | Durante toda a fase de
c Medida 18.9 - Existéncia de redes de protegéo comprovem a €xisténcia de | construgéo,
redes de protegao diariamente
c Medida 18.10 - Disponibilidade de agua potavel | Registo fotografico Durante toda a fase de
nos locais de trabalho para todos os trabalhadores construgdo
Medida 18.11 - Qualquer ferimento, acidente ou Registos de acidentes de | Ao longo de toda a fase
¢ lesdo deve.ser descrito num relatério, médico trabalho de construgdo,
diariamente
Medida 18.12 - Delimitar, isolar e interditar a | Registos de agdes e | Aolongo de toda a fase
I entrada de pessoas que ndo sejam afetas ao | procedimentos implementados | de construgéo,
empreiteiro nas zonas onde decorrem aos diariamente
trabalhos de construgao
I Medida 18.13 - Garantir a aplicagdo das medidas R;Q(]:l::ici);entc?seim Iggr;:,::ta dose ﬁg longo deégg:traufa;s:
de mitigagdo para salde e seguranga ocupacional P P diariamente gdo.

Em relagdo aos impactes cumulativos, como as respetivas medidas de mitigagéo s&o as ja constantes de outros fatores

ambientais, designadamente, Qualidade do Ar, Ruido e Vibragdes, Paisagem, Riscos naturais e antropogénicos e Energia

e Residuos, ja estéo identificadas no quadro acima.

—Cabo Verde Airports

EAS - Relatoério Sintese - volume B: Aeroporto Internacional Nelson Mandela (RAD_Ilha de Santiago
_Intervengoes da Fase 1-B dos Aeroportos Internacionais de Cabo verde




CABO VERDE
AiRPORTS

vINEI 0

<@ MUl $9 simbienteacores

Engenharia e Gestao Ambiental




